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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 :  Π.Α.Θ.Ε.

 

2.066.082

 

2.127.451

 

4.193.533

 

470.000

 

Μέτρο 1.1. Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε

. Κ.Π.Σ. ΙΙ

 

481.019

 

0

 

481.019

 

122.200
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156.006

 

1.191.451

 

1.347.457

 

15.801

 

Μέτρο 1.3. Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.

 

208.008

 

0

 

208.008

 

52.843

 

Μέτρο 1.4. Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.

 

88.003

 

41.000

 

129.003

 

22.357
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951.038

 

631.000

 

1.582.038

 

241.605

 

Μέτρο 1.6. Ζεύξη Ρίου 

-

 Αντιρρίου και Προσβάσεις

 

150.006

 

264.000

 

414.006

 

15.194

 

Μέτρο 1.7. Τεχνική Βοήθεια Άξονα Προτεραιότητας 1

 

32.001

 

0

 

32.001

 

0

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟ

ΤΗΤΑΣ 2 :  ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

 

1.325.917

 

126.184

 

1.452.101

 

332.000

 

Μέτρο 2.1. Ολοκλήρωση Έργων Κ.Π.Σ. ΙΙ, στη Μακεδονία και Θράκη

 

713.955

 

0

 

713.955

 

187.835
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547.966

 

126.184

 

674.150

 

144.165

 

Μέτρο 2.3. Τεχνική Βο

ήθεια Άξονα Προτεραιότητας 2

 

63.996

 

0

 

63.996

 

0

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 :  ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

 

337.998

 

179.016

 

517.014

 

83.001

 

Μέτρο 3.1. Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας

 

146.336

 

179.016

 

325.352

 

35.935

 

Μέτρο 3.2. Βόρειος Άξονας Κρήτης

 

119.

939
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119.939

 

29.453

 

Μέτρο 3.3. Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού, Κ.Π.Σ. ΙΙ

 

29.258

 

0

 

29.258

 

7.185

 

Μέτρο 3.4. Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας

 

42.464

 

0

 

42.464
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243.999

 

413.791

 

657.790

 

61.000
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657.790

 

61.000

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7 :  ΛΙΜΑΝΙΑ

 

181.999

 

29.347

 

211.346
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ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

 

120.495
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120.495
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Μέτρο 8.1. Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας 
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 Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα
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ΠΡΟΛΟΓΟΣ

Η παρούσα Έκθεση αποτελεί την Έκθεση Πρώτου Απολογισμού του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» και υποβάλλεται στην  Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης του Προγράμματος τον Οκτώβριο του 2005.

Η Έκθεση περιλαμβάνει το αποτέλεσμα της υλοποίησης της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του Προγράμματος. Οι στόχοι της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης είναι: 

· Να παράσχει επικαιροποιημένη πληροφόρηση και ανάλυση που θα συμβάλει στην αποτελεσματικότερη υλοποίηση και ολοκλήρωση των Προγραμμάτων της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

· Να παράσχει στοιχεία και αναλύσεις για τα αποτελέσματα του Γ’ ΚΠΣ, που να μπορούν να συμβάλλουν στο σχεδιασμό των κατάλληλων στρατηγικών και προγραμμάτων της επόμενης προγραμματικής περιόδου, καθώς συμπίπτει χρονικά με την προετοιμασία για τη διαμόρφωση των νέων πολιτικών και προγραμμάτων των Διαρθρωτικών Ταμείων που θα εφαρμοστούν την περίοδο 2007–2013. 

· Να αποτελέσει μία από τις σημαντικές πηγές πληροφοριών για την εκ των υστέρων (ex-post) αξιολόγηση, η οποία θα ολοκληρωθεί μέχρι το τέλος του 2009, καθώς και για την ex-ante αξιολόγηση των επιχειρησιακών προγραμμάτων της περιόδου 2007-2013.

Η Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης βασίστηκε στο περιεχόμενο της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, στο περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος και του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού και σε στοιχεία και πληροφορίες τα οποία συνέλεξε ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης από την ΕΥΔ-ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και τους Φορείς Υλοποίησης των έργων του Προγράμματος.

Το περιεχόμενο της παρούσας Έκθεσης και τα συμπεράσματα που περιλαμβάνει δεν αντανακλούν απαραίτητα τις απόψεις των Ελληνικών Αρχών ή / και της Ευρωπαϊκής Επιτροπής.

ΠΕΡΙΛΗΨΗ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΕΙΣΗΓΗΣΕΩΝ

Υλοποίηση των προτάσεων που έγιναν ΑΠΟ ΤΗΝ Ενδιάμεση Αξιολόγηση

Οι επισημάνσεις της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ελήφθησαν υπόψη στο πλαίσιο της Ενδιάμεσης Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και οι προταθείσες από την Ενδιάμεση Αξιολόγηση προτεραιότητες ενσωματώθηκαν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.

Η Αναθεώρηση του Ε.Π. χαρακτηρίζεται από την αύξηση της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης (Δ.Δ.) του Προγράμματος λόγω κατανομής σε αυτό σημαντικότατων πόρων από τα Αποθεματικά Προγραμματισμού και Επίδοσης του ΚΠΣ, από την αναδιάρθρωσή του με στόχο την καλύτερη διαχείριση των έργων κατασκευής αυτοκινητοδρόμων που προβλέπονται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης και από την αναθεώρηση των στόχων του και την αναδιανομή των διαθέσιμων πόρων του με ρεαλισμό, σύμφωνα με τις πραγματικές υφιστάμενες δυνατότητες.

Κύρια στοιχεία της φιλοσοφίας της Αναθεώρησης ήταν: η ανάγκη ολοκλήρωσης των παρεμβάσεων εντός του ανελαστικού χρονοδιαγράμματος που επιβάλλει η επίτευξη των γενικών στόχων της στρατηγικής των Μεταφορών, η διαθεσιμότητα μέσα στο χρόνο των χρηματοδοτήσεων από τις διάφορες πηγές σε συνδυασμό με τη σχετική πρόοδο ως προς την απορροφητικότητα των διαθέσιμων πόρων κάθε πηγής, η ωριμότητα των έργων / παρεμβάσεων έναντι των κριτηρίων επιλεξιμότητας κάθε χρηματοδοτικής πηγής, η ανάγκη για συντονισμό με άλλα Ε.Π. και Π.Ε.Π. ώστε να εξασφαλιστεί συνολική μεγιστοποίηση της απορρόφησης των πόρων του Γ’ ΚΠΣ συνολικά, καθώς και η ανάγκη για διαχωρισμό των δράσεων του Τομέα των Μεταφορών που συγχρηματοδοτούνται από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από τις αντίστοιχες δράσεις του Ταμείου Συνοχής ώστε να αποφευχθούν προβλήματα επικάλυψης.

Οι εγκριθείσες τροποποιήσεις στο οικονομικό αντικείμενο του Προγράμματος κινούνται σε γενικές γραμμές στην κατεύθυνση ελαχιστοποίησης της απώλειας πόρων, σε ότι αφορά τουλάχιστον τις παραμέτρους οι οποίες είναι ελέγξιμες και αντιμετωπίσιμες με τα σημερινά δεδομένα στο επίπεδο της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Φυσικά, «εξωτερικές» συνθήκες ή/και παράμετροι μη ελέγξιμες από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. είναι δυνατόν να επιδράσουν στην δυνατότητα απορρόφησης των πόρων του Προγράμματος. Η Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είχε ως αποτέλεσμα την αναπόφευκτη μεταβολή των επιμέρους δεικτών πραγματοποίησης στους Άξονες και τα Μέτρα του, προκειμένου να αποτυπωθούν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα ρεαλιστικοί στόχοι των δεικτών αυτών, με βάση την πορεία υλοποίησης του Ε.Π. μέχρι σήμερα, τους εκτιμώμενους κινδύνους και τις μεταβολές και τις νέες δράσεις που περιέχει το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Από τους 50 δείκτες-στόχους που ποσοτικοποιούνται, τρείς κρίθηκαν επισφαλείς κατά την παρούσα φάση της Αξιολόγησης. Σημειώνεται πάντως ότι στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα δεν ποσοτικοποιούνται οι δείκτες-στόχοι που αφορούν τα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης.

Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δεν είχε αντιμετωπίσει μέχρι και το 2004 πρόβλημα από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Συνεπώς, δεν διέτρεχε ουσιαστικός λόγος για την εφαρμογή/παρακολούθηση Προγράμματος Επιτάχυνσης (crash programme). Παρόλα αυτά, η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ συνέταξε και παρακολουθεί ένα Πρόγραμμα Επιτάχυνσης της υλοποίησης του Προγράμματος, με στόχο την καλύτερη παρακολούθηση της πορείας του και τον έγκαιρο εντοπισμό τυχόν προβλημάτων / κινδύνων στην απορρόφηση των πόρων. Στο πλαίσιο αυτό, μόνον τρία από τα 24 Μέτρα του Ε.Π., που αντιστοιχούν στο 14,18% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. κρίθηκαν υψηλής επικινδυνότητας ως προς την απώλεια πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2.

Η πορεία και η επίδοση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ μέχρι και το 2004 δείχνουν ένα Πρόγραμμα ευέλικτο και ανθεκτικό σε συχνές μεταβολές τόσο του περιεχομένου των Αξόνων και των Μέτρων του, όσο και του πλαισίου εφαρμογής, διαχείρισης και ελέγχου του Γ’ ΚΠΣ. Λαμβάνοντας υπόψη τον ειδικό στόχο της αποτελεσματικότερης αντιμετώπισης του κανόνα ν+2 εντός του υπάρχοντος πλαισίου εφαρμογής και διαχείρισης, ο Σύμβουλος Αξιολόγησης πρότεινε στην Ενότητα 1 της Έκθεσης Πρώτου Απολογισμού ορισμένες δράσεις και ενέργειες.

Συμπερασματικά, η Ενδιάμεση Αναθεώρηση αντιμετώπισε αποτελεσματικά όλα τα ζητήματα που είχαν τεθεί από την μέχρι το 2003 πορεία του Προγράμματος, στη λογική της εξασφάλισης του κανόνα ν+2 και με βάση τα δεδομένα που υπήρχαν κατά την εποχή της κατάρτισής της. Η ιστορία όμως των συχνών μεταβολών μέχρι σήμερα, αλλά και τα νέα δεδομένα (π.χ. οριζόντια διόρθωση, αυστηρότερο πλαίσιο επιλεξιμότητας, νέα νομοθεσία Δημοσίων Έργων) δημιουργούν συνθήκες που πιθανότατα θα επιβάλουν την ανάγκη περαιτέρω αναθεώρησης  του Προγράμματος μέχρι την ολοκλήρωσή του.
ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΕΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ ΤΟΥ Ε.Π.

Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχει σημαντική συμβολή στους δείκτες του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ που αφορούν υποδομές μεταφορών. Η συμβολή του στα αποτελέσματα του Γ’ ΚΠΣ που αφορούν Οδικά Έργα είναι σε αντιστοιχία της συμβολής του στις εκροές. Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στην επίτευξη των αποτελεσμάτων που αφορούν τα Λιμάνια προέρχεται από τα 11 λιμάνια που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Ε.Π. Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στην επίτευξη των περιβαλλοντικών δεικτών προέρχεται από τα έργα Μετρό του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Γενικά διαπιστώνεται καλή συμφωνία δεικτών εκροών μεταξύ Αναθεωρημένου Ε.Π. (ΑΕΠ) και Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού (ΑΣΠ). Παρατηρούνται ορισμένες αποκλίσεις σε συγκεκριμένους δείκτες αποτελεσμάτων και στην Ενότητα 2 της παρούσας Έκθεσης προτείνεται η εφαρμογή ανάλογων διορθώσεων.

Σε ότι αφορά την Αποτελεσματικότητα της υλοποίησης του Ε.Π., στις 30/06/2005 έχει υλοποιηθεί το 52,68% του συνολικού αντικειμένου του Αναθεωρημένου Ε.Π.. Με δεδομένο ότι έχουν παρέλθει 4,5 από τα οκτώ έτη της συνολικής διάρκειας του Προγράμματος, η πρόοδος αυτή κρίνεται ικανοποιητική, λαμβανομένων ειδικότερα υπόψη των τροποποιήσεων που έγιναν στο φυσικό αντικείμενο του Προγράμματος κατά την αναθεώρησή του. Ο ρυθμός συνολικής προόδου απορρόφησης του Ε.Π. στις 30/06/2005 (40,95% της Συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Ε.Π.) φαίνεται να υστερεί σε σχέση με την αντίστοιχη πρόοδο πραγματοποίησης. Η υστέρηση αυτή όμως δεν θα πρέπει να αποδοθεί γενικά σε χαμηλή επίδοση του Ε.Π. σε ότι αφορά την απορρόφηση, αφού θα πρέπει να ληφθούν υπόψη οι τροποποιήσεις που έγιναν κατά την Αναθεώρηση (απένταξη προχωρημένων έργων, εισαγωγή νέων έργων), αλλά και οι σημαντικές απομειώσεις ήδη υλοποιηθεισών δαπανών. Η πρόβλεψη της προόδου πραγματοποίησης έως το τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου (31/12/2008), η οποία βασίστηκε στην εκτίμηση της εξέλιξης της φυσικής υλοποίησης των έργων, ενταγμένων και μη, όπως αυτά συμπεριλαμβάνονται στο ΑΣΠ, υποδεικνύει ότι στο τέλος της προγραμματικής περιόδου θα έχει υλοποιηθεί το 96,26% του συνολικού αντικειμένου του Προγράμματος. Το τελικό ποσοστό φυσικής υλοποίησης ανά Άξονα Προτεραιότητας αναλύεται και σχολιάζεται στην Ενότητα 2 της παρούσας Έκθεσης.

Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. στις 30/06/2005 ανέρχεται σε 96,27% και η ενεργοποίηση του Συνολικού Προϋπολογισμού του σε 97,56%. Η ενεργοποίηση θεωρείται ικανοποιητική με δεδομένη την χρονική στιγμή της υλοποίησης του Ε.Π. σε σχέση με την συνολική του διάρκεια. Ειδικότερα για τους Άξονες Προτεραιότητας 1 έως 8, οι όποιες μικρές αποκλίσεις από την πλήρη (100%) ενεργοποίηση οφείλονται στις αναπροσαρμογές της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. κατά την Αναθεώρησή του. Όσον αφορά τον Άξονα Προτεραιότητας 9, η σχετικά χαμηλή ενεργοποίηση οφείλεται στη συνεισφορά του Μέτρου 9.2 «Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος» όπου ως ενεργοποίηση του Μέτρου λαμβάνεται ο Ετήσιος Προγραμματισμός του. 

Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος στις 30/06/2005 (ένταξη έργων)  ανέρχεται σε 59,39% και η εξειδίκευση του Συνολικού Προϋπολογισμού του σε 50,98%. Η εξειδίκευση θεωρείται σχετικά καλή, ιδιαίτερα εάν ληφθεί υπόψη ότι λόγω της Αναθεώρησης του Ε.Π. απαιτήθηκαν τροποποιήσεις του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου πολλών έργων, πράγμα που δημιούργησε κάποιες καθυστερήσεις στην τελική ένταξη των έργων. Αιτία ορισμένων καθυστερήσεων σε συγκεκριμένους Άξονες Προτεραιότητας αποτελεί και το γεγονός ότι είναι σε εξέλιξη έλεγχοι της επιλεξιμότητας ή/και της ωριμότητας έργων από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Η εξειδίκευση του Ε.Π. προβλέπεται να βελτιωθεί σημαντικά στο άμεσο μέλλον, καθώς έχουν δρομολογηθεί οι διαδικασίες ένταξης των προβλεπόμενων με βάση το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα έργων στους περισσότερους Άξονες Προτεραιότητας.

Η αποδοτικότητα του Προγράμματος στις 30/06/2005 ανέρχεται σε 128,64%. Ως αποδοτικότητα ορίζεται ο λόγος της φυσικής προόδου πραγματοποίησης των ενταγμένων έργων του Ε.Π. στις 30/06/2005 προς την πρόοδο απορρόφησης στο ίδιο χρονικό διάστημα. Καθώς η πρόοδος απορρόφησης με βάση τις δηλωθείσες στο ΟΠΣ δαπάνες στις 30/06/2005 είναι μικρότερη από την πραγματική απορρόφηση, η αποδοτικότητα αυτή δεν αντικατοπτρίζει την πραγματική εικόνα του Ε.Π. στις 30/06/2005. Το γεγονός αυτό έχει ως αποτέλεσμα την εμφάνιση αποδοτικότητας μεγαλύτερης του 100% για τους περισσότερους Άξονες Προτεραιότητας. Η «φαινόμενη» αυτή υστέρηση της απορρόφησης οφείλεται είτε σε καθυστερήσεις επισημοποίησης δαπανών συγκεκριμένων έργων μέχρι την οριστικοποίηση του φυσικού / οικονομικού τους αντικειμένου με βάση την Αναθεώρηση του Ε.Π., είτε σε καθυστερήσεις στην αποστολή οικονομικών στοιχείων από τους Τελικούς Δικαιούχους. Με δεδομένη την πρόοδο πραγματοποίησης στις 30/06/2005, για να δοθεί η πραγματική αποδοτικότητα του Προγράμματος θα πρέπει να επισημοποιηθούν στο ΟΠΣ οι συνολικές δαπάνες όλων των έργων που πραγματοποιήθηκαν έως 30/06/2005. 

Σε ότι αφορά τις αποκλίσεις προϋπολογισμού, η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων στις 30/06/2005 καλύπτει το 59,3% της συνολικής Δ.Δ. του Αναθεωρημένου Ε.Π. Η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων προβλέπεται να διαμορφωθεί τελικά σε 59,5% της συνολικής, μετά από σχετικές τροποποιήσεις και έλέγχους συγκεκριμένων έργων από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και την Αρχή Πληρωμής. Το 40,5% της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. παραμένει στις 30/06/2005 προς εξειδίκευση. Με βάση τα στοιχεία φυσικού και οικονομικού αντικειμένου των έργων που έχει προγραμματιστεί να ενταχθούν στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, σύμφωνα με το ΑΣΠ, η προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη όλων των έργων που θα ενταχθούν προβλέπεται να καλύψει το 94,4% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Ε.Π. Συνεπώς απαιτείται να προσδιορισθούν νέα ώριμα έργα, πλέον των προγραμματισμένων στο ΑΣΠ, ώστε να καλυφθεί η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π. Η Αξιολόγηση προτείνει τα εξής βήματα: 1. Οριστικοποίηση των προϋπολογισμών (Δημόσια Δαπάνη) των ενταγμένων έργων. 2. Ακριβής εκτίμηση των προϋπολογισμών (Δημόσια Δαπάνη) των προγραμματισμένων έργων που πρόκειται να ενταχθούν στο Πρόγραμμα. 3. Σύγκριση της Δημόσιας Δαπάνης του συνόλου των έργων με την αντίστοιχη εγκεκριμένη του Αναθεωρημένου Προγράμματος (και σε επίπεδο Μέτρων – Αξόνων). 4. Κατάστρωση σεναρίων για προσδιορισμό της αναγκαιότητας μεταφοράς πόρων μεταξύ Μέτρων. 5. Κατάστρωση σεναρίων με ενσωμάτωση επιπλέον νέων (πλήρως ώριμων) έργων συνολικού προϋπολογισμού της τάξης των ~200 Μ€, προκειμένου να διερευνηθεί η πιθανότητα ένταξής τους στο Πρόγραμμα, μετά από σχετικό έλεγχο του βαθμού ωρίμανσης και υλοποίησής τους εντός της παρούσας Προγραμματικής Περιόδου. 6. Λήψη μέτρων για την μεγιστοποίηση της απορρόφησης μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου (έγκαιρη συμβασιοποίηση, τήρηση χρονοδιαγραμμάτων, ελαχιστοποίηση καθυστερήσεων πληρωμών, κλπ.).

Σύμφωνα με τις οδηγίες της Ειδική Υπηρεσία Στρατηγικής, Σχεδιασμού και Αξιολόγησης Αναπτυξιακών Προγραμμάτων του ΥΠΟΙΟ και της ΕΥΔ-ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, η ανάλυση του μέσου κόστους υλοποίησης επιλεγμένων τύπων πράξεων του Ε.Π. θα πρέπει να βασίζεται σε δείγμα έργων, το οποίο πληροί τις εξής προϋποθέσεις: (α) το δείγμα πρέπει να περιλαμβάνει μόνον ολοκληρωμένα έργα, (β) το δείγμα πρέπει να είναι ικανό, δηλαδή να αποτελεί τουλάχιστον το 20% του συνόλου των συναφών έργων που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα και (γ) το δείγμα πρέπει να είναι αντιπροσωπευτικό του είδους των πράξεων που επιλέγονται. Η ανάλυση του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για καθορισμό του δείγματος κατέληξε ότι με δεδομένη την εικόνα του Προγράμματος στις 30/06/2005 δεν είναι δυνατόν να καθοριστεί δείγμα το οποίο να πληροί τις ανωτέρω προϋποθέσεις. Ένα επιπλέον στοιχείο που περιπλέκει περισσότερο τον προσδιορισμό κατάλληλου δείγματος είναι το γεγονός ότι πολλά έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και δη τα πιο προχωρημένα σε υλοποίηση, είναι συνεχιζόμενα από το Β’ ΚΠΣ έργα. Συνεπώς, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης προχώρησε καταρχήν σε μία ανάλυση του μοναδιαίου κόστους συγκεκριμένων, διακριτών υποέργων που αφορούν επιλεγμένα είδη πράξεων και τα οποία έχουν ήδη ολοκληρωθεί, ώστε να δοθεί κατ’ ελάχιστον μία εικόνα του μοναδιαίου κόστους των έργων αυτών σε σχέση με αντίστοιχα έργα που έχουν υλοποιηθεί στην Ευρώπη και συγκεκριμένα στην Νότια Ευρώπη. 

Γενικά διαπιστώθηκε ότι τα τελικά μοναδιαία κόστη για την κατασκευή αυτοκινητοδρόμων βρίσκονται εντός των ορίων που προκύπτουν από την εφαρμογή των τυπικών στοιχείων κόστους, με εξαίρεση ορισμένα τμήματα όπου τα τελικά κόστη είναι χαμηλότερα από τα «τυπικά», δεδομένου ότι η κατασκευή των τμημάτων αυτών δεν παρουσιάζει ιδιαιτερότητες ή/και ειδικές δυσκολίες. Τα τελικά μοναδιαία κόστη των τμημάτων αστικών αυτοκινητοδρόμων που εξετάστηκαν είναι σημαντικά υψηλότερα από τα αντίστοιχα που προκύπτουν από την εφαρμογή των τυπικών στοιχείων κόστους στα συγκεκριμένα τμήματα. Το γεγονός αυτό όμως οφείλεται κατά πολύ στο ότι τα δύο τμήματα που εξετάστηκαν (η Αττική Οδός και το τελευταίο τμήμα του Κηφισού προς την θάλασσα) είναι ειδικά έργα, με πολύ αυξημένες δυσκολίες και τεχνικές ιδιαιτερότητες. Ειδικότερα για την Αττική Οδό, τον πρώτο αυτοκινητόδρομο που κατασκευάστηκε με Σύμβαση Παραχώρησης στην Ελλάδα, απαιτήθηκαν, εκτός της χρηματοδοτικής συμβολής του ιδιωτικού τομέα, και εθνικοί πόροι ύψους 200% της Δημόσιας Δαπάνης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για το έργο. Εκτιμάται ότι η εμπειρία που αποκτήθηκε σε όλα τα θέματα (τεχνικά, συμβατικά και άλλα) θα κεφαλαιοποιηθεί στον σχεδιασμό και την υλοποίηση των επομένων έργων που θα κατασκευαστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Εκτιμάται ότι και τα δύο αυτά τμήματα δεν είναι αντιπροσωπευτικά του μέσου μοναδιαίου κόστους κατασκευής αστικών αυτοκινητοδρόμων στην Ελλάδα.

Σε ότι αφορά τα μέσα κόστη κατασκευής Μετρό, τα χαρακτηριστικά του Μετρό Αθηνών προσεγγίζουν τους μέσους όρους των χαρακτηριστικών των πέντε επιλεγέντων έργων Ευρωπαϊκών Μετρό. Με εξαίρεση την Μαδρίτη, το Μετρό Αθηνών φαίνεται να παρουσιάζει συγκρίσιμη επίδοση με εκείνο της Λισσαβόνας και καλύτερη επίδοση από εκείνα του Λονδίνου και του Παρισιού αν ληφθούν υπόψη όλες οι εμπλεκόμενες παράμετροι. Θα πρέπει να σημειωθεί ότι γενικά η ποιότητα κατασκευής του Μετρό Αθηνών είναι κατά πολύ ανώτερη των υπολοίπων, καθώς και ότι εμφανίστηκαν πρόσθετα προβλήματα και το κόστος κατασκευής επιβαρύνθηκε λόγω του γεγονότος ότι στον αρχικό σχεδιασμό δεν είχε ληφθεί μέριμνα για εξυπηρέτηση ατόμων με ειδικές ανάγκες, με αποτέλεσμα την επιβολή εκ των υστέρων αλλαγών στον σχεδιασμό και την κατασκευή. Γενικά, φαίνεται ότι ο σχεδιασμός, η οργάνωση και η υλοποίηση των επεκτάσεων του Μετρό της Μαδρίτης αποτελούν παράδειγμα καλής πρακτικής. Ο Σύμβουλος θεωρεί ότι δεδομένης της μοναδικότητας κάθε έργου Μετρό σε ότι αφορά τα χαρακτηριστικά και τις απαιτήσεις σχεδιασμού και κατασκευής του, η χρησιμότητα μιας συγκριτικής ανάλυσης του μέσου κόστους κατασκευής είναι περιορισμένη. Αντίθετα, θα ήταν χρήσιμη μια λεπτομερής ανάλυση της εξέλιξης του μέσου κόστους κατασκευής του Μετρό Αθηνών από την έναρξη της κατασκευής των πρώτων τμημάτων του έως και την λήξη της κατασκευής των ήδη προγραμματισμένων ολοκληρωμένων τμημάτων του, με «διαχρονική» ανάλυση της εξέλιξης του μέσου κόστους των επιμέρους διακριτών στοιχείων της κατασκευής (γραμμή, σταθμοί κλπ.). Ο Σύμβουλος θα πρότεινε να εξεταστεί η χρησιμότητα και η εφικτότητα της υλοποίησης της ανάλυσης αυτής στο πλαίσιο του σχεδιασμού ή/και της Εκ Των Προτέρων Αξιολόγησης των παρεμβάσεων που θα προγραμματισθούν στο πλαίσιο της επόμενης προγραμματικής περιόδου.

ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ ΤΟΥ Ε.Π.

Απασχόληση

Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στον δείκτη επιπτώσεων του Γ’ ΚΠΣ που αφορά την απασχόληση αποτελεί το 21% του συνολικού στόχου του Γ’ ΚΠΣ. Σε ότι αφορά την εφικτότητα και ορθότητα της σύνδεσης των δεικτών από το κατώτερο προς το ανώτερο επίπεδο της δομής του Ε.Π. από άποψη εννοιολογικού περιεχομένου και ορισμού του δείκτη,  για τις οδικές και αστικές μεταφορές (Άξονες 1 έως 6), η συνάφεια του δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» σε επίπεδο ΑΕΠ και ΑΣΠ είναι καλή και το είδος του δείκτη επιτρέπει χωρίς ιδιαίτερη δυσκολία τη σύνδεση Μέτρων και Αξόνων Προτεραιότητας. Για τα Λιμάνια (Άξονας 7) και για τις δράσεις Ασφάλειας Ναυσιπλοΐας και Οδικής Ασφάλειας (Άξονες 7, 8 και 9), η σύνδεση του δείκτη «Απασχόληση» σε επίπεδο Μέτρου και Άξονα Προτεραιότητας δεν παρουσιάζει ιδιαίτερη δυσκολία καθώς ισχύει η αναλογία ενός Μέτρου με συμβολή στον δείκτη ανά Άξονα Προτεραιότητας. Σε ότι αφορά την σύνδεση των τιμών-στόχων του δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» του ΑΕΠ και του αντίστοιχου ΑΣΠ, η λεπτομερής ανάλυση κατέδειξε ορισμένες αποκλίσεις στις τιμές του δείκτη. Οι αποκλίσεις αυτές καταγράφηκαν και σχολιάστηκαν αναλυτικά από τον Σύμβουλο Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης σε παράρτημα της παρούσας Έκθεσης. Η πρόοδος επίτευξης του δείκτη Απασχόλησης στις 30/06/2005 κρίνεται καλή. Η σχετική πρόβλεψη για το τέλος της Προγραμματικής Περιόδου υποδεικνύει ότι η τιμή-στόχος του δείκτη θα ξεπεραστεί.

Περιβάλλον

Η ανάλυση έδειξε ότι δεν είναι δυνατή η εκτίμηση της συμβολής των δεικτών του Ε.Π. στους δείκτες του Γ’ ΚΠΣ, διότι οι δείκτες του Ε.Π. είναι διαφορετικής φύσης: οι δείκτες του ΚΠΣ αφορούν εκπομπές CO2, ενώ εκείνοι του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ εκπομπές CO. Σε ότι αφορά την πρόοδο επίτευξης των τιμών-στόχων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για το Περιβάλλον, εκτιμάται ότι μέχρι το τέλος του 2008 οι δείκτες-στόχοι του Αναθεωρημένου Ε.Π. θα έχουν επιτευχθεί για την πλειοψηφία των Αξόνων Προτεραιότητας. Προϋπόθεση για αυτό είναι οι Φορείς Υλοποίησης να εφαρμόσουν τα οριζόμενα από τους Περιβαλλοντικούς Όρους και τις Μελέτες Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων του κάθε έργου, οι χαράξεις να παραμείνουν ίδιες ή οι κατασκευαστικές αλλαγές που θα γίνουν να μην έχουν σημαντική επίπτωση στην εκπομπή ρύπων (όσον αφορά αύξηση), τα μέτρα προστασίας του περιβάλλοντος που έχουν προβλεφθεί να εφαρμοστούν και οι προβλέψεις σχετικά με τους κυκλοφοριακούς φόρτους να ανταποκρίνονται στις συνθήκες πραγματικής λειτουργίας των δρόμων. Υστέρηση ως προς την επίτευξη των τιμών-στόχων εμφανίζεται στον Άξονα Προτεραιότητας 3, δεδομένου ότι το περιεχόμενο του Μέτρου 3.3 έχει απενταχθεί (χωρίς ταυτόχρονη διόρθωση των τιμών-στόχων) και η πρόοδος υλοποίησης των έργων στα Μέτρα 3.2 και 3.5 είναι χαμηλή στις 30/06/2005. Στο τέλος της προγραμματικής περιόδου εκτιμάται απόκλιση στο σύνολο του Άξονα Προτεραιότητας από τις τιμές-στόχους θα είναι της τάξεως του 21,61%. Σημειώνεται πάντως ότι αναλογικά οι τιμές των δεικτών επιπτώσεων στις 31/12/2008 θα είναι πολύ κοντά στους στόχους αν σε αυτούς δεν υπολογιστεί η (προγραμματικά) συμβολή του Μέτρου 3.3.

Οδική Ασφάλεια

Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στον δείκτη επιπτώσεων του Γ’ ΚΠΣ που αφορά την οδική ασφάλεια είναι σημαντική και αποτελεί το 51% του συνολικού στόχου του Γ’ ΚΠΣ. Σε ότι αφορά την εφικτότητα και ορθότητα της σύνδεσης των δεικτών από το κατώτερο προς το ανώτερο επίπεδο της δομής του Ε.Π. από άποψη εννοιολογικού περιεχομένου και ορισμού του δείκτη, για τις οδικές και αστικές μεταφορές (Άξονες 1 έως 6) η συνάφεια του δείκτη σε επίπεδο ΑΕΠ και ΑΣΠ είναι καλή και το είδος του δείκτη επιτρέπει χωρίς ιδιαίτερη δυσκολία τη σύνδεση Μέτρων και Αξόνων Προτεραιότητας. Το ίδιο ισχύει και για τους  Άξονες Προτεραιότητας που αφορούν την αστική ανάπτυξη (Άξονες 5 και 6). Οι υπόλοιποι Άξονες Προτεραιότητας δεν συνεισφέρουν ποσοτικά στον δείκτη. Σε ότι αφορά την σύνδεση των τιμών-στόχων του δείκτη στο ΑΕΠ και στο αντίστοιχο ΑΣΠ, γενικά παρατηρείται συμφωνία των τιμών-στόχων. Η λεπτομερής ανάλυση κατέδειξε ορισμένες αποκλίσεις οι οποίες καταγράφηκαν και σχολιάστηκαν αναλυτικά σε παράτημα της παρούσας Έκθεσης. Οι αποκλίσεις οφείλονται είτε σε ακριβέστερη ποσοτικοποίηση του δείκτη κατά την κατάρτιση του ΑΣΠ, είτε στον προσδιορισμό νέων τιμών-στόχων με βάση τις μεταβολές συγκεκριμένων ποσοτικών στοιχείων κατά την εξέλιξη του Ε.Π. Σε ότι αφορά την πρόοδο επίτευξης των τιμών-στόχων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για το τέλος της Προγραμματικής Περιόδου, η τρέχουσα πορεία επίτευξης κρίνεται ικανοποιητική. Η πρόβλεψη για το τέλος της Περιόδου δίνει επίτευξη των στόχων για τον Άξονα Προτεραιότητας 4, υπέρβαση των τιμών-στόχων για τους Άξονες Προτεραιότητας 1, 3, 5 και 6 και υστέρηση επίτευξης για τον Άξονα Προτεραιότητας 2. Οι αποκλίσεις αυτές οφείλονται κυρίως στην τροποποίηση του περιεχομένου των Αξόνων Προτεραιότητας κατά την Αναθεώρηση, χωρίς ταυτόχρονη επικαιροποίηση των τιμών-στόχων των δεικτών.

ΕΙΔΙΚΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΤΙΚΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΑ

Στο πλαίσιο της Ενότητας αυτής ο Σύμβουλος εκπόνησε αναλύσεις και προσδιόρισε τα εξής:

· Καθορισμός Τιμές βάσης βασικών δεικτών για τον σχεδιασμό της επόμενης Προγραμματικής Περιόδου

· Πρόοδος επίτευξης βασικών δεικτών ανά Προγραμματική Περίοδο από το 1989 έως σήμερα για καθέναν από τους βασικούς Οδικούς Άξονες που περιλαμβάνονται στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και για το Μετρό Αθηνών

· Καταγραφή των δανείων της ΕΤΕπ για τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

· Περιφερειακή κατανομή των πόρων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

·   Σε  βάθος ανάλυση Μέτρων του Ε.Π. όπου εμφανίζονται καλές πρακτικές και Μέτρων όπου εμφανίζονται προβλήματα.

· Διερεύνηση του ρόλου του νησιωτικού χώρου στην εξέλιξη των εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

· Συνέργεια των παρεμβάσεων των ΠΕΠ με τις παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟΝ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟ

Συνιστώμενες ενέργειες για την εκτέλεση του φυσικού αντικειμένου του Ε.Π.

Οι συνιστώμενες ενέργειες ανά Μέτρο του Ε.Π. που έχουν στόχο την επικαιροποίηση του σχεδιασμού του και την περαιτέρω βελτιστοποίηση της υλοποίησης και της επίδοσής του συνοψίζονται ως εξής:

Μέτρο 1.1: Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ: Απαιτείται η υποβολή νέας Αίτησης Μεγάλου Έργου με βάση την οριστικοποίηση του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου του έργου.

· Μέτρο 1.2: Τμήματα ΠΑΘΕ – Δημόσιο Έργο Μαλιακού: Συστήνεται η προσεκτική παρακολούθηση των έργων του Μέτρου ώστε να εξασφαλιστεί η τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος και συνεπώς η ολοκλήρωση του φυσικού αντικειμένου των έργων εντός της προγραμματικής περιόδου. Προτείνεται να επιδιωχθεί η σύμπτυξη των χρονοδιαγραμμάτων εκπόνησης μελετών και σύνταξης Τευχών Δημοπράτησης του έργου «Κατασκευή τμήματος Σκάρφεια-Θερμοπύλες». Απαιτείται η υποβολή στην Ε.Ε. Αιτήσεων Μεγάλων Έργων για δύο από τα έργα. Τέλος, για την ολοκλήρωση της κατασκευής του Πετάλου του Μαλιακού απαιτείται η κατασκευή του Α/Κ Ροδίτσας, που δεν έχει συμπεριληφθεί στο Αναθεωρημένο Ε.Π. Στην περίπτωση που εξευρεθούν πρόσθετοι πόροι από ανακατανομές του Άξονα Προτεραιότητας 1, προτείνεται να εξεταστεί η ένταξη του έργου αυτού με την προϋπόθεση ότι θα πληροί τα τις σχετικές προϋποθέσεις υλοποίησης εντός της προγραμματικής περιόδου. 

· Μέτρο 1.4: Συνδέσεις ΠΑΘΕ: Για την επίτευξη των δεικτών πραγματοποίησης του Μέτρου απαιτείται τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης του έργου«Κατασκευή Παράκαμψης Βόλου», η επίσπευση της κατασκευής του έργου «Σύνδεση της ευρείας παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη» και επίσπευση των διαδικασιών εκπόνησης των μελετών και των διαδικασιών του διαγωνισμού για το έργο «Κατασκευή εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της παράκαμψης Πάτρας με την πόλη και το νέο υπό κατασκευή λιμάνι της Πάτρας» προκειμένου να συμβασιοποιηθεί νωρίτερα και να δοθεί περισσότερος χρόνος για την κατασκευή του.

· Μέτρο 1.5: Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής και Μέτρο 1.6 : Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου: Τα έργα έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία.

· Μέτρο 1.7: Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα 1: Παρ’ ότι το Μέτρο έχει πλήρως ενεργοποιηθεί, δεν έχει εξειδικευθεί και δεν υπάρχουν νομικές δεσμεύσεις στο ΟΠΣ. Αναμένεται η ένταξη σχετικού έργου. Απαιτείται έλεγχος του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου του έργου από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ως προς την επιλεξιμότητα των δαπανών.

· Μέτρο 2.1: Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και στη Θράκη: Απαιτείται συνεχής παρακολούθηση της πορείας υλοποίησης όλων των έργων προκειμένου να εξασφαλιστεί η έγκαιρη ολοκλήρωσή τους εντός της προγραμματικής περιόδου.

· Μέτρο 2.2: Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας και συνδέσεις: Εκτιμάται ότι το προγραμματισμένο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου, το οποίο περιλαμβάνει και σύνθετα κατασκευαστικά έργα, θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος.
· Μέτρο 2.3: Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα 2: Παρ’ ότι το Μέτρο έχει πλήρως ενεργοποιηθεί, δεν υπάρχουν νομικές δεσμεύσεις στο ΟΠΣ. Παρατηρείται καθυστέρηση στην υλοποίηση των προβλεπομένων δράσεων. Είναι επείγον να αναληφθεί δράση από τον Τελικό Δικαιούχο για να εξασφαλιστεί η κάλυψη από τις δράσεις του Μέτρου 2.3, των σχετικών (σαφώς και καταλλήλως προσδιορισμένων) αναγκών των λοιπών Μέτρων του Άξονα.

· Μέτρο 3.1: Συμβάσεις Παραχώρησης: Η υλοποίηση των δράσεων του Μέτρου θα μπορεί να επιτευχθεί όπως προβλέπεται, αν τηρηθούν οι ακόλουθες προϋποθέσεις: α) ανάθεση των 2 Συμβάσεων Παραχώρησης «Μαλιακός–Κλειδί» και «Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης» εντός του 2005, που θα επιτρέψει την προβλεπόμενη πρόοδο υλοποίησής τους. β) Οι συμβασιοποιήσεις των υπόλοιπων 4 Συμβάσεων Παραχώρησης να γίνουν σταδιακά εντός του 2006. γ) Να πραγματοποιηθούν προκαταβολές στους Αναδόχους καθώς και δαπάνες για απαλλοτριώσεις, ΟΚΩ και μελέτες, καλύπτοντας τον υπόλοιπο προϋπολογισμό του Μέτρου. Απαιτείται οριστικοποίηση της χρονικής κατανομής των δαπανών αυτών και του ύψους της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης με βάση την ωριμότητα εξέλιξης των Συμβάσεων Παραχώρησης. Με βάση την παρούσα κατάσταση, δεν είναι δυνατός ο ασφαλής σχολιασμός της εφικτότητας της ολοκλήρωσης της υλοποίησης των προγραμματισμένων έργων μέσα στα χρονικά πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ, δεδομένου ότι δεν είναι διαθέσιμα τα χρονοδιαγράμματα προγραμματισμού των διαδικασιών που απαιτούνται για συμβασιοποίηση και υλοποίηση των έργων.

Μέτρο 3.2: Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης: Παρατηρούνται καθυστερήσεις στην έναρξη υλοποίησης των νέων έργων λόγω προβλημάτων κατά τη διάρκεια των διαγωνιστικών διαδικασιών ή/και μη έγκαιρης σύνταξης των τευχών δημοπράτησης. Τον Ιούλιο 2005 υπεβλήθη νέα πρόταση (ΤΔΕ) από τον Τελικό Δικαιούχο με την οποία προτείνεται αύξηση του οικονομικού αντικειμένου, αλλά και συμπτύξεις των χρονοδιαγραμμάτων έως τη συμβασιοποίηση, με αντίστοιχη μείωση της συνολικής διάρκειας κατασκευής των μη συμβασιοποιημένων νέων τμημάτων. Απαιτείται η οριστικοποίηση των νέων δεδομένων προκειμένου να επανεκτιμηθεί η εφικτότητα της επίτευξης των στόχων του Μέτρου. 

· Μέτρο 3.3: Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού: Το Μέτρο είναι ανενεργό. Απαιτείται η αναδιανομή των πόρων του Μέτρου στα λοιπά Μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας και η επικαιροποίηση των τιμών-στόχων του Μέτρου.

· Μέτρο 3.4: Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας: Δεν υπάρχουν ιδιαίτερα προβλήματα στην υλοποίηση των 4 ενταγμένων έργων του Μέτρου.

· Μέτρο 3.5: Οδικός Άξονας Τρίπολη – Καλαμάτα: Απαιτείται τήρηση του προγραμματικού χρονοδιαγράμματος  του έργου «Κατασκευή τμημάτων του Οδικού Άξονα Τρίπολη–Καλαμάτα», τόσο ως προς την συμβασιοποίηση όσο και ως προς τη διάρκεια κατασκευής. 

Μέτρο 3.6: Μελέτες συγκοινωνιακών έργων: Για τη δραστηριοποίηση του Μέτρου απαιτείται άμεσα προγραμματισμός των προτάσεων που θα έχουν υποβληθεί με βάση το βαθμό ωρίμανσής τους, το χρόνο υλοποίησης και το ύψος του προϋπολογισμού τους.

· Μέτρο 4.1: Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες: Τα έργα του Κηφισού έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία. Απομένουν προς συμβασιοποίηση η μελέτη διαχείρισης και η κατασκευή ηχοπετασμάτων. Για τα έργα αυτά, τα οποία δεν συμβάλλουν στους δείκτες του Μέτρου, δεν είναι δυνατός ο ασφαλής σχολιασμός της εφικτότητας της ολοκλήρωσης της υλοποίησης τους μέσα στα χρονικά πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ, δεδομένου ότι δεν είναι διαθέσιμα τα χρονοδιαγράμματα προγραμματισμού των διαδικασιών για συμβασιοποίηση και υλοποίηση.

· Μέτρο 5.1: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης: Δεν υπάρχουν ιδιαίτερα προβλήματα στην υλοποίηση. Εκτιμάται ότι το έργο θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. 

· Μέτρο 6.1: Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης: Μέρος του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης πρόκειται να ενταχθεί στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και εντός της Προγραμματικής Περιόδου θα κατασκευαστεί μέρος του φυσικού του αντικειμένου. Εκκρεμεί η συμβασιοποίησή του λόγω ενστάσεων. Προβλέπεται υπογραφή της σύμβασης τον Δεκέμβριο 2005. Εκτιμάται ότι το φυσικό αντικείμενο που θα υλοποιηθεί εντός της προγραμματικής περιόδου θα υπερκαλύψει την αντίστοιχη δέσμευση Δημόσιας Δαπάνης που έχει διατεθεί για το Μέτρο στο Αναθεωρημένο Ε.Π. 

Μέτρο 6.2: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης: Οποιαδήποτε καθυστέρηση στο χρόνο συμβασιοποίησης του έργου «Επέκταση Μετρό Αθηνών Γραμμή Αιγάλεω–Χαϊδάρι» θα επιφέρει καθυστερήσεις και ολοκλήρωση του έργου πέραν του 2008. 

· Μέτρο 7.1: Λιμάνια: Βασική προϋπόθεση για την επίτευξη των στόχων του Μέτρου αποτελεί η επίσπευση των διαδικασιών ωρίμανσης των έργων και των διαδικασιών συμβασιοποίησής τους, που θα επιτρέψει την ολοκλήρωση των παρεμβάσεων σε 6 λιμάνια εντός της προγραμματικής περιόδου. Για τρείς νέους λιμένες (Θήρα, Πρέβεζα και Ρόδος) δεν προβλέπεται συμβασιοποίηση έως το τέλος του 2006. Απαιτείται αναθεώρηση των προϋποθέσεων υλοποίησης του Μέτρου και οριστικοποίηση των δεικτών του με βάση το βαθμό υλοποίησης των επιμέρους έργων.

· Μέτρο 8.1: Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα: Στο Μέτρο εμφανίζονται κίνδυνοι ως προς την επίτευξη των στόχων, καθώς δύο σημαντικά έργα δεν προβλέπεται να ολοκληρωθούν στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, ενώ προβλέπεται επίσης οριακή ολοκλήρωση του έργου «Προμήθεια περιπολικού σκάφους ανοικτής θαλάσσης» για το οποίο συντάσσονται τα τεύχη δημοπράτησης. 

· Μέτρο 9.1: Οδική Ασφάλεια – Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας: Απαιτείται αναθεώρηση των προϋποθέσεων υλοποίησης του συγκεκριμένου Μέτρου καθώς επίσης και οριστικοποίηση των δεικτών του με βάση το βαθμό υλοποίησης των επιμέρους έργων.

· Μέτρο 9.2: Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος: Απαιτείται ένταξη νέων δράσεων προκειμένου να καλυφθεί ο προβλεπόμενος προϋπολογισμός του Μέτρου (ΔΔ) βάσει του Αναθεωρημένου Ε.Π. 

Προϋποθέσεις / συνιστώμενες ενέργειες για την εκτέλεση του οικονομικού αντικειμένου του ΕΠ

Με βάση το σενάριο του Συμβούλου που βασίστηκε στα στοιχεία του ΟΠΣ αλλά και του ηλεκτρονικού και φυσικού αρχείου της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και στην πρόβλεψη της προόδου μέχρι το τέλος του Ε.Π.:

Α)
Η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως 30/06/2005, και μετά τις τροποποιήσεις, ανέρχεται στο 59% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. Απαιτείται συνεπώς άμεσα ένταξη ώριμων έργων που θα καλύψουν τη συγκεκριμένη διαφορά.

Β)
Η Δημόσια Δαπάνη όλων των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ενταγμένων και μη, όπως έχουν συμπεριληφθεί στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, ανέρχεται στο 94% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π.. Απαιτείται συνεπώς η ένταξη νέων έργων προκειμένου να καλυφθεί η διαφορά, τα οποία όπως θα πρέπει να πληρούν τους κανονισμούς και τις προϋποθέσεις του Γ’ ΚΠΣ. Αν ληφθεί υπόψη η πιθανή επιβολή οριζόντιας διόρθωσης, η ένταξης νέων έργων κρίνεται περισσότερο επιτακτική.

Γ)
Απαραίτητη προϋπόθεση για την επιτυχή εκτέλεση του οικονομικού αντικειμένου του Ε.Π. είναι ότι κρίσιμα Μέτρα πρέπει να ολοκληρωθούν φυσικά και οικονομικά εντός της Προγραμματικής Περιόδου. Στα Μέτρα αυτά περιλαμβάνονται: α) το Μέτρο 1.7, όπου αναμένεται η κάλυψη της δέσμευσης με σχετική πρόταση του ΠΑΘΕ, β) το Μέτρο 3.1, όπου εκτιμάται ολοκλήρωση του οικονομικού αντικειμένου μέσω των έργων που θα εκτελεστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης, γ) το Μέτρο 3.6, που στο σενάριο προβλέπεται ότι θα καλυφθεί εξολοκλήρου από τις προτεινόμενες μελέτες για την επόμενη προγραμματική περίοδο, και δ) το Μέτρο 6.1 που εκτιμάται ότι θα έχει εκτελέσει φυσικό αντικείμενο αντίστοιχο της δέσμευσης του Μέτρου. Επιπλέον, στο σενάριο εκτιμήθηκε ότι έως 60% της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.3 θα καλυφθεί από την ένταξη συγκεκριμένων υποστηρικτικών δράσεων της Εγνατίας.

Δ)
Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης όλων των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως το τέλος της παρούσας προγραμματικής περιόδου, βάσει των σχετικών προβλέψεων υλοποίησης, ανέρχεται σε 92%, γεγονός που συνηγορεί για τις προτεινόμενες ενέργειες για ένταξη νέων έργων στο Πρόγραμμα. Επισημαίνεται ότι ενώ πολλά από τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΛΑ προβλέπεται να έχουν ολοκληρωθεί οριακά εντός της προγραμματικής περιόδου, δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείται για την ολοκλήρωση της αποπληρωμής τους μετά το πέρας των εργασιών, η αποπληρωμή των έργων αυτών ενδέχεται να ολοκληρωθεί στις αρχές του 2009. Συνεπώς, διαφαίνεται κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών για τα έργα αυτά. Συνιστάται να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης των έργων αυτών σε βαθμό που θα επιτρέψει την οικονομική περαίωση εντός του 2008. Αν αυτό δεν καταστεί δυνατόν, θα πρέπει να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού.

Ε)
Με βάση του προϋπολογισμούς των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που προβλέπονται στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού (οριστικοποιημένους ή/και προγραμματικούς), εμφανίζεται ανάγκη ανακατανομής πόρων τόσο εσωτερικά σε κάθε Άξονα Προτεραιότητας όσο και μεταξύ Αξόνων Προτεραιότητας. 

Ο Σύμβουλος κρίνει σημαντικούς ορισμένους κινδύνους οι οποίοι προέρχονται από στοιχεία του περιβάλλοντος υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Ορισμένοι από αυτούς τους κινδύνους είναι κοινοί για όλα τα Επιχειρησιακά Προγράμματα, ενώ άλλοι επηρεάζουν μόνον τα Προγράμματα που περιλαμβάνουν παρεμβάσεις του τομέα των μεταφορικών υποδομών. Οι κίνδυνοι αυτοί συνοψίζονται ως εξής:

· Το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων (ΠΔΕ) φαίνεται ότι έχει την δυνατότητα περιορισμένων μόνον χρηματοδοτήσεων, λόγω της ανάγκης τήρησης των όρων του Συμφώνου Σταθερότητας. Το γεγονός αυτό δημιουργεί κινδύνους καθυστερήσεων της καταβολής των δαπανών των έργων, συνεπώς και χαμηλή πρόοδο απορρόφησης, με αποτέλεσμα αυξημένο κίνδυνο απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. 

· Η αφιέρωση σημαντικών πόρων του ΠΔΕ στις Συμβάσεις Δημόσιου – Ιδιωτικού Τομέα (ΣΔΙΤ). Μετά την ψήφιση του σχετικού νόμου, εάν προχωρήσουν γρήγορα τα έργα αυτά, υπάρχει κίνδυνος να μειώσουν ακόμη περισσότερο τις δυνατότητες του ΠΔΕ για χρηματοδότηση των κλασσικών δημόσιων έργων.

· Η ύπαρξη προσφυγών (στα Ελληνικά Δικαστήρια και στην Ε.Ε.) σχετικά με τα αποτελέσματα ορισμένων από τους διαγωνισμούς για έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ιδιαίτερα για τα έργα που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Οι προσφυγές αυτές δημιουργούν αυξημένους κινδύνους εμφάνισης καθυστερήσεων στην συμβασιοποίηση των έργων και κατ’ επέκταση και στην έγκαιρη υλοποίησή τους εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. 

· Η τρέχουσα δυσμενής συγκυρία στον κατασκευαστικό τομέα, μετά την ολοκλήρωση των Ολυμπιακών Αγώνων της Αθήνας. Η επί μακρό χρόνο (μεγαλύτερο του 1,5 έτους) αδυναμία ανάθεσης σημαντικών δημόσιων έργων, λόγω προβληματικού νομοθετικού πλαισίου, μαζί με άλλους παράγοντες, δυσχέραναν την παρούσα κατάσταση πολλών εργοληπτικών επιχειρήσεων. Αυτό το γεγονός επιδρά στην ικανότητα πολλών εργοληπτικών εταιρειών να είναι ανταγωνιστικές και να μπορούν να αναλάβουν και να υλοποιήσουν επιτυχώς σημαντικά έργα (όπως είναι τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ).

· Το γεγονός ότι έχει αρχίσει η προετοιμασία για την νέα Προγραμματική Περίοδο 2007-2013. Στην νέα αυτή περίοδο θα εφαρμοστούν νέοι, πλέον απαιτητικοί κανονισμοί και μια (φημολογούμενη) νέα οργάνωση της διαχείρισης των Προγραμμάτων της, που είναι πιθανόν να επηρεάσουν αρνητικά την διαχείριση των Προγραμμάτων και του ΚΠΣ ΙΙΙ, του Ταμείου Συνοχής ΙΙ κ.α.

· Τα (εν πολλοίς συνηθισμένα) απρόβλεπτα προβλήματα στα έργα ή/και στο ευρύτερο περιβάλλον υλοποίησής τους (π.χ. στις εργοληπτικές εταιρείες κλπ.). Αυτά επηρεάζουν σημαντικά την δυνατότητα έγκαιρης ολοκλήρωσης των έργων, τα οποία είναι ήδη καθυστερημένα, εντός της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου.

· Η αναγκαιότητα συνεπούς και απόλυτα πιστής εφαρμογής του υφιστάμενου νομοθετικού και κανονιστικού πλαισίου. Οι σχετικές υποχρεώσεις ενδέχεται να έχουν ως αποτέλεσμα είτε καθυστερήσεις στην προώθηση των έργων, είτε περικοπές πόρων λόγω παρατυπιών (ευρήματα διαχειριστικών ελέγχων, ελέγχων ΕΣΠΕΛ κλπ.), και «οριζόντιες» περικοπές λόγω ευρύτερων ασυμβατοτήτων της υλοποίησης του ΚΠΣ ΙΙΙ. Σημειώνεται ο ορατός κίνδυνος απώλειας πόρων ή επιβολής της χρηματοδότησης κάποιων δαπανών από Εθνικούς πόρους, ως συνέπεια της διαχείρισης των «επί έλαττον» δαπανών, μετά από σχετική συμφωνία των Εθνικών με τις Κοινοτικές Αρχές.

Προϋποθέσεις για τον μελλοντικό Προγραμματισμό
Ο Τομέας των μεταφορικών υποδομών και της αστικής ανάπτυξης αποτελεί έναν από τους πιο σημαντικούς κλάδους της Ελληνικής Οικονομίας. Το αποτέλεσμα της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης. Όπως παρουσιάζεται στην παρούσα Έκθεση Πρώτου Απολογισμού, υποδεικνύει ότι η υλοποίηση ορισμένων από τις σημαντικές παρεμβάσεις στον Τομέα των μεταφορικών υποδομών που προγραμματίστηκε να εκκινήσουν στο πλαίσιο του Αναθεωρημένου ΕΠ-ΟΑΛΑΑ θα έχει προχωρήσει μεν σε σημαντικό βαθμό, αλλά οι παρεμβάσεις δεν προβλέπεται να έχουν ολοκληρωθεί εντός της παρούσας Προγραμματικής Περιόδου (π.χ. έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης, Μετρό Θεσσαλονίκης). Επιπλέον, διαφαίνονται κίνδυνοι για την υλοποίηση των έργων του Προγράμματος, οι οποίοι και προέρχονται από στοιχεία του περιβάλλοντος υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, άλλοι από τους οποίους είναι κοινοί για όλα τα Επιχειρησιακά Προγράμματα, άλλοι αφορούν μόνον τα Προγράμματα που περιλαμβάνουν παρεμβάσεις του τομέα των μεταφορικών υποδομών. Οι κίνδυνοι αυτοί, αν επαληθευτούν, θα μειώσουν την πρόοδο υλοποίησης του Προγράμματος ακόμη περισσότερο.

Συνεπώς, ο Τομέας θα εξακολουθήσει να έχει και κατά την επόμενη Προγραμματική Περίοδο 2007-2013 σημαντικές απαιτήσεις για πόρους οι οποίοι, εφόσον του κατανεμηθούν, θα εξασφαλίσουν την επιτυχή ολοκλήρωση της Στρατηγικής των Μεταφορών, η οποία κρίνεται υψηλής σημασίας και προστιθέμενης αξίας για τη διαμόρφωση του εθνικού προϊόντος και την απασχόληση. Η συνέχιση και ολοκλήρωση στο πλαίσιο της νέας Προγραμματικής Περιόδου του συνόλου των παρεμβάσεων για τις μεταφορικές υποδομές που περιλαμβάνονται στην συνολική Στρατηγική των Μεταφορών κρίνεται επιτακτική, καθώς οι παρεμβάσεις αυτές θα συμβάλουν ουσιαστικά στην περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας, στην κοινωνική συνοχή και στη βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών καθώς και στην ενδυνάμωση της γεωπολιτικής σημασίας της χώρας και της Ε.Ε.

Επομένως, παρότι η Στρατηγική των Μεταφορών εξακολουθεί να είναι επίκαιρη και κατάλληλη για την εξυπηρέτηση των στόχων και της νέας Προγραμματικής Περιόδου, απαιτείται να τεθούν ορισμένες προϋποθέσεις στον σχεδιασμό και προγραμματισμό των παρεμβάσεων, οι οποίες θα εξασφαλίσουν την επιτυχή υλοποίηση των παρεμβάσεων ώστε να επιτευχθούν οι στόχοι της Στρατηγικής των Μεταφορών στο πλαίσιο επίτευξης των γενικών στόχων της νέας Προγραμματικής Περιόδου. Οι προϋποθέσεις αυτές παρουσιάζονται συνοπτικά στη συνέχεια.

Προσδιορισμός των προτεραιοτήτων για την νέα Προγραμματική Περίοδο 

Είναι σημαντικό ο προσδιορισμός των στόχων και των προτεραιοτήτων για την νέα Περίοδο να στηριχθεί τόσο στην πρόοδο που θα έχει επιτευχθεί στο τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου, όσο και στην εξέλιξη της προόδου από Περίοδο σε Περίοδο (ΚΠΣ Ι έως ΚΠΣ ΙΙΙ), λαμβάνοντας υπόψη τα προβλήματα που εμφανίστηκαν και την εμπειρία που αποκτήθηκε μέχρι σήμερα τόσο σε ότι αφορά την υλοποίηση των παρεμβάσεων, όσο και σε ότι αφορά την χρηματοδότησή τους. Με βάση την εικόνα της προόδου μέχρι σήμερα και την πρόβλεψη προόδου στο τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής περιόδου, η επίτευξη των στόχων της συνολικής Στρατηγικής των Μεταφορών φαίνεται να εξαρτάται σημαντικά από ορισμένες ανελαστικές προϋποθέσεις που περιλαμβάνουν:

1. Οδικές Υποδομές

· Ολοκλήρωση των παρεμβάσεων που δεν θα έχουν ολοκληρωθεί κατά το τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου, με απόλυτη προτεραιότητα στην εξασφάλιση της ολοκλήρωσης των Οδικών Αξόνων ΤΕΝ Πρώτης Προτεραιότητας (Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ, Εγνατία Οδός) και με παράλληλη εξασφάλιση της ολοκλήρωσης των λοιπών σημαντικών Αξόνων ΤΕΝ που διασυνδέουν την Περιφέρεια με τους άξονες ΤΕΝ Πρώτης Προτεραιότητας (Ιόνια Οδός, Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας κλπ.).

· Σχεδιασμό και υλοποίηση νέων αναγκαίων παρεμβάσεων, κυρίως στο Διευρωπαϊκό Οδικό Δίκτυο, στους τροφοδοτικούς αυτού οδικούς άξονες και στους άξονες που το συνδέουν με τις πύλες της χώρας. 

Με δεδομένους τους κινδύνους που παρουσιάστηκαν στο κεφάλαιο 5.1, κρίνεται σκόπιμο να εξεταστεί κατά τον σχεδιασμό και τον προγραμματισμό των νέων παρεμβάσεων η δυνατότητα μεγιστοποίησης της υλοποίησης έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης, ιδίως αν ληφθεί υπόψη ότι η πλειοψηφία των παρεμβάσεων που έχουν εκκινήσει στο πλαίσιο του ΚΠΣ ΙΙΙ και θα πρέπει να ολοκληρωθούν κατά την νέα Προγραμματική Περίοδο υλοποιούνται με Συμβάσεις Παραχώρησης.

2. Λιμενικές Υποδομές

Σημαντικός αριθμός παρεμβάσεων βελτίωσης / εκσυγχρονισμού έχουν υλοποιηθεί στα πλαίσια των τριών ΚΠΣ έως σήμερα σε επιλεγμένα εμπορευματικά και ακτοπλοϊκά λιμάνια, που συμβάλλουν στην ανάπτυξη των πανευρωπαϊκών θαλάσσιων εμπορευματικών διαδρόμων και ενισχύουν την ισόρροπη περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας. Παρά τις σχετικές προσπάθειες, η βελτίωση της κατάστασης σε ότι αφορά την διασυνδεδεμένη επέκταση των οδικών, θαλασσίων και άλλων μεταφορικών δικτύων της Ε.Ε. δεν είναι η αναμενόμενη, δεδομένου ότι στην προσπάθεια για την πλήρη ενεργοποίηση αναβαθμισμένων λιμένων της χώρας παρουσιάστηκαν καθυστερήσεις στα έργα βελτίωσης των υποδομών τους, κυρίως λόγω καθυστερήσεων στην οριστικοποίηση του σχετικού θεσμικού πλαισίου. 

Παρόλα αυτά, δεδομένου ότι ήδη έχουν δρομολογηθεί οι αναγκαίες θεσμικές μεταρρυθμίσεις, οι σχετικές απειλές δεν δημιουργούν ανησυχία. Σημαντικό θέμα αποτελεί η μετοχοποίηση πολλών λιμανιών (και αεροδρομίων), η οποία θα μπορούσε να δημιουργήσει προβλήματα στην επιλεξιμότητα της χρηματοδότησής τους από τα Κοινοτικά Ταμεία στην νέα προγραμματική περίοδο. Συνεπώς, κατά τον σχεδιασμό των παρεμβάσεων στα Λιμάνια στο πλαίσιο της νέες Προγραμματικής Περιόδου, κρίνεται σημαντικό να καταρτιστεί ένα συνολικό Σχέδιο Παρεμβάσεων σε Λιμενικές Υποδομές, το οποίο θα βασίζεται στα εξής: 

· Επαναπροσδιορισμό των Λιμανιών που συμβάλλουν στην επίτευξη των γενικών στόχων της νέας Προγραμματικής Περιόδου (και του είδους και του βαθμού της συμβολής εκάστου), 

· Αποτύπωση της συνολικής προόδου επίτευξης των προγραμματικών αποτελεσμάτων και επιπτώσεων σε κάθε λιμάνι έως και το τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής περιόδου και

· Προσδιορισμό του είδους και της έκτασης των παρεμβάσεων που απαιτείται να υλοποιηθούν κατά την νέα Περίοδο, ο οποίος θα επιτρέψει τον σαφή και ακριβή προγραμματισμό των παρεμβάσεων αυτών και την εκτίμηση των απαιτουμένων πόρων.

3. Υποδομές Αστικής Ανάπτυξης

Η επιτυχής υλοποίησης των έργων Μετρό και ο υψηλός βαθμός αποδοχής και χρήσης του Μετρό Αθηνών μέχρι σήμερα έχουν δημιουργήσει αφενός μεν απαιτήσεις του κοινού για συνέχιση και επέκταση παρεμβάσεων κατασκευής Μετρό, και αφετέρου δυνατότητα των εμπλεκόμενων Φορέων για υλοποίηση και διαχείριση τέτοιων έργων. Σημειώνεται ότι η αποτελεσματικότητα και η διατηρησιμότητα των παρεμβάσεων για κατασκευή / επέκταση Μετρό εξασφαλίζεται και επαυξάνεται περαιτέρω αν αυτές συνδυάζονται με αντίστοιχες παρεμβάσεις που αφορούν (α) τα άλλα μέσα μαζικής μεταφοράς, (β) την βελτίωση του αστικού οδικού δικτύου και (γ) το πλέγμα μέτρων και κινήτρων για μεγιστοποίηση της χρήσης των μέσων μαζικής μεταφοράς. Συνεπώς, βασικές προτεραιότητες αποτελούν:

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του Μετρό Θεσσαλονίκης και ο προγραμματισμός περαιτέρω επεκτάσεων του Μετρό Αθηνών, οι οποίες βρίσκονται σε φάση σχεδιασμού.

· Η ολοκλήρωση έργων αστικών οδικών αξόνων που δεν θα έχουν ολοκληρωθεί κατά το τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου (π.χ. υποθαλάσσια αρτηρία Θεσσαλονίκης, αστικοί οδικοί άξονες Αθήνας που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης).

· Ο σχεδιασμός και η υλοποίηση νέων αναγκαίων παρεμβάσεων ανάπτυξης / εκσυγχρονισμού / βελτίωσης του συνολικού συστήματος αστικών μεταφορών στα μεγάλα οδικά κέντρα της χώρας, με στόχο τη βελτίωση των μετακινήσεων και την προστασία του περιβάλλοντος.

4. Ασφάλεια Μεταφορών

Η συνολική επίδοση των ΚΠΣ μέχρι σήμερα σε ότι αφορά την υλοποίηση παρεμβάσεων βελτίωσης της ασφάλειας των μεταφορών δεν είναι ανάλογη των προσδοκιών της Στρατηγικής των Μεταφορών. Συνεπώς, και λαμβάνοντας υπόψη της ανωτέρω προτεραιότητες, απαιτείται ο σχεδιασμός και η υλοποίηση κατά την νέα Περίοδο, παρεμβάσεων περαιτέρω βελτίωσης της ασφάλειας των μεταφορών (οδικής ασφάλειας, ασφάλειας ναυσιπλοΐας).

Σχεδιασμός / προγραμματισμός των παρεμβάσεων για τη νέα Προγραμματική Περίοδο

Με βάση την μέχρι σήμερα εμπειρία, σημαντικές προϋποθέσεις για τον σχεδιασμό και τον προγραμματισμό των παρεμβάσεων της νέας Προγραμματικής αποτελούν: 

1. Η έγκαιρη προετοιμασία

Παρόλη την διαχρονική βελτίωση της πληρότητας / αρτιότητας των μελετών από το ΚΠΣ Ι προς το ΚΠΣ ΙΙΙ, τα έργα του τελευταίου, παρά τον καλύτερο σχεδιασμό και προετοιμασία τους, συνεχίζουν να παρουσιάζουν κατά την υλοποίησή τους αποκλίσεις από τις προδιαγραφές των μελετών σχεδιασμού και  να εμφανίζουν προβλήματα στην ολοκλήρωση του φυσικού αντικειμένου τους. Για τον λόγο αυτό στο αναθεωρημένο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δημιουργήθηκε ειδικό Μέτρο με σημαντικούς πόρους για την υλοποίηση των μελετών συγκοινωνιακών έργων οι οποίες απαιτούνται για κάποια έργα του ΕΠ–ΟΑΛΑΑ, όσο και έργα που αποτελούν την ‘φυσική συνέχεια’ των έργων του για την επίτευξη των στόχων της μακροπρόθεσμης στρατηγικής των Μεταφορών, και αναμένεται να υλοποιηθούν στο πλαίσιο της νέας Προγραμματικής Περιόδου.

2. Ένταξη ώριμων έργων και παρεμβάσεων

Ο απαιτούμενος χρόνος ωρίμανσης των έργων που υλοποιήθηκαν στα πλαίσια προηγουμένων Περιόδων, αποδείχθηκε αρκετά μεγαλύτερος από αυτόν που είχε προβλεφθεί στη φάση του σχεδιασμού των Ε.Π. Αυτό δημιούργησε προβλήματα στην έγκαιρη ένταξη και υλοποίηση ορισμένων παρεμβάσεων, για διαφόρους λόγους (μέγεθος / είδος των παρεμβάσεων, τρόπος ανάθεσης / υλοποίησής τους, ανάγκη για δημιουργία τεχνογνωσίας και ειδικών διαχειριστικών δομών ή/και θεσμών/νομοθεσίας). Η επίδοση όσον αφορά την ωρίμανση των έργων έχει βελτιωθεί σημαντικά στο ΚΠΣ ΙΙΙ, αλλά κρίνεται σκόπιμο ο σχεδιασμός των παρεμβάσεων της νέας Προγραμματικής Περιόδου να περιλάβει κυρίως έργα ήδη ώριμα ή έργα που θα είναι ώριμα κατά την έναρξη της νέας Περιόδου. 

3. Καλές πρακτικές

Η υλοποίηση παρεμβάσεων για Μεταφορικές Υποδομές κατά τις προηγούμενες Προγραμματικές Περιόδους ανέδειξε ορισμένες καλές πρακτικές στον σχεδιασμό, την ανάθεση, την υλοποίηση και την διαχείριση των παρεμβάσεων. Θα ήταν χρήσιμο οι πρακτικές αυτές να ληφθούν υπόψη κατά τον σχεδιασμό του πλαισίου των παρεμβάσεων της νέας Προγραμματικής Περιόδου.

4. Εξασφάλιση της δυνατότητας χρηματοδότησης

Ο αριθμός και το είδος των έργων που απαιτούνται για την προώθηση των προτεραιοτήτων ανάπτυξης κατά την περίοδο 2007-2013, σε συνδυασμό με τις σχετικές Εθνικές και τις Κοινοτικές πολιτικές, και με δεδομένους τους κινδύνους που παρουσιάστηκαν στο κεφάλαιο 5.1, καθιστά απαραίτητη την εξέταση, κατά τον σχεδιασμό και τον προγραμματισμό των νέων παρεμβάσεων, της δυνατότητας μεγιστοποίησης της υλοποίησης έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης. Η εναλλακτική αυτή διευκολύνεται από το γεγονός ότι έχει ήδη αποκτηθεί σημαντική εμπειρία στο θέμα αυτό από την υλοποίηση και ολοκλήρωση δύο έργων με συμβάσεις παραχώρησης (Αττική Οδός και Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου) καθώς επίσης και δεδομένου ότι η πλειοψηφία των παρεμβάσεων που έχουν εκκινήσει στο πλαίσιο του ΚΠΣ ΙΙΙ και θα πρέπει να ολοκληρωθούν κατά την νέα Προγραμματική Περίοδο υλοποιούνται με Συμβάσεις Παραχώρησης .

Διαχείριση και συντονισμός
Το μέχρι σήμερα σύστημα διαχείρισης ΚΠΣ είναι αρκετά γραφειοκρατικό και «ανισότροπο» ως προς την κατανομή των ευθυνών. Στηρίζεται σε ελέγχους και εφαρμόζεται χωρίς παράλληλη ενίσχυση των φορέων υλοποίησης των έργων, ενώ παράλληλα δεν είναι πλήρως ενσωματωμένο στις πάγιες δομές της δημόσιας διοίκησης. Κρίνεται συνεπώς σκόπιμο να εξεταστεί η βελτίωσή του για να καταστεί αποτελεσματικότερο και αποδοτικότερο. Οι βελτιώσεις θα μπορούσαν να γίνουν μεταξύ άλλων προς την κατεύθυνση του επαναπροσδιορισμού των ιεραρχικών, λειτουργικών και επικοινωνιακών σχέσεων του συστήματος διαχείρισης με τους λοιπούς φορείς της Δημόσιας Διοίκησης, της απλοποίησης του συστήματος παρακολούθησης, και της επανεξέτασης του ρόλου και των αρμοδιοτήτων των Διαχειριστικών Αρχών.

Κρίνεται επίσης χρήσιμο και σκόπιμο να κεφαλαιοποιηθεί η εμπειρία που έχει αποκτηθεί μέχρι σήμερα από τους Φορείς Υλοποίησης των μεγάλων και σημαντικών έργων των Ε.Π. των ΚΠΣ ΙΙ και ΙΙΙ καθώς και η τεχνογνωσία σχεδιασμού, υλοποίησης, διοίκησης / διαχείρισης και παρακολούθησης / ελέγχου έργων, με διάχυσή της σε όλους τους μεγάλους φορείς υλοποίησης δημοσίων έργων της χώρας. Με τον τρόπο αυτό θα εξασφαλιστεί σταδιακά η καταλληλότητα των φορέων αυτών να αναλάβουν την υλοποίηση και διαχείριση των έργων της νέας Προγραμματικής Περιόδου. Ο συντονιστικός ρόλος των Διαχειριστικών Αρχών είναι σημαντικός στην προσπάθεια αυτή, τόσο για την μεταφορά τεχνογνωσίας και την εκπαίδευσης στελεχών, όσο και για τον συντονισμό των Φορέων Υλοποίησης.

Σημαντική προϋπόθεση για να επιτευχθεί καλύτερος σχεδιασμός και συμπληρωματικότητα δράσεων και έργων αλλά και για να εξασφαλιστεί αποτελεσματική διαχείριση και παρακολούθηση της υλοποίησής τους αποτελεί η βελτίωση του τρόπου και του βαθμού συνεργασίας και συντονισμού μεταξύ των Φορέων Υλοποίησης αλλά και με τον Φορέα που θα αναλάβει την συνολική ευθύνη της διαχείρισης και παρακολούθησης της υλοποίησης των παρεμβάσεων κατά την νέα Προγραμματική Περίοδο. Η προϋπόθεση αυτή είναι πλέον απαραίτητη στην περίπτωση παρεμβάσεων για Λιμενικές Υποδομές.

1. ΕΝΟΤΗΤΑ 1: Εξέταση της Υλοποίησης των προτάσεων που έγιναν στο πλαίσιο της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης

1.1  Εισαγωγή

Η παρούσα Ενότητα υποβλήθηκε στην Ειδική Υπηρεσία Διαχείρισης του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» (ΕΠ-ΟΑΛΑΑ) στις 10/06/2005 και αποτέλεσε το Πρώτο Παραδοτέο της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Στην παρούσα Έκθεσηγ Πρώτου Απολογισμού, η Ενότητα 1 έχει επικαιροποιηθεί από τον Σύμβουλο Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης με βάση την ανάλυση των δεικτών πραγματοποίησης, αποτελεσμάτων και επιπτώσεων, που επιτεύχθηκαν μέχρι 30/06/2005 και τις προβλέψεις επίτευξής τους μέχρι το τέλος της παρούσας Προγραμματικής Περιόδου.

Η Ενότητα 1 αφορά μεταξύ άλλων στην εξέταση του βαθμού υιοθέτησης και εφαρμογής των προτάσεων της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του 2003 στο πλαίσιο της Ενδιάμεσης Αναθεώρησης του Προγράμματος. Κύριος στόχος της είναι να αναδειχθεί η συνολική εικόνα των εξελίξεων που έλαβαν χώρα από το 2003, με έμφαση στα θέματα τα οποία οι Αξιολογητές εντόπισαν ως έχοντα δυνατότητα βελτίωσης ή αλλαγής.  

1.2  Φιλοσοφία της Αναθεώρησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος και προταθείσες τροποποιήσεις

1.2.1  ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ ΑΡΧΙΚΟΥ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ» αποτελεί μέρος ενός ενιαίου μεγάλου προγράμματος έργων στην υλοποίηση του οποίου συμμετέχουν επίσης άλλα επιχειρησιακά προγράμματα του Γ’ ΚΠΣ (ΠΕΠ, INTERREG III), το Ταμείο Συνοχής (Ι και ΙΙ), η Γραμμή Β5-700 και άλλα «μέσα» χρηματοδότησης / προγραμματισμού. Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στοχεύει στην αναβάθμιση και επέκταση του συστήματος των μεταφορικών υποδομών της χώρας. Κατά συνέπεια, με την εφαρμογή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ αναμένεται η ποσοτική και ποιοτική ανάπτυξη των υποδομών και των σχετικών παρεχομένων υπηρεσιών, η ανάπτυξη συνεργειών μεταξύ των διαφόρων μεταφορικών μέσων, η περιφερειακή ανάπτυξη και η συνεπαγόμενη οικονομική ανάπτυξη και συνοχή στο εσωτερικό της χώρας, αλλά και η ανάπτυξη των συγκοινωνιακών συνδέσεων με τις υπόλοιπες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης αλλά και με τις χώρες της Ν.Α. Ευρώπης. Για την επίτευξη των στόχων αυτών υιοθετήθηκε και υλοποιείται μία ολοκληρωμένη στρατηγική ανάπτυξης του συστήματος μεταφορών της χώρας μέσω μιας σειράς παρεμβάσεων στο Εθνικό Δίκτυο Μεταφορών. Στο πλαίσιο της στρατηγικής αυτής προωθείται μεταξύ άλλων η αναβάθμιση του οδικού δικτύου -με ιδιαίτερη βαρύτητα στο διευρωπαϊκό οδικό δίκτυο και στις αστικές μεταφορικές υποδομές- καθώς και των θαλασσίων μεταφορικών υποδομών.

Η δομή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι σχεδιασμένη ώστε να εξυπηρετεί τους βασικούς στόχους του Προγράμματος και να γίνονται κατανοητές οι προτεραιότητές του και η ευθύνη για την υλοποίηση των παρεμβάσεων που περιλαμβάνει. Οι προτεραιότητές του εξυπηρετούνται από τους εννέα Άξονες Προτεραιότητας του και αποτελούνται συνολικά από 21 Μέτρα. Η διάρθρωση και η σύνθεση των Μέτρων που εντάχθηκαν σε κάθε Άξονα Προτεραιότητας επιλέχθηκαν ούτως ώστε να υπάρχει συνάφεια και συμβατότητα μεταξύ των στόχων του κάθε Μέτρου και των στόχων του Άξονα Προτεραιότητας στον οποίο τα Μέτρα εντάσσονται. Αντίστοιχα, για την επιλογή των δράσεων που θα περιλαμβάνονται σε κάθε Μέτρο προτείνονται συγκεκριμένες ομάδες κριτηρίων συμβατότητας με τους στόχους του Μέτρου. 

Εκτός όμως από την επιδίωξη της εσωτερικής συνάφειας των στόχων των Αξόνων Προτεραιότητας, των Μέτρων και των δράσεων που εντάσσονται στο Πρόγραμμα, ζητούμενο του σχεδιασμού του Ε.Π. ήταν επίσης οι ενταγμένες σε αυτό δράσεις να λειτουργούν σε συνέργεια και συμπληρωματικά με όλα τα άλλα συναφή έργα που έχουν προγραμματισθεί προς υλοποίηση στο πλαίσιο άλλων χρηματοδοτικών μέσων και προγραμμάτων της περιόδου 2000-2006, όπως των ΠΕΠ, του Ταμείου Συνοχής,  των Κοινοτικών Πρωτοβουλιών καθώς και άλλων προγραμματικών δράσεων, όπως της Γραμμής Β5.700 του προϋπολογισμού της ΕΕ. Οι βασικές αρχές στις οποίες στηρίζεται η επιλογή των δράσεων είναι: η συμβατότητα με τις Ελληνικές και τις Κοινοτικές Πολιτικές, η ένταξή τους στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών ή η άμεση συνέργεια τους με αυτά, καθώς και η αναμενόμενη συμβολή τους στην περιφερειακή ανάπτυξη των περιοχών στις οποίες θα υλοποιηθούν  και γενικότερα της ευρύτερης ακτίνας επιρροής τους.

Σύμφωνα με το σχεδιασμό του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, οι παρεμβάσεις στις οδικές μεταφορές αφορούν στους κύριους οδικούς άξονες ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδό (Άξονες Προτεραιότητας 1 & 2), των οποίων η ολοκλήρωση αποτελεί αντικείμενο των δύο πρώτων Αξόνων Προτεραιότητας του Ε.Π., αλλά και στην κατασκευή ή/και αναβάθμιση τμημάτων άλλων κύριων Οδικών Αξόνων (Άξονας Προτεραιότητας 3).

Οι Άξονες Προτεραιότητας 4, 5 και 6 αφορούν στην υλοποίηση έργων Αστικής Ανάπτυξης. Για την προώθηση της αστικής ανάπτυξης, οι παρεμβάσεις που είχαν προταθεί αφορούν τόσο οδικά έργα όσο και έργα ανάπτυξης μέσων σταθερής τροχιάς (Μετρό). Για την αναβάθμιση του αστικού οδικού δικτύου, το Ε.Π. περιλαμβάνει παρεμβάσεις σε αστικούς οδικούς άξονες μεγάλων πόλεων (Άξονας Προτεραιότητας 4), με έμφαση στην Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη, όπου παρατηρείται εντονότερο πρόβλημα κυκλοφοριακής συμφόρησης και ατμοσφαιρικής ρύπανσης. Σε ότι αφορά στην ανάπτυξη των μέσων σταθερής τροχιάς, προωθείται η επέκταση του δικτύου του Μετρό Αθηνών και η έναρξη της κατασκευής του Μετρό Θεσσαλονίκης (Άξονες Προτεραιότητας 5 και 6), με στόχο την εκτροπή του μεταφορικού έργου από τα ιδιωτικά οχήματα, που εξυπηρετούν την πλειοψηφία των μετακινήσεων, προς τα μέσα μαζικής μεταφοράς.

Στους Άξονες Προτεραιότητας 7 και 8 περιλαμβάνονται δράσεις που στοχεύουν στην αναβάθμιση των θαλασσίων μεταφορών, οι οποίες διακρίνονται σε παρεμβάσεις στους κύριους εμπορικούς, ακτοπλοϊκούς και τουριστικούς  λιμένες της χώρας (Άξονας Προτεραιότητας 7) και σε ενέργειες που θα συμβάλλουν στη βελτίωση της ασφάλειας ναυσιπλοΐας και την ανάπτυξη ενός συστήματος έρευνας και διάσωσης στη θάλασσα (Άξονας Προτεραιότητας 8).

Τέλος, το Ε.Π. περιλαμβάνει δράσεις για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας και την ηλεκτρονική διαχείριση της οδικής κυκλοφορίας (Άξονας Προτεραιότητας 9).

Το Πρόγραμμα συγχρηματοδοτείται από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (Ε.Τ.Π.Α.) από ιδιωτικούς πόρους και από εθνικούς δημόσιους πόρους, πριν από την Αναθεώρηση (που έγινε στις 19/03/2001 με την υπ’ αριθμ. Ε(2001) 534 απόφαση της ΕΕ), είχε: 

· Συνολικό Προϋπολογισμό 

9.317.357.643 Ευρώ  

· Συνολική Δημόσια Δαπάνη: 

5.883.977.981 Ευρώ

· Συνολική Χρηματοδότηση Ε.Τ.Π.Α.: 
3.033.003.071 Ευρώ

· Συνολική Κρατική Χρηματοδότηση: 
2.850.974.910 Ευρώ

· Συνολική Ιδιωτική Χρηματοδότηση: 
3.433.379.662 Ευρώ

· Συνολικό Δανεισμό από την Ε.Τ.Ε.: 
1.432.000.000 Ευρώ

Επισημαίνεται ότι τα ποσά δανεισμού από την Ε.Τ.Ε. είναι ενδεικτικά.

Η αρχική εικόνα του Επιχειρησιακού Προγράμματος παρουσιάζεται στον ακόλουθο πίνακα : 
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Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες
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1.2.2   Επισημάνσεις και προτάσεις της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης 

Στην παράγραφο αυτή παρουσιάζονται συνοπτικά τα κύρια συμπεράσματα της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, όπως παρουσιάστηκαν στην Έκθεση Ενδιάμεσης Αξιολόγησης, οι προτάσεις του Συμβούλου Ενδιάμεσης Αξιολόγησης που είχαν ως στόχο την επικαιροποίηση του σχεδιασμού του Προγράμματος και την περαιτέρω βελτιστοποίηση της υλοποίησης και επίδοσής του, καθώς και οι εκτιμήσεις σχετικά με τις προϋποθέσεις που θα έπρεπε να τεθούν για την επίτευξη του οικονομικού στόχου του Προγράμματος. Τέλος, παρουσιάζονται οι προτάσεις του Συμβούλου Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για την σχεδιαζόμενη τότε Αναθεώρηση του Ε.Π.

Συμπεράσματα της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης

Η Ενδιάμεση Αξιολόγηση (Ε.Α.) επεσήμανε ότι ο σχεδιασμός του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ χαρακτηρίζεται από ευελιξία στον προγραμματισμό και στην υλοποίηση, λόγω συγγένειάς του με άλλες παρεμβάσεις, γεγονός που έχει οδηγήσει σε αποδεκτή εμπλοκή πολλών συνεργαζόμενων «χρηματοδοτικών μέσων». Στο πλαίσιο αυτό, είναι δεδομένη η ύπαρξη μεταβολών στο περιεχόμενο των «συνιστωσών» της συνολικής στρατηγικής των μεταφορών (ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και λοιπών) με στόχο την παράλληλη και έγκαιρη υλοποίηση των προγραμματισμένων έργων και δράσεων. Σύμφωνα με την Ε.Α., οι γενικοί στρατηγικοί στόχοι του Τομέα των Μεταφορών / Μεταφορικών Υποδομών τέθηκαν ορθά και με ακρίβεια κατά τη διάρκεια σχεδιασμού του Ε.Π. τόσο συνολικά όσο και σε επίπεδο υποτομέα των Ελληνικών Μεταφορών και αποτελούν τη συνισταμένη των προτεραιοτήτων που τίθενται τόσο από τις πολιτικές της Ευρωπαϊκής Ένωσης, όσο και από τις Εθνικές Αναπτυξιακές σκοπιμότητες.

Η Ε.Α. επιβεβαίωσε ότι η αρχική στοχοθέτηση του Προγράμματος ήταν γενικά ικανοποιητική και ρεαλιστική. Οι ειδικοί στόχοι εξακολουθούσαν, στα τέλη του 2003, να είναι επίκαιροι και συνεκτικοί στο πλαίσιο των γενικών στόχων και τα αναμενόμενα αποτελέσματα να είναι γενικά κατάλληλα για την επίτευξη των ειδικών στόχων. Στο επίπεδο των εκροών και εισροών, εμφανίσθηκε ανάγκη επικαιροποίησής τους, λόγω της παράλληλης υλοποίησης του Ε.Π. με τα λοιπά συναφή Προγράμματα και Δράσεις, με στόχο την έγκαιρη και αποτελεσματικότερη υλοποίηση ενός λειτουργικού συνόλου παρεμβάσεων στο πλαίσιο της εγκεκριμένης στρατηγικής των μεταφορικών υποδομών. 

Η Ε.Α. συμπέρανε ότι η επίδοση του Προγράμματος σε ότι αφορά στην υλοποίησή του ήταν στα τέλη του 2003 πολύ καλή. Ο κανόνας του ν+2 ετηρείτο μέχρι την υποβολή της Έκθεσης Ενδιάμεσης Αξιολόγησης και δεν προβλέπονταν προβλήματα στο υπόλοιπο της διάρκειας του Προγράμματος, σύμφωνα με τις εκτιμήσεις και τις παραδοχές του Συμβούλου Ενδιάμεσης Αξιολόγησης με βάση τα στοιχεία που υπήρχαν.

Επισημαίνονται δύο στοιχεία που εντόπισε η Ε.Α. ως αδυναμίες σε σχέση με την παρακολούθηση της προόδου επίτευξης αποτελεσμάτων και επιπτώσεων, τα οποία είναι σημαντικά για την υλοποίηση της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης (ΕΕΑ): (α) στις εκθέσεις του συστήματος παρακολούθησης του Ε.Π. δεν έχει ληφθεί πρόνοια για συστηματική παροχή στοιχείων προόδου επίτευξης των αποτελεσμάτων και των επιπτώσεων με τυποποιημένο τρόπο από τους Φορείς Υλοποίησης, και (β) για τις επιπτώσεις που αφορούν στην μείωση των ρύπων, στον αρχικό σχεδιασμό της υλοποίησης του Ε.Π. δεν είχε γίνει αποτύπωση της κατάστασης πριν την εκκίνηση των παρεμβάσεων, ούτε είχε ληφθεί μέριμνα για εγκατάσταση μετρητικών συστημάτων σε στρατηγικά σημεία της κατά περίπτωση περιοχής, ώστε να είναι δυνατή η αποτίμηση. Ο υπολογισμός των περιβαλλοντικών επιπτώσεων, οι οποίες οφείλονται σε δέσμη μέτρων, είναι συνεπώς θεωρητικός.

Απαιτούμενες επικαιροποιήσεις - τροποποιήσεις του Φυσικού Αντικειμένου

Η Ε.Α, πρότεινε ορισμένες συνιστώμενες ενέργειες ανά Μέτρο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, που είχαν ως στόχο την επικαιροποίηση του σχεδιασμού του και την περαιτέρω βελτιστοποίηση της υλοποίησης και επίδοσής του. Οι ενέργειες αυτές συνοψίζονται ως εξής:

· Μέτρο 1.1: Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ. Η Ε.Α. επισήμανε την ανάγκη για ολοκλήρωση, όσο πιο άμεσα γίνεται, της διαδικασίας έγκρισης της αίτησης τροποποίησης της Απόφασης Ένταξης, με βάση την νέα Αίτηση Μεγάλου Έργου, που προτείνει τροποποίηση του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου του Μέτρου.

· Μέτρο 1.2: Τμήματα ΠΑΘΕ με παραχώρηση. Η Ε.Α. επισήμανε τις αβεβαιότητες σε ότι αφορούσε την έγκαιρη ολοκλήρωση της υπογραφής των δύο Συμβάσεων Παραχώρησης που θα υλοποιήσουν το περιεχόμενο του Μέτρου 1.2 και την πιθανή ανάγκη για διόρθωση του στόχου.
· Μέτρο 1.3: Υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ. Η Ε.Α. επισήμανε την ανάγκη για προσαρμογή του Συμπληρώματος Προγραμματισμού και ανασχεδιασμό του περιεχομένου του Άξονα Προτεραιότητας, δεδομένου ότι η χρηματοδότηση του περιεχομένου του Μέτρου 1.3 μεταφέρθηκε στο Ταμείο Συνοχής.

· Μέτρο 1.4: Συνδέσεις ΠΑΘΕ. Η Ε.Α. επισήμανε τον κίνδυνο να μειωθεί η σημασία της υλοποίησης του Μέτρου, δεδομένης της χαμηλής ενεργοποίησής του και της ύπαρξης συναφών δράσεων στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, καθώς και της προταθείσας υλοποίησης του έργου «Σχηματάρι-Χαλκίδα» ως Δημόσιου Έργου με χρηματοδότηση από το Π.Ε.Π. Στερεάς Ελλάδας. Η Ε.Α. πρότεινε να ληφθούν αποφάσεις και δράση ώστε να αναπροσαρμοστεί ο σχεδιασμός του Μέτρου.
· Μέτρο 1.7: Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα 1. Η Ε.Α. επισήμανε ότι, παρ’ ότι το Μέτρο είχε πλήρως ενεργοποιηθεί, δεν είχε εξειδικευθεί και δεν υπήρχαν νομικές δεσμεύσεις στο ΟΠΣ μέχρι 30/06/2003, ενώ αναμενόταν πρόταση τροποποίησης του Συμπληρώματος Προγραμματισμού, προκειμένου να περιληφθούν ο Χρηματοοικονομικός και ο Νομικός Σύμβουλος των Παραχωρήσεων Αυτοκινητοδρόμων. Με δεδομένη τη χρησιμότητα του περιεχομένου του Μέτρου, η Ε.Α. πρότεινε να αναληφθεί άμεσα δράση από τον Τελικό Δικαιούχο, για να εξασφαλιστεί η κάλυψη των αναγκών και απαιτήσεων αυτών. Η φιλοσοφία αυτή, άλλαξε κατά την Αναθεώρηση.

· Μέτρο 2.2: Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας και συνδέσεις. Η Ε.Α. επισήμανε τη συμφωνία για χρηματοδότηση τμημάτων της Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο από το Π.Ε.Π. Ηπείρου και το νέο αναμενόμενο φυσικό και οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου, καθώς και την ανάγκη να προσδιορίσει ο Φορέας Υλοποίησης το βαθμό εφικτότητας των διαφόρων εναλλακτικών κάλυψης των ελλειπόντων πόρων, κατά προτεραιότητα μέσω (α) εμπλοκής ιδιωτικής συμμετοχής, (β) ανακατανομής των πόρων του Ε.Π. και (γ) εθνικών πόρων.

· Μέτρο 2.3: Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα 2. Η Ε.Α. επισήμανε ότι, παρ’ ότι το Μέτρο είχε πλήρως ενεργοποιηθεί, δεν υπήρχαν νομικές δεσμεύσεις στο ΟΠΣ μέχρι 30/06/2003 και, με δεδομένη τη χρησιμότητα του περιεχομένου του Μέτρου, η Ε.Α. πρότεινε να αναληφθεί δράση από τον Τελικό Δικαιούχο, για να εξασφαλιστεί η κάλυψη, από τις δράσεις του Μέτρου, των σχετικών (σαφώς και καταλλήλως προσδιορισμένων) αναγκών και απαιτήσεων των λοιπών Μέτρων.

· Μέτρο 3.1: Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας. Η Ε.Α. επισήμανε τις σημαντικές διαφοροποιήσεις στο αντικείμενο του Μέτρου σε σχέση με το αρχικά σχεδιασθέν, που προκέκυψαν από την ακύρωση της υλοποίησης του έργου της υποθαλάσσιας ζεύξης του Μαλιακού και την -στη συνέχεια- πρόταση αναβάθμισης σε αυτοκινητόδρομο του Πετάλου του Μαλιακού, μήκους 57,4 χιλιομέτρων. Η Ε.Α. επισήμανε τις αβεβαιότητες σε ότι αφορούσε την έγκαιρη ολοκλήρωση της υπογραφής της Σύμβασης Παραχώρησης που θα υλοποιήσει το περιεχόμενο του Μέτρου 3.1 και την πιθανή ανάγκη για διόρθωση του στόχου.

· Μέτρο 3.2: Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης. Η Ε.Α. επισήμανε την ανάγκη για ολοκλήρωση, όσο πιο άμεσα γίνεται, της διαδικασίας έγκρισης της αίτησης τροποποίησης της απόφασης ένταξης, με βάση την νέα Αίτηση Μεγάλου Έργου, η οποία θα διαμόρφωνε το τελικό φυσικό και οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου, ώστε να μην δημιουργηθούν κίνδυνοι στην ομαλή εξέλιξη της υλοποίησης των παρεμβάσεων του Μέτρου.

· Μέτρο 3.4: Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας. Η Ε.Α. επισήμανε την παρατηρούμενη καθυστέρηση στα προς υλοποίηση έργα, την παράλληλη ύπαρξη αναγκών για πρόσθετα έργα και την ανάγκη για επικαιροποίηση του περιεχομένου του Μέτρου.

· Μέτρο 4.1: Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες. Τα σχόλια που παρουσιάστηκαν στο σχολιασμό του Μέτρου 1.2 ισχύουν και εδώ.

· Μέτρο 5.1: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης. Η Ε.Α. επισήμανε ότι η εγκεκριμένη από την Επιτροπή Παρακολούθησης τροποποίηση του φυσικού αντικειμένου του Μέτρου σε συνδυασμό με το Π.Ε.Π. Αττικής καθώς και η κατανομή στο Μετρό Αθηνών ποσού 48,9 εκατ. € συνδρομής Ε.Τ.Π.Α. από το αποθεματικό προγραμματισμού για το 2003 θα απαιτήσει ανάλογες τροποποιήσεις των δεικτών του Μέτρου.

· Μέτρο 6.1: Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης. Η Ε.Α. επισήμανε την ανάγκη να επικαιροποιηθεί κατάλληλα το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, δεδομένου ότι το Μετρό Θεσσαλονίκης θα υλοποιηθεί ως Δημόσιο Έργο.

· Μέτρο 7.1: Λιμάνια. Η Ε.Α. επισήμανε ότι, λόγω της τροποποίησης του περιεχομένου του Μέτρου και της σχετικής κατανομής του προϋπολογισμού (3η Συνεδρίαση της ΕΣΑΛ, Νοέμβριος 2002), οι εισροές-εκροές θα έπρεπε να επιβεβαιωθούν, οι κίνδυνοι να επαναποτιμηθούν και οι παραδοχές και οι προϋποθέσεις υλοποίησης των έργων να αναθεωρηθούν.

· Μέτρο 9.2: Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος. Με δεδομένο ότι οι δράσεις δημοσιότητας είναι σημαντικές για την εξέλιξη και επιτυχή ολοκλήρωση του Προγράμματος και για την επίτευξη των στόχων του, και επειδή έχει σημασία η υλοποίηση αυτών των δράσεων σταδιακά καθ' όλη τη διάρκειά του, η Ε.Α. συνέστησε την άμεση εκκίνηση της με συντονισμένο τρόπο υλοποίησης αυτών των δράσεων.

Σημειώνεται ότι η εφαρμογή της φιλοσοφίας της αναθεώρησης του Ε.Π. λαμβάνοντας υπόψη και τις εξελίξεις στο περιβάλλον υλοποίησής του κατά το διάστημα από την υποβολή της Έκθεσης Ενδιάμεσης Αξιολόγησης μέχρι την υποβολή της πρότασης αναθεώρησης, κατέστησαν ορισμένες από τις ανωτέρω προτάσεις μη αναγκαίες βάσει του ανασχεδιασμού του Ε.Π., π.χ. εκείνες που αναφέρονται στα Μέτρα 1.7 και 2.3.

Διαχρονική Εξέλιξη της εκτέλεσης του οικονομικού αντικειμένου του Ε.Π. 

Γενικά, με βάση την πρόοδο και επίδοση του Προγράμματος καθώς και με τις προβλέψεις της διαχρονικής εξέλιξης του οικονομικού αντικειμένου του Ε.Π. (που έγιναν με χρήση των στοιχείων του ΟΠΣ, αλλά και του ηλεκτρονικού και φυσικού αρχείου της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ), η Ε.Α. δεν επεσήμανε σημαντικές προϋποθέσεις που θα μπορούσαν να επηρεάσουν την επίτευξη του οικονομικού στόχου, με εξαίρεση τα Μέτρα που αφορούσαν Συμβάσεις Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων. Τα Μέτρα αυτά, εκτός από την σημασία τους για την επίτευξη των ειδικών στόχων των αντίστοιχων Αξόνων Προτεραιότητας, έχουν και ειδική σημασία δεδομένης της σημαντικής συμβολής τους στην επίτευξη του στόχου που αφορά την εμπλοκή του ιδιωτικού τομέα στη χρηματοδότηση της κατασκευής και εκμετάλλευσης έργων υποδομής μεταφορών. Σύμφωνα με την Ε.Α., η καθυστέρηση που παρατηρείται στην ένταξη και συμβασιοποίηση των Συμβάσεων Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων, καλούσε για αυξημένη κινητοποίηση στο επόμενο διάστημα (2004, 2005). Η Ε.Α. προσδιόρισε, ως κρίσιμο παράγοντα για την εξέλιξη των σχετικών Μέτρων του Ε.Π., τη σύσταση νέου Φορέα Υλοποίησης του έργου (ΕΥΔΕ Οδικών Αξόνων Παραχώρησης) και την ανταπόκρισή του στο έργο που αναλαμβάνει, επισημαίνοντας ότι η αυξημένη κινητοποίηση που απαιτείται για την ολοκλήρωση των διαγωνισμών των Συμβάσεων Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων αποτελεί στόχο τον οποίο ένας νεοσύστατος Φορέας, με τα αναπόφευκτα προβλήματα οργάνωσης και λειτουργίας που συνεπάγεται αυτό, είναι δύσκολο να επιτύχει άμεσα, χωρίς σημαντική ενίσχυση και υποστήριξη. Στο πλαίσιο αυτό, οι κύριες προϋποθέσεις που προσδιόρισε η Ε.Α. για την επίτευξη του οικονομικού στόχου που αφορά των Μέτρων που περιλαμβάνουν Συμβάσεις Παραχώρησης που προσδιόρισε την Ε.Α.είναι: (α) η απόδοση και επίδοση του Φορέα Υλοποίησης και (β) η διάρκεια και η επιτυχία των διαπραγματεύσεων με τους υποψήφιους Παραχωρησιούχους, αφού με βάση τα δεδομένα που διέθετε ο Σύμβουλος Ενδιάμεσης Αξιολόγησης σχετικά με την εξέλιξη της διαδικασίας της Β’ Φάσης των διαγωνισμών, τα χρονοδιαγράμματα θα προέβλεπαν γρήγορη έναρξη της υλοποίησης των Συμβάσεων Παραχώρησης, εφόσον δεν υπάρξουν προβλήματα ή/και καθυστερήσεις στις διαπραγματεύσεις.

Προτάσεις για το σχεδιασμό της αναθεώρησης του Ε.Π. 

Με βάση τα ανωτέρω, αλλά και το επικαιροποιημένο περιεχόμενο και τις ανάγκες υλοποίησης των σχετικών δράσεων του Ε.Π., η Ε.Α. προσδιόρισε ορισμένες κατευθύνσεις και προτεραιότητες που θα μπορούσε να ληφθούν υπόψη κατά τον σχεδιασμό της αναθεώρησης του περιεχομένου και της δομής του ΕΠ:

· Εξασφάλιση της ολοκλήρωσης των βασικών οδικών αξόνων (Εγνατία, ΠΑΘΕ), αλλά και του ήδη προγραμματισμένου περιεχομένου του Μετρό Αθήνας, μέσω επικαιροποίησης του περιεχομένου και του προϋπολογισμού (Δ.Δ.) των Μέτρων, ώστε να εξυπηρετούνται οι ανάγκες υλοποίησης του περιεχομένου τους, όπως αυτό είναι προσδιορισμένο σήμερα. Η προτεραιότητα αυτή αφορά τα Μέτρα 1.1 (Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ), 2.1 (Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας σε Μακεδονία και Θράκη), 2.2 (Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας και συνδέσεις), 3.1 (Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας), 3.2 (Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης), 3.4 (Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας) και 5.1 (Μετρό Αθηνών).

· Η επικαιροποίηση / οριστικοποίηση της απαιτούμενης Δημόσιας Δαπάνης για την υλοποίηση των Συμβάσεων Παραχώρησης και η εξασφάλιση τόσο των απαιτουμένων πόρων, όσο και της έγκαιρης υλοποίησής τους.

· Η επικαιροποίηση του σχεδιασμού της υλοποίησης του Μετρό Θεσσαλονίκης, ώστε να καταστεί δυνατός ο προγραμματισμός των πόρων από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ή/και άλλες πηγές χρηματοδότησης.

· Η επικαιροποίηση των αναγκών και των απαιτούμενων πόρων για την υλοποίηση των Μέτρων 1.7 και 2.3 (Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις στους Άξονες Προτεραιότητας ΠΑΘΕ και Εγνατίας), ώστε να επανεπιβεβαιωθεί το περιεχόμενο και ο προϋπολογισμός τους.

· Η εξέταση της ωριμότητας και της δυνατότητας περαιτέρω χρηματοδότησης ορισμένων δράσεων, όπως τα Μετρό της Αθήνας και της Θεσσαλονίκης και, εφόσον υπάρξει (και ανάλογα με το ύψος της) περαιτέρω χρηματοδότηση από το Αποθεματικό Επίδοσης του ΚΠΣ ΙΙΙ, και άλλων περαιτέρω ανειλημμένων δεσμεύσεων της στρατηγικής των μεταφορών.

Τέλος, με δεδομένη την εμπειρία υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, η Ε.Α. πρότεινε, για λόγους περαιτέρω βελτιστοποίησης της αποτελεσματικότητας και ευελιξίας της υλοποίησης και διαχείρισης του Προγράμματος, να εξεταστεί η αναδιάρθρωση της δομής των Αξόνων Προτεραιότητας, με στόχο την δημιουργία ενός Μέτρου για τις Παραχωρήσεις, π.χ. ως νέο Μέτρο 3.5 στον Άξονα Προτεραιότητας 3 (Λοιποί Οδικοί Άξονες) και παρουσίασε μία ενδεικτική, αρχική εικόνα μιας τέτοιας αναδιάρθρωσης, ώστε να αποτελέσει τη βάση εξέτασης από τη Διαχειριστική Αρχή και τις λοιπές αρμόδιες Αρχές.

1.2.3 Στοιχεία του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και του περιβάλλοντός του που επιβάλλουν τροποποιήσεις

Η στρατηγική του συνολικού προγράμματος των μεταφορών, σε ότι αφορά στις υποδομές οδικών μεταφορών, λιμενικών μεταφορικών υποδομών και υποδομών αστικής ανάπτυξης, προβλέπει το συνδυασμό των δράσεων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με άλλες συναφείς δράσεις, που χρηματοδοτούνται από άλλα Προγράμματα και «μέσα» χρηματοδότησης. Έτσι, τα περισσότερα από τα έργα του ΕΠ–ΟΑΛΑΑ, έχουν άμεση σχέση (συνάφεια και συνοχή) με τα έργα του Ταμείου Συνοχής, με έργα άλλων Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του Γ’ Κ.Π.Σ. (Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα, Interreg III κ.α.) και με τα «έργα» της Γραμμής Β5-700. Στο πλαίσιο αυτό, οι ακόλουθοι παράγοντες επέδρασαν σημαντικά στον προσδιορισμό των αναγκών για τροποποιήσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ: 

· Η απόλυτη ανάγκη ολοκλήρωσης των παρεμβάσεων εντός του ανελαστικού χρονοδιαγράμματος που επιβάλλει η επίτευξη των γενικών στόχων της στρατηγικής των Μεταφορών μέσα στο τρέχον περιβάλλον υλοποίησης του συνολικού προγράμματος.

· Η διαθεσιμότητα, μέσα στο χρόνο των χρηματοδοτήσεων από τις διάφορες πηγές, σε συνδυασμό με τη σχετική πρόοδο ως προς την απορροφητικότητα, των διαθέσιμων πόρων κάθε πηγής.

· Η ωριμότητα των έργων / παρεμβάσεων έναντι των κριτηρίων επιλεξιμότητας κάθε χρηματοδοτικής πηγής.

· Η ανάγκη για συντονισμό με άλλα Ε.Π. καθώς και για μεταφορά έργων και δράσεων με υψηλό δείκτη πραγματοποίησης κυρίως από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ προς άλλα Προγράμματα, ώστε να εξασφαλιστεί συνολική μεγιστοποίηση της απορρόφησης των πόρων του Γ’ ΚΠΣ.

· Η ανάγκη για ξεκάθαρο διαχωρισμό των δράσεων του Τομέα των Μεταφορών (οδικά, λιμενικά, κλπ.) που συγχρηματοδοτούνται από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από τις αντίστοιχες δράσεις του Ταμείου Συνοχής, ώστε να αποφευχθούν προβλήματα αλληλοεπικάλυψης και το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και το Ταμείο Συνοχής να χρηματοδοτούν συμπληρωματικές δράσεις.

Οι νομοθετικές και κανονιστικές αλλαγές που θεσμοθετήθηκαν ή/και δρομολογήθηκαν κατά την πρόσφατη περίοδο, επέτρεψαν ή επέβαλαν τροποποιήσεις του Προγράμματος, δημιουργώντας σε κάποιες περιπτώσεις προϋποθέσεις για επιτάχυνση / βελτίωση της υλοποίησης των έργων του Προγράμματος –κυρίως λόγω της επιτάχυνσης των διαδικασιών ωρίμανσης και συμβασιοποίησης των έργων-, και σε άλλες περιπτώσεις καθυστερήσεις στην υλοποίηση των έργων του Προγράμματος -λόγω της εισαγωγής νέων ή διαφορετικών διαδικασιών, τιμολογίων κλπ. καθώς και του απαιτούμενου χρόνου ενημέρωσης και προσαρμογής των εμπλεκομένων στις νέες διαδικασίες-. Οι κυριότερες νομοθετικές αλλαγές αφορούν τη νομοθεσία για τη δημοπράτηση και ανάθεση Δημόσιων Έργων και την ανάθεση και εκπόνηση μελετών.

Τα αρχικά χρονοδιαγράμματα υπογραφής των Συμβάσεων Παραχώρησης για τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ αποδείχθηκαν αισιόδοξα και συνεπώς η σχετική πρόοδος, μέχρι την περίοδο της Αναθεώρησης, δεν ήταν η αναμενόμενη. Το γεγονός αυτό επέβαλε την ανάγκη τροποποιήσεων στη δομή του Ε.Π., ώστε να εξασφαλιστεί η αποτελεσματικότερη και συγχρόνως πιο ευέλικτη διαχείριση των δράσεων αυτών αλλά και των αντιστοίχων πόρων του Προγράμματος, με ταυτόχρονη εξασφάλιση περισσότερων πόρων για τις σχετικές παρεμβάσεις. 

Τέλος, η διαδικασία παρακολούθησης και ελέγχου της υλοποίησης του Γ’ ΚΠΣ, τόσο σε Εθνικό επίπεδο, όσο και σε επίπεδο Ε.Ε., έχει οδηγήσει στην αύξηση των περιπτώσεων μη επιλεξιμότητας δαπανών και συνεπώς στην ανάγκη αφενός μεν αύξησης των αμιγώς Εθνικών πόρων που απαιτούνται για την ολοκλήρωση έργων και δράσεων που είναι ήδη σε εξέλιξη, αφετέρου δε στην ανάγκη τροποποίησης του περιεχομένου του Ε.Π. ώστε να διασφαλιστεί η αποφυγή κινδύνων απώλειας κοινοτικών πόρων.

1.2.4 Κύρια στοιχεία της Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ – Παρουσίαση Αναθεωρημένου Ε.Π. 

1.2.4.1  ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Η πρόταση αναθεώρησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη» (ΕΠ-ΟΑΛΑΑ) χαρακτηριζόταν από:

1. την αύξηση της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης (Δ.Δ.) του, από την κατανομή σε αυτό σημαντικότατων πόρων από τα Αποθεματικά Προγραμματισμού και Επίδοσης του ΚΠΣ (το Αποθεματικό Προγραμματισμού είχε ήδη αποδοθεί στο Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α. από τον Δεκέμβριο του 2003 και το σχετικό Φυσικό Αντικείμενο συμπεριελήφθη στην πρόταση αναθεώρησης του Προγράμματος),

2. την αναδιάρθρωσή του με στόχο την καλύτερη διαχείριση των έργων κατασκευής αυτοκινητοδρόμων, που προβλέπονται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης,

3. την αναθεώρηση των στόχων του και την αναδιανομή των διαθέσιμων πόρων του με ρεαλισμό, σύμφωνα με τις πραγματικές υφιστάμενες δυνατότητες.

Η προταθείσα αύξηση της συνολικής δημόσιας δαπάνης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ανερχόταν σε 605,4 εκατ. € και συμπεριλάμβανε την κατανομή Κοινοτικής συνδρομής (ΕΤΠΑ) ~49 εκατ. € από το Αποθεματικό Προγραμματισμού και  ~287,5 εκατ. € από το Αποθεματικό Επίδοσης του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης (ΚΠΣ). Με την αύξηση αυτή, η συνολική Δ.Δ. του Προγράμματος ανέρχεται σε 6.489,4 εκατ. € (από 5.884,0 εκατ. €). Οι πρόσθετοι πόροι χρησιμοποιούνταν κυρίως για την ενίσχυση των νέων έργων των αυτοκινητοδρόμων που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης, των έργων των Μετρό της Αθήνας και της Θεσσαλονίκης καθώς και των έργων της Εγνατίας Οδού.

Η αναδιάρθρωση του Προγράμματος αναφερόταν κυρίως (α) στην υπαγωγή όλων των νέων έργων αυτοκινητοδρόμων με Συμβάσεις Παραχώρησης σε ένα Μέτρο του (Μ.3.1), ώστε να καταστεί πιο αποτελεσματική και ευέλικτη η διαχείριση των έργων αυτών και των σχετικών πόρων του Προγράμματος, (β) στη δημιουργία νέου Μέτρου (Μ.3.5) για την υλοποίηση τμημάτων του αυτοκινητόδρομου Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα, που είναι συμπληρωματικά των τμημάτων που χρηματοδοτούνται από το ΠΕΠ Πελοποννήσου, (γ) στη δημιουργία νέου Μέτρου (Μ.3.6) για την υλοποίηση μελετών για τα έργα της τρέχουσας αλλά και της επόμενης προγραμματικής περιόδου, και (δ) στην διεύρυνση του περιεχομένου του Άξονα Προτεραιότητας 6 ώστε να περιλάβει την κατασκευή Μετρό γενικότερα, στο πλαίσιο της αστικής ανάπτυξης.

Η αναθεώρηση των στόχων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και η αναδιανομή των πόρων του αφορούσαν κυρίως στα προβλεπόμενα νέα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης και σε μικρότερο βαθμό στα δημόσια έργα του Προγράμματος. Οι τροποποιήσεις που προτάθηκαν στην Πρόταση Αναθεώρησης του Ε.Π. ήταν αποτέλεσμα της αποτίμησης της πορείας υλοποίησης των δράσεων του Προγράμματος μέχρι την ημερομηνία της Πρότασης Αναθεώρησης, καθώς και της επικαιροποίησης του σχεδιασμού του στην κατεύθυνση της ρεαλιστικής υλοποίησής του στο υπόλοιπο της διάρκειάς του (και συνεπώς και της απορρόφησης των πόρων). Ήταν πλήρως συμβατές με τις προτεραιότητες των Ελληνικών και των Κοινοτικών Πολιτικών και έλαβαν υπόψη την υφιστάμενη ωριμότητα ή/και τη δυνατότητα έγκαιρης ωρίμανσης των έργων.

1.2.4.2 ΚΥΡΙΕΣ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Σε ότι αφορά το συνολικό Φυσικό Αντικείμενο, το Αρχικό Πρόγραμμα και το προταθέν Αναθεωρημένο Πρόγραμμα προέβλεπαν τα εξής:

	
	Αρχικό Ε.Π.
	Αναθεωρημένο Ε.Π.
	Μεταβολή %

	Οδικά, Δημόσια Έργα:     Μήκος άξονα σε χλμ 
	460
	385 + 65 Αναβάθμιση υπαρχόντων τμημάτων Εγνατίας
	-2%

	Οδικά, Έργα με Παραχώρηση: Μήκος άξονα σε χλμ
	440
	69
	(*)

	Μετρό – Γραμμή σε χλμ 
	22,4
	23,21
	+4%

	Μετρό: Σταθμοί & Σταθμοί Μετεπιβίβασης
	27
	32
	+19%

	Μετρό: Αμαξοστάσια
	3 (***)
	1
	(**)

	Μετρό: Συρμοί
	17 (***)
	17
	0%

	Λιμάνια: Αριθμός λιμένων
	8
	 11
	+12,5%


(*) Στους δείκτες περιλαμβάνονταν η Αττική Οδός και η Ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου. Για τα υπόλοιπα έργα, δείκτης ήταν η εκκίνηση της υλοποίησης δύο Συμβάσεων Παραχώρησης.

(**) Ένα αμαξοστάσιο του Μετρό Αθήνας και το αμαξοστάσιο του Μετρό της Θεσσαλονίκης θα χρηματοδοτηθούν από Εθνικούς Πόρους.

(***) Στο αρχικό Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α. ο αριθμός των αμαξοστασίων ΜΕΤΡΟ και ο αριθμός των συρμών ΜΕΤΡΟ δεν συμπεριλαμβάνονταν στους δείκτες του προγράμματος.

Οδικά Έργα – Οδική Ασφάλεια

Σε ότι αφορά τα δημόσια έργα υποδομών μεταφορών του Προγράμματος, οι αρχικοί στόχοι, εν πολλοίς, διατηρούνταν, παρά το γεγονός ότι γίνονταν αλλαγές σύμφωνα με τις επικαιροποιημένες δυνατότητες και ανάγκες. Παράλληλα, προστίθενταν κάποια νέα έργα.

Σε ότι αφορά τα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης, ήταν προφανές ότι ο αρχικός στόχος του Ε.Π. δεν ήταν δυνατόν να επιτευχθεί μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου. Ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής (Αττική Οδός) και η Ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου ήδη είχαν ολοκληρωθεί, ενώ η περίοδος ολοκλήρωσης των έργων των λοιπών Συμβάσεων Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων ξεπερνά το 2008. Συγκεκριμένα, στο Αναθεωρημένο Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α. περιλαμβανόταν η πρόοδος της κατασκευής, σε σημαντικό βαθμό μέχρι το 2008, των έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης «Μαλιακός-Κλειδί» και «Υποθαλάσσια Οδική Αρτηρία Θεσσαλονίκης», καθώς και η προετοιμασία και η έναρξη της κατασκευής υλοποίησης των υπολοίπων Συνδυασμών Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων του Ε.Π. Γενικά, η χρηματοδότηση θα εξαρτάται από την πρόοδο των Συμβάσεων Παραχώρησης. Επιπλέον, σε περίπτωση που θα καθυστερούσαν υπερβολικά οι διαδικασίες παραχώρησης, τμήματα του αντικειμένου των Παραχωρήσεων θα μπορούσαν να χρηματοδοτούνται ως Δημόσια Έργα. Σημειώνεται ότι σε όλα τα έργα αυτοκινητοδρόμων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με Συμβάσεις Παραχώρησης θα διατίθονταν, συμπληρωματικά προς τη Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π., σημαντικοί αμιγώς εθνικοί πόροι, προκειμένου να επιτευχθούν οι στόχοι του Ε.Π. Επίσης το Ελληνικό Δημόσιο, πέραν της συμμετοχής του στη χρηματοδότηση των Συμβάσεων Παραχώρησης, θα επιβαρύνονταν με τα κόστη των απαλλοτριώσεων και πολλών άλλων αρχικών εργασιών και λοιπών δράσεων, που σε πολλές περιπτώσεις είναι ιδιαίτερα υψηλά.

Η Αναθεώρηση προέβλεπε επιπλέον ειδική –και σημαντική- δράση (Μέτρο 3.6)- για τη χρηματοδότηση μελετών για την ωρίμανση μεγάλων συγκοινωνιακών έργων της νέας προγραμματικής περιόδου 2007-2013, συμβάλλοντας έτσι στην ομαλή συνέχιση της πορείας προς την επίτευξη του συνόλου των στόχων της στρατηγικής των μεταφορών.

Τέλος, το περιεχόμενο του Ε.Π. που αφορά την οδική ασφάλεια και την ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας ενισχύθηκαν περαιτέρω, σε ότι αφορά στην οδική ασφάλεια, με την προσθήκη πρόσθετων δράσεων.

Έργα Αστικής Ανάπτυξης (Μετρό)

Οι αρχικοί στόχοι σχετικά με το Μετρό Αθηνών διευρύνονταν, σύμφωνα με τις επικαιροποιημένες δυνατότητες και ανάγκες, και περιλάμβαναν νέες επεκτάσεις του Μετρό της Αθήνας. Λόγω της καθυστέρησης υλοποίησης του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης, όπου ακυρώθηκε η σχετική διαδικασία του διαγωνισμού για τη σύναψη Σύμβασης Παραχώρησης, το φυσικό αντικείμενο του Μετρό Θεσσαλονίκης διατηρείτο προς υλοποίηση ως Δημόσιο Έργο. Προβλέπονταν να ολοκληρωθούν λειτουργικά τμήματα του Έργου στην τρέχουσα προγραμματική περίοδο, ενώ η υλοποίηση του συνόλου του φυσικού αντικειμένου ολοκληρώνονταν στην επόμενη προγραμματική περίοδο. 

Λιμενικά Έργα – Ασφάλεια ναυσιπλοίας, έρευνα και διάσωση στη θάλασσα

Οι αρχικοί στόχοι για τα λιμενικά έργα διευρύνθηκαν, σύμφωνα με τις επικαιροποιημένες δυνατότητες και ανάγκες. Έτσι, το συνολικό Φυσικό Αντικείμενο (αριθμός αναβαθμιζόμενων λιμένων) αυξήθηκαν κατά περίπου 16% και με σύγχρονη αύξηση της Δ.Δ. κατά 11%. Το περιεχόμενο των δράσεων για την ασφάλεια ναυσιπλοΐας και έρευνα και διάσωση στη θάλασσα προσαρμόζονταν στις τρέχουσες ανάγκες και δυνατότητες.

Το Αναθεωρημένο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

Η εικόνα της δομής του Αναθεωρημένου Ε.Π. –όπως υλοποιήθηκε- έχει ως εξής:

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 – ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

ΜΕΤΡΟ 1.1 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 26,83% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Αναφέρονται ενδεικτικά και χωρίς να αποκλείονται οι αλλαγές, τα εξής έργα: ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΠΑΤΡΑΣ, ΚΑΚΙΑ ΣΚΑΛΑ, ΑΓ. ΘΕΟΔΩΡΟΙ – ΕΥΑΓΓΕΛΙΣΜΟΣ  (συμπληρωματικές εργασίες), ΡΑΨΑΝΗ – ΠΛΑΤΑΜΩΝΑΣ, ΜΑΚΡΥΓΙΑΛΟΣ  ΚΑΤΕΡΙΝΗ  (συμπληρωματικές εργασίες), ΑΘΗΝΑ – ΚΟΡΙΝΘΟΣ και ΑΘΗΝΑ – ΥΛΙΚΗ (συμπληρωματικές εργασίες).

ΜΕΤΡΟ 1.2 – ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ – ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 15,37% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Η αναβάθμιση της Εθνικής Οδού σε αυτοκινητόδρομο σε τμήματα του ‘Πετάλου’ του Μαλιακού.

ΜΕΤΡΟ 1.3 – ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το φυσικό αντικείμενο του Μέτρου (τμήμα ΠΑΘΕ : παράκαμψη Αγ. Κων/νου – Καμένων Βούρλων) καταργείται και αποτελεί εγκεκριμένη προς χρηματοδότηση δράση του Ταμείου Συνοχής (με βάση την υπ. αριθ. C(2003) 3079/14-08-2003 εγκριτική απόφαση).

ΜΕΤΡΟ 1.4 – ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ & Δ/ΝΣΗ Δ1.

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 11,84% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το φυσικό αντικείμενο του Μέτρου αφορά, χωρίς να αποκλείονται οι αλλαγές, κυρίως στην υλοποίηση έργων σύνδεσης της Ευρείας Παράκαμψης Πατρών (Ε.Π.Π.) με την πόλη της Πάτρας και το νέο λιμάνι, μήκους 4 χλμ. περίπου, και σύνδεση της ευρείας παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη, μήκους περίπου 5 χλμ. καθώς και τμήμα της Παράκαμψης Βόλου σε συνέργεια με το ΠΕΠ Θεσσαλίας.

ΜΕΤΡΟ 1.5 – ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/Γ.Γ. Σ.Δ.Ε./ ΕΥΔΕ-ΣΕΡΑ 

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 38,44% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Κατασκευή με σύμβαση παραχώρησης (α)  του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, ο οποίος συνδέει την περιοχή Ελευσίνας, από Α/Κ Ελευσίνας του ΠΑΘΕ, με το νέο αεροδρόμιο Σπάτων παρακάμπτοντας το πολεοδομικό συγκρότημα της Αθήνας από βορρά, και (β) της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, από Α/Κ Καισαριανής μέχρι τον Περιφερειακό Δακτύλιο Αττικής. Το σύνολο του έργου έχει μήκος 65,3 χλμ.

ΜΕΤΡΟ 1.6 – ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ – ΑΝΤΙΡΙΟΥ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/Γ.Γ. Σ.Δ.Ε./ ΕΥΔΕ-ΣΕΡΑ 

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 6,55% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Περιλαμβάνει 3,5 χλμ. Αυτοκινητόδρομου εκ των οποίων μήκος 2.252μ. αφορά στην καλωδιακή γέφυρα που φέρει πέντε ανοίγματα (2Χ286 + 3Χ560), τη γέφυρα πρόσβασης Ρίου 392μ και τη γέφυρα πρόσβασης Αντιρρίου 239μ. Στο φυσικό αντικείμενο επίσης περιλαμβάνεται και χερσαίο οδικό τμήμα στην περιοχή του Αντιρρίου μήκους 630μ. περίπου, που περιλαμβάνει και το σταθμό των διοδίων. Οι οδοί πρόσβασης της γέφυρας  χρηματοδοτούνται από αμιγώς εθνικούς πόρους.

ΜΕΤΡΟ 1.7 – ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ και ΕΥΔΕ-ΟΑΠ
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 1,42% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Αντικείμενο του Μέτρου 1.7 είναι οι συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση του Άξονα Προτεραιότητας 1 «Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ» και των συμβάσεων παραχώρησης. Στο πλαίσι0 του Μέτρου 1.7 δύναται να χρηματοδοτηθούν δράσεις, όπως : εκπόνηση μελετών και συναφών ενεργειών, δαπάνες Τεχνικών, Νομικών, Χρηματοοικονομικών, Οικονομικών Συμβούλων και Συμβούλων Διαχείρισης, δημοσιότητα και πληροφόρηση του Άξονα Προτεραιότητας -1, κ.λπ.

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 – ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

ΜΕΤΡΟ 2.1 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 46% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με πράξεις που αφορούν:

1.
Τη συνέχιση και ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων που άρχισαν να υλοποιούνται στο πλαίσιο του Ε.Π.-Π.Ο.Α. του ΚΠΣ ΙΙ. Πρόκειται για τμήματα συνολικού μήκους 163,5 χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ στη Μακεδονία και στη Θράκη:

· στην Περιφέρεια Δυτικής Μακεδονίας, ολοκλήρωση τμημάτων: Παράκαμψη Γρεβενών, περιοχή κόμβου Πολυμύλου, Πολύμυλος – Λευκόπετρα. 

· στην Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας, ολοκλήρωση τμημάτων: Λευκόπετρα–Βέροια–Κουλούρα και Δερβένι–Προφήτης–Νυμφόπετρα.

· στην Περιφέρεια Ανατ. Μακεδονίας–Θράκης, ολοκλήρωση τμημάτων: Πέρας παράκαμψης Καβάλας-Χρυσούπολη, Βανιάνο–Βαφέικα (παράκαμψη Ξάνθης, Βαφέικα–Ίασμος–Κομοτηνή, Μάκρη–ΒΙΠΕ Αλεξανδρούπολης (Παράκαμψη Αλεξ/πολης). 

καθώς και εκτέλεση υπολειπομένων / τελικών εργασιών που είναι απαραίτητες για την απόδοση στην κυκλοφορία τμημάτων που ολοκληρώθηκαν στο πλαίσιο προγραμμάτων του ΚΠΣ ΙΙ.

2.
Την κατασκευή του τμήματος Παράκαμψη Διδυμότειχο–Ορεστιάδα, συνολικού μήκους 19 χλμ. επί του καθέτου άξονα Αρδάνιο-Ορμένιο.

3.
Την αναβάθμιση υπαρχόντων τμημάτων συνολικού μήκους 65 χλμ., με βελτίωση των τεχνικών χαρακτηριστικών του, πρόκειται για το τμήμα Στρυμώνας-Νέα Πέραμος και Μέστη–Μάκρη.

ΜΕΤΡΟ 2.2 – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ): 51,89% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με τις ακόλουθες πράξεις:

-
Κατασκευή, τμημάτων του αυτοκινητόδρομου στην Ήπειρο, στην περιοχή από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συνολικού μήκους 31χλμ..

-
Κατασκευή, στη Δυτική Μακεδονία, του τμήματος από Α/Κ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών, συνολικού μήκους 36 χλμ. Πρόκειται για περιβαλλοντικά ευαίσθητη περιοχή (βιότοπος καφέ αρκούδας), για την προστασία της οποίας προβλέπεται να ληφθούν όλα τα απαραίτητα μέτρα.

ΜΕΤΡΟ 2.3 – ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ): 2,10% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Το Μέτρο περιλαμβάνει τις δαπάνες του Συμβούλου Διαχείρισης, δαπάνες προβολής και δημοσιότητας και τις δράσεις του Παρατηρητηρίου Επιπτώσεων της Εγνατίας Οδού.

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 – ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΜΕΤΡΟ 3.1 – ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΟΑΠ
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ): 58,22% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Στο πλαίσιο του Μέτρου προβλέπεται η υπογραφή των Συμβάσεων Παραχώρησης και η έναρξη της κατασκευής των έργων:  

· Υποθαλάσσια Οδική Αρτηρία Θεσσαλονίκης
· Μαλιακός-Κλειδί (ΠΑΘΕ)

Επίσης, προωθείται η προετοιμασία για την υλοποίηση με Συμβάσεις Παραχώρησης- ανάλογα με την ωριμότητά τους – των εξής έργων:

· Ιόνια Οδός

· Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας

· Κόρινθος-Πάτρα και Πάτρα – Πύργος – Τσακώνα (ΠΑΘΕ)

· Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα και Λεύκτρο – Σπάρτη.

· Οδικά Αστικά Έργα Αττικής

ΜΕΤΡΟ 3.2 – ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ – ΕΥΔΕ ΒΟΑΚ
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ): 15,77% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με τις ακόλουθες πράξεις:

1.
Ολοκλήρωση των έργων της προηγούμενης Προγραμματικής Περιόδου, συνολικού μήκους 9,7 χλμ., που αφορούν στην ολοκλήρωση του Β’ Κλάδου της παράκαμψης Ηρακλείου, και στην ολοκλήρωση της νέα χάραξης στο τμήμα Χαμέζι-Σητεία. 

2.
Ολοκλήρωση του τμήματος Γαλατάς–Κολυμπάρι–Καστέλι, με την κατασκευή των αναγκαίων συμπληρωματικών και παραλλήλων έργων.

3.
Ολοκλήρωση του Β’ κλάδου της Παράκαμψης Χανίων μήκους 4,5 χλμ. και αναβάθμιση του τμήματος, και κατασκευή του Α/Κ Σούδας και των απαραίτητων συνδετήριων οδών.

4.
Κατασκευή του Α/Κ Παπαναστασίου και των αναγκαίων συνδέσεων με το Πολεοδομικό Συγκρότημα Ηρακλείου και Γαζίου.

5.
Κατασκευή τμήματος, νέας χάραξης, από τα Μάλια έως τα όρια των Νομών Ηρακλείου και Λασιθίου, μήκους 5,5 χλμ..

6.
Κατασκευή τμήματος νέας χάραξης του ΒΟΑΚ στο Νομό Λασιθίου, επί μήκους 12 χλμ. Το έργο αφορά σε δύο τμήματα, στο τμήμα Αγ. Νικόλαος-Καλό Χωριό και στο τμήμα Αυχήν Αγκαθιάς-Χαμέζι.

ΜΕΤΡΟ 3.3 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ – Ε.Υ.Δ.Ε Μ.Ε.Δ.Ε
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ): 3,31% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Στο Μέτρο περιλαμβανόταν η αναβάθμιση και η ολοκλήρωση τμημάτων της Ιόνιας Οδού. Αναφέρονται ενδεικτικά και χωρίς να αποκλείονται αλλαγές:

· Η Παράκαμψη Αγρινίου, τμήμα Κεφαλόβρυσο–Αγγελόκαστρο, συνολικού μήκους 13 χλμ.

· Η Παράκαμψη Άρτας – Φιλιππιάδας (εργασίες επέκτασης οδού, σε μήκος 10 χλμ.).

Τα παραπάνω έργα απεντάσσονται με βάση την Απόφαση της ΕΥΔ ΕΠΟΑΛΑΑ (Αριθμ. Πρωτ. ΕΥΔ-ΕΠΟΑΛΑΑ/699, 04/04/05) και αναμένεται η αναδιανομή των πόρων του Μέτρου.

ΜΕΤΡΟ 3.4 – ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ: ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - Περιφερειακές Διευθύνσεις και Διεύθυνση Δ1.

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ): 4,24% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ: 

Το Μέτρο περιλαμβάνει δράσεις για την ωρίμανση, αναβάθμιση, βελτίωση και κατασκευή των κυρίων οδικών αξόνων μεγάλων νήσων όπως Ρόδου, Λέσβου, Κέρκυρας, Κεφαλονιάς, Λευκάδας κ.λπ.
ΜΕΤΡΟ 3.5 – ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ - ΚΑΛΑΜΑΤΑ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - Δ/νση Οδικών Έργων (Δ1).
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 4,49% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Κατασκευή της ανατολικής πρόσβασης της Σήραγγας Ραψομμάτη, του τμήματος από την έξοδο της σήραγγας Ραψομμάτη έως τα Μαλλωτά και τη σύνδεση του αυτοκινητοδρόμου με την υφιστάμενη Εθνική Οδό.
ΜΕΤΡΟ 3.6 – ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ 
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 13,98% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Χρηματοδότηση μελετών για έργα του Προγράμματος και για την ωρίμανση μεγάλων συγκοινωνιακών έργων της  νέας προγραμματικής περιόδου 2007-2013.
ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 – ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΜΕΤΡΟ 4.1 – ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - ΕΥΔΕ ΕΣΕΑ
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 100% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Περιλαμβάνεται η ολοκλήρωση, σε συνέργεια με το ΠΕΠ Αττικής, της Λεωφόρου Κηφισού, που συνδέει τον ΠΑΘΕ με το λιμάνι του Πειραιά, χωρίς να αποκλείονται αλλαγές.

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

ΜΕΤΡΟ 5.1 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 100% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Βασική προτεραιότητα του Μέτρου είναι :

α. Η ολοκλήρωση του βασικού έργου, που είχε ξεκινήσει από ΚΠΣ ΙΙ: Ολοκληρώθηκε η κατασκευή της γραμμής 3 στο τμήμα από Σύνταγμα έως φρέαρ Ασωμάτων (σήραγγα μήκους 1.25 χλμ.) και η κατασκευή ενός σταθμού (Μοναστηράκι), ενώ συνεχίζονται τα έργα επιφανείας. 

β. Η κατασκευή επεκτάσεων των γραμμών 2 και 3

· Επέκταση Γραμμής 3 «Εθνική Άμυνα – Σταυρός – Αεροδρόμιο Σπάτων»

· Επέκταση Γραμμής 2 «Δάφνη – Ηλιούπολη»

· Επέκταση Γραμμής 3«Μοναστηράκι – Αιγάλεω»

· Ηλεκτρομηχανολογικά Έργα και Έργα προσαρμογής με το δίκτυο του προαστιακού 

· Τροχαίο Υλικό 

· Μελέτη και Κατασκευή Σταθμών Μετεπιβίβασης

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 – ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ

ΜΕΤΡΟ 6.1 – ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ATTIKO METΡO A.E.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 29,60% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το Μέτρο περιλαμβάνει την κατασκευή της κεντρικής γραμμής του Μετρό Θεσσαλονίκης, συνολικού μήκους 9,4 χλμ., με 14 σταθμούς και ένα αμαξοστάσιο στην περιοχή Βότση, ο χρονικός ορίζοντας ολοκλήρωσης της οποίας αναμένεται να ξεπεράσει το 2008. Περιλαμβάνει επίσης την χρηματοδότηση των απαραίτητων μελετών για την κατασκευή των σταθμών μετεπιβίβασης, καθώς και την μελέτη ανάπτυξης του δικτύου του Μετρό Θεσσαλονίκης.

ΜΕΤΡΟ 6.2 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : ATTIKO METΡO A.E.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 70,40% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Στο Μέτρο αυτό περιλαμβάνονται η συνέχεια των δράσεων του Άξονα 5 για τα έτη 2004 – 2006, καθώς και νέα έργα Μετρό Αθήνας και συγκεκριμένα η ολοκλήρωση των υπό κατασκευή τμημάτων του Μετρό και η κατασκευή νέων επεκτάσεων και των προβλεπόμενων σταθμών μετεπιβίβασης.

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7 – ΛΙΜΑΝΙΑ

ΜΕΤΡΟ : 7.1 – ΛΙΜΑΝΙΑ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : Περιφέρειες, Νομαρχίες, Οργανισμοί Λιμένων, Λιμενικά Ταμεία, η Δ/νση Λιμενικών Έργων και Έργων Αεροδρομίου (Δ4) και η Ε.Υ.Δ.Ε /Μ.Ε.Δ.Ε.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 100% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το Μέτρο περιλαμβάνει έργα επιχώσεων, χερσαίων χώρων, εκβαθύνσεων λιμενολεκάνης, κατασκευή προβλητών, κυματοθραυστών, κρηπιδωμάτων, κτιριακών, δικτύων, οδικών προσβάσεων, διευθετήσεων ρεμάτων, προμήθειας Η/Μ εξοπλισμού σε 11 λιμένες, σύμφωνα με το σχεδιασμό της Ε.Σ.Α.Λ..

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ, ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ  ΘΑΛΑΣΣΑ
ΜΕΤΡΟ 8.1 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας,  Υπουργείο Δημόσιας Τάξης (Πυροσβεστική Υπηρεσία) και Υπουργείο Εθνικής Άμυνας
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 100% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το Μέτρο περιλαμβάνει:

· την επέκταση του Εθνικού Πληροφοριακού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας Πλοίων (Vessel Traffic Management System VTMIS).

· την προμήθεια πλοίων, ελικοπτέρων, περιφερειακών σταθμών πρόληψης/καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης και την κατασκευή κτιριακής υποδομής για υλικά και μέσα καταπολέμησης της ρύπανσης.

· απαραίτητα έργα υποδομών για υποστήριξη ελικοπτέρων.

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9 – ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ & ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ

ΜΕΤΡΟ 9.1 – ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : Υπουργείο Δημόσιας Τάξης (Ελληνική Αστυνομία, Πυροσβεστική Υπηρεσία) ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε., ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ - Δν/ση Δ3
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 83,50% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το Μέτρο περιλαμβάνει:

· Δράσεις που θα έχουν ως αποτέλεσμα τη μείωση των τροχαίων ατυχημάτων και γενικά τη βελτίωση του οδικού περιβάλλοντος, και 

· Δράσεις για την καλύτερη διαχείριση της κυκλοφορίας, κυρίως, της Εγνατίας Οδού.

ΜΕΤΡΟ 9.2 – ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

ΦΟΡΕΙΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ : Αρχή Διαχείρισης του Ε.Π.
ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΗ ΒΑΡΥΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ (ΔΗΜΟΣΙΑ ΔΑΠΑΝΗ) : 16,50% του Άξονα Προτεραιότητας

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΤΡΟΥ : 

Το Μέτρο περιλαμβάνει δράσεις που αποτελούν την τεχνική βοήθεια για την υλοποίηση του Ε.Π. Στις δράσεις αυτές εντάσσονται μελέτες, έρευνες, εμπειρογνωμοσύνες και συναφείς ενέργειες, καθώς και δράσεις σχετικές με την οργάνωση, λειτουργία και διαχείριση του Ε.Π., αγορά εξοπλισμού και λογισμικού μηχανοργάνωσης, εξοπλισμό ποιοτικού ελέγχου, εξοπλισμό διαχείρισης αυτοκινητοδρόμων και λιμανιών, κλπ.

1.2.5 Αποτίμηση του βαθμού ενσωμάτωσης / εφαρμογής των προτάσεων της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα 

Από την εικόνα που παρουσιάστηκε στις προηγούμενες παραγράφους γίνεται φανερό ότι οι επισημάνσεις της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ελήφθησαν υπόψη στο πλαίσιο της Ενδιάμεσης Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και οι προτεραιότητες που προτάθηκαν από την Ενδιάμεση Αξιολόγηση ενσωματώθηκαν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, δεδομένου ότι:

· Συγκεντρώθηκαν σε ένα Μέτρο (Μ.3.1) του Άξονα Προτεραιότητας 3 όλες οι παρεμβάσεις που πρόκειται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης και το Μέτρο αυτό ενισχύθηκε με πόρους από το Αποθεματικό Επίδοσης. Σημειώνεται ότι, καθώς οι σχετικοί διαγωνισμοί για την ανάδειξη Παραχωρησιούχων είναι σε εξέλιξη, δεν έχει ακόμη οριστικοποιηθεί ο χρονοπρογραμματισμός και το κόστος των Συμβάσεων Παραχώρησης.

· Αναδιαρθρώθηκε το περιεχόμενο των Αξόνων Προτεραιότητας 1 ‘ΠΑΘΕ’ και 2 ‘Εγνατία Οδός’, με ανακατανομή των έργων στα Μέτρα εκάστου Άξονα και λαμβάνοντας υπόψη το συντονισμό με τα άλλα εμπλεκόμενα Ε.Π. του Γ’ ΚΠΣ, το INTERREG III και το Ταμείο Συνοχής, ώστε να αποφευχθεί επικάλυψη των δράσεων που χρηματοδοτούνται από αυτά και να εξασφαλίζεται η ολοκλήρωση των προγραμματισμένων στο Γ’ ΚΠΣ λειτουργικών τμημάτων των οδικών αυτών αξόνων (σε συνδυασμό με τα σχετικά έργα του Μέτρου 3.1). Επιπλέον, ο Άξονας Προτεραιότητας 2 ενισχύθηκε με πόρους από το Αποθεματικό Επίδοσης, ενώ πόροι που προέκυψαν μετά την οριστικοποίηση του συγχρηματοδοτούμενου φυσικού αντικειμένου των Μέτρων 1.5 και 1.6 -που περιλαμβάνουν έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης-, μεταφέρονταν στο ομοειδές Μέτρο 3.1.

· Δημιουργήθηκε νέο Μέτρο (Μ.3.6) στον Άξονα Προτεραιότητας 3 για την υλοποίηση μελετών συγκοινωνιακών έργων της νέας προγραμματικής περιόδου, και αναδιαρθρώθηκε το περιεχόμενο των συναφών Μέτρων 1.7 και 2.3. Σημειώνεται πάντως ότι μέχρι τη στιγμή της υποβολής της παρούσας έκθεσης, δεν έχει προχωρήσει η ένταξη των δράσεων των Μέτρων 1.7 και 2.3.

· Δημιουργήθηκε νέο Μέτρο (Μ.3.5) στον Άξονα Προτεραιότητας 3 για την υλοποίηση, ως Δημοσίων Έργων, τμημάτων του οδικού άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα, που αποτελεί ανειλημμένη δέσμευση της στρατηγικής των μεταφορών, η οποία δεν χρηματοδοτείται από άλλη πηγή και είναι συμπληρωματικό έργου που συγχρηματοδοτείθηκε από το ΠΕΠ Πελοποννήσου.

· Αναδιαρθρώθηκαν οι Άξονες Προτεραιότητας 5 και 6 που αφορούν στην αστική ανάπτυξη με κατασκευή Μετρό και ενισχύθηκαν οι δράσεις του Μετρό της Αθήνας με πόρους από τα Αποθεματικά Προγραμματισμού και Επίδοσης. Με τον τρόπο αυτό εξασφαλίζεται η ολοκλήρωση των αρχικών γραμμών του Μετρό Αθηνών και των προγραμματισμένων επεκτάσεών του, και διατηρούνται οι πόροι που προβλεπόταν στο αρχικό Ε.Π. για την κατασκευή του Μετρό Θεσσαλονίκης –η οποία θα απαιτήσει σημαντικά περισσότερους πόρους από εκείνους που περιλαμβάνονται στον προϋπολογισμό του Μέτρου 6.1-. 

· Επικαιροποιήθηκε το περιεχόμενο των Μέτρων άλλων Αξόνων Προτεραιότητας (ΑΠ.3, ΑΠ.4, ΑΠ.7, ΑΠ.8, ΑΠ.9) με γνώμονα την υλοποίηση του μέγιστου δυνατού φυσικού αντικειμένου, σύμφωνα με την υφιστάμενη στρατηγική ανάπτυξης του δικτύου μεταφορών της χώρας και τη στρατηγική για την αντιμετώπιση θεμάτων ασφάλειας ναυσιπλοΐας, και την αποφυγή απώλειας πόρων.

Η εφαρμογή των ανωτέρω στην πράξη είναι σε εξέλιξη, δεδομένου ότι η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ βρίσκεται σε διαδικασία οριστικοποίησης του περιεχομένου των Μέτρων του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Στο κεφάλαιο 5 της παρούσας Έκθεσης παρουσιάζονται ορισμένες προτάσεις του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για την εντατικότερη  παρακολούθηση της πορείας υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και την αποτελεσματικότερη αντιμετώπιση του κανόνα ν+2.

1.3  Διασφάλιση μη απώλειας πόρων με βάση τις εγκριθείσες τροποποιήσεις στο οικονομικό αντικείμενο του Προγράμματος

Στην παρούσα ενότητα παρατίθενται συγκεντρωτικά τα χρηματοδοτικά στοιχεία του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» (Ε.Π. ΟΑΛΑΑ), πριν και μετά την Αναθεώρησή του, καθώς επίσης και αναλυτική παρουσίαση των τροποποιήσεων του οικονομικού αντικειμένου σε επίπεδο Αξόνων Προτεραιότητας και Μέτρων του Προγράμματος. Επιπλέον, παρουσιάζονται αναλυτικά στοιχεία σχετικά με τις μεταβολές του οικονομικού αντικειμένου των Μέτρων όπως παρουσιάζονται στο Αναθεωρημένο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, καθώς επίσης και εκτιμήσεις της πιθανότητας απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 βάση παραμέτρων που σχετίζονται με συγκεκριμένους κινδύνους, όπως περικοπές από ΕΕ και περικοπές από την Αρχή Πληρωμής.

1.3.1 Παρουσίαση των τροποποιήσεων στο οικονομικό αντικείμενο του Προγράμματος

· Τροποποιήσεις των Χρηματοδοτικών Στοιχείων του Προγράμματος

Το αρχικό χρηματοδοτικό σχήμα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ τροποποιήθηκε και εγκρίθηκε από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή με βάση την «Πρόταση Αναθεώρησης» στις 23/12/2004 (με βάση το υπ.αριθμ. 5674/23-12-2004 Απόφαση της ΕΕ). Στη συνέχεια, παρουσιάζονται τα χρηματοδοτικά στοιχεία σε επίπεδο Προγράμματος, πριν και μετά την Πρόταση Αναθεώρησης.

	
	ΑΡΧΙΚΗ ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ
	ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΜΕ ΤΗΝ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗ

	Συνολικός Προϋπολογισμός
	9.317.357.643 Ευρώ
	9.922.734.166 Ευρώ

	Συνολική Δημόσια Δαπάνη
	5.883.977.981 Ευρώ
	6.489.354.503 Ευρώ

	Συνολική Χρηματοδότηση Ε.Τ.Π.Α.
	3.033.003.071 Ευρώ
	3.369.500.470 Ευρώ

	Συνολική Κρατική Χρηματοδότηση
	2.850.974.910 Ευρώ
	3.119.854.033 Ευρώ

	Συνολική Ιδιωτική Χρηματοδότηση
	3.433.379.662 Ευρώ
	3.433.379.663 Ευρώ

	Συνολικός Δανεισμός από την Ε.Τ.Ε.
	1.432.000.000 Ευρώ
	1.432.000.000 Ευρώ


Επισημαίνεται ότι τα ποσά δανεισμού από την Ε.Τ.Ε. είναι ενδεικτικά και δεν παρουσιάζονται στο αναθεωρημένο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Με βάση τα παραπάνω χρηματοδοτικά στοιχεία, παρατηρείται μια αύξηση της συνολικής δημόσιας δαπάνης του Ε.Π. ΟΑΛΑΑ η οποία ανέρχεται σε 605,4 εκ. Ευρώ, ήτοι 10.3% περίπου (από 5.884,0 εκ.Ευρώ σε 6.489,4 εκ. Ευρώ). Η συγκεκριμένη αύξηση οφείλεται στην κατανομή Κοινοτικής συνδρομής (Ε.Τ.Π.Α) από το Αποθεματικό Προγραμματισμού
 (49 εκ. Ευρώ) και από το Αποθεματικό Επίδοσης (~287.5 Ευρώ) του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης (ΚΠΣ). Οι πρόσθετοι αυτοί πόροι, που εισέρευσαν στο Πρόγραμμα, χρησιμοποιούνται κυρίως για την ενίσχυση των νέων αυτοκινητοδρόμων με Συμβάσεις Παραχώρησης, των Μετρό και της Εγνατίας Οδού.

· Τροποποιήσεις στο Οικονομικό Αντικείμενο του Προγράμματος

Στον Πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζεται, σε επίπεδο Αξόνων Προτεραιότητας και Μέτρων του Ε.Π., η δομή του Αρχικού και του Αναθεωρημένου Προϋπολογισμού του Προγράμματος, καθώς και οι μεταβολές του οικονομικού αντικειμένου με βάση την αρχική χρηματοδότηση και την εγκεκριμένη αναθεωρημένη χρηματοδότηση, οι κατανομές των Αποθεματικών Επίδοσης και Προγραμματισμού και οι ενδοπρογραμματικές μεταφορές πόρων. Στις δύο τελευταίες στήλες του Πίνακα παρουσιάζονται τα σχόλια του Συμβούλου Αξιολόγησης σχετικά με τους λόγους που οδήγησαν στη μεταβολή του οικονομικού αντικειμένου των Μέτρων του Προγράμματος καθώς και μια ποιοτική κατάταξη των Μέτρων με βάση την επικινδυνότητα απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. 

Επισημαίνεται ότι τα στοιχεία που περιλαμβάνονται στον Πίνακα που ακολουθεί, βασίζονται στο περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος και λαμβάνουν υπόψη όλους τους παράγοντες και τις πηγές πιθανού κινδύνου κατά την ένταξη και υλοποίηση των δράσεων.

ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟΤΗΤΑΣ ΑΠΩΛΕΙΑΣ ΠΟΡΩΝ ΤΟΥ ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟΥ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

	ΔΟΜΗ ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟΥ ΕΠ
	ΤΑΜΕΙΟ
	ΑΡΧΙΚΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ σε χιλ. Ευρώ
	ΕΓΚΡΕΚΡΙΜΕΝΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΕΝΔ. ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ σε χιλ. Ευρώ
	% ΜΕΤΑΒΟΛΗΣ
	ΜΕΤΑΒΟΛΗ σε χιλ. Ευρώ
	ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΠΟΘΕΜΑ-ΤΙΚΟΥ ΕΠΙΔΟΣΗΣ
	ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΠΟΘΕΜΑ-ΤΙΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜ-ΜΑΤΙΣΜΟΥ
	ΕΝΔΟΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΕΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΠΟΡΩΝ
	ΑΙΤΙΟΛΟΓΙΑ ΜΕΤΑΒΟΛΗΣ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗΣ (ΕΝΔΟΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ ΚΑΙ ΚΑΤΑΝΟΜΗ ΑΠΟΘΕΜΑΤΙΚΩΝ)
	ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟΤΗΤΑ ΑΠΩΛΕΙΑΣ ΠΟΡΩΝ

	 ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1
'ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ'
	 
	2.066.081
	1.691.115
	 
	-374.966
	0
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 1.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ Κ.Π.Σ. ΙΙ
	ΕΤΠΑ
	481.019
	446.034
	-7,27%
	-34.985
	 
	 
	ΠΡΟΣ
M1.2 (34.985)
	Η μείωση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στην οριστικοποίηση των επιλέξιμων δράσεων του Μ.1.1 με ταυτόχρονη μεταφορά και χρημα-τοδότηση του έργου «Ολοκλήρωση απαιτούμενων έργων του τμήματος Εγκαταστάσεις Agroinvest – Αγ. Θεόδωροι» από το Ταμείο Συνοχής. Οι πόροι μεταφέρονται στο Μ.1.2 όπου αξιοποιούνται για την υλοποίηση τμημάτων του «Πετάλου» του Μαλιακού ως Δημόσιο Έργο.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΜΕΤΡΟ 1.2 ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ  – ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ 
(τ. "Τμήματα ΠΑΘΕ με Παραχώρηση")
	ΕΤΠΑ
	156.006
	260.001
	66,66%
	103.995
	 
	 
	ΑΠΟ
M1.7 (7.997)
M1.1 (34.985)
M1.3 (61.013)
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου αφορά την υλοποίηση τμημάτων του «Πετάλου» του Μαλιακού συνολικού μήκους 34 χλμ ως Δημόσιο Έργο ( Απόφαση 2ης συνεδρίασης της ΕπΠα, 11/07/02). Καλύπτεται από μεταφορά πόρων από τα Μ.1.1, Μ.1.3 και Μ.1.7. Τα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης, που αρχικά περιλαμβανόταν στο Μ.1.2 έχουν μεταφερθεί στο Μ.3.1.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΜΕΤΡΟ 1.3 ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ
	ΕΤΠΑ
	208.008
	0
	-100,00%
	-208.008
	 
	 
	ΠΡΟΣ
M1.2(61.013)
M1.4 (112.157)
M9.1(32.826)
M3.2 (2.012)
	Κατάργηση Μέτρου - Αξιοποίηση της Δ.Δ. του για Νέα Έργα σε άλλα Μέτρα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΜΕΤΡΟ 1.4 ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ
	ΕΤΠΑ
	88.003
	200.160
	127,45%
	112.157
	 
	 
	ΑΠΟ
Μ1.3 (112.157)
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου εξυπηρετεί την κατασκευή επιπλέον δύο νέων έργων: α) «Σύνδεση της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την Πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη» και β) κατασκευή τμήματος της «Παράκαμψη του Βόλου». Η αύξηση καλύπτεται με  μεταφορά πόρων από το Μ.1.3.
	ΥΨΗΛΗ

	ΜΕΤΡΟ 1.5 ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ
	ΕΤΠΑ
	951.038
	650.065
	-31,65%
	-300.973
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ3.1 (300.973)
	Η μείωση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στην οριστικοποίηση των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου. Οι πόροι μεταφέρονται στο Μ.3.1. για παρόμοια Νέα Έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΜΕΤΡΟ 1.6 ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ 
	ΕΤΠΑ
	150.006
	110.851
	-26,10%
	-39.155
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ3.1 (39.155)
	Η μείωση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στην οριστικοποίηση των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου. Οι πόροι μεταφέρονται στο Μ.3.1. για παρόμοια Νέα Έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΜΕΤΡΟ 1.7 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ
	ΕΤΠΑ
	32.001
	24.004
	-24,99%
	-7.997
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ1.2(7.997)
	Η μείωση της Δ.Δ. του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της γενικότερης αναδιάρθρωσης και προσαρμογής του Άξονα Προτεραιότητας με προτεραιότητα την κατασκευή νέων έργων του ΠΑΘΕ.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2
ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ
	 
	1.325.917
	1.617.179
	 
	291.262
	291.262
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 2.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ
	ΕΤΠΑ
	713.955
	743.973
	4,20%
	30.018
	30.018
	 
	 
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στην οριστικοποίηση των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου και εξυπηρετεί την χρηματοδότηση της αναβάθμισης τμημάτων της Εγνατίας Οδού, συνολικού μήκους 65 χλμ. 
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΜΕΤΡΟ 2.2 ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

(τ. "Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις")
	ΕΤΠΑ
	547.966
	839.204
	53,15%
	291.238
	261.244
	 
	ΑΠΌ
Μ2.3 (29.994)
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου καλύπτεται από μεταφορά πόρων από το Μ.2.3 και από το Αποθεματικό Επίδοσης.  Αξιοποιείται κυρίως για την κατασκευή του τμήματος Παναγιά – Γρεβενά με χρηματοδότηση από την Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου, έναντι του αρχικού προγραμματισμού για υλοποίηση του έργου και με τη συμμετοχή ιδιωτικών πόρων. Το Έργο έχει ιδιαίτερες περιβαλλοντι-κές προδιαγραφές και σημασία.
	ΜΕΣΗ

	ΜΕΤΡΟ 2.3 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ
	ΕΤΠΑ
	63.996
	34.002
	-46,87%
	-29.994
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ2.2 (29.994)
	Η μείωση της Δ.Δ. του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της γενικότερης αναδιάρθρωσης και προσαρμογής του Άξονα Προτεραιότητας 2 που έχει ως στόχο την κατασκευή νέων έργων της Εγνατίας.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3
ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
	 
	337.997
	1.001.726
	 
	663.729
	183.595
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 3.1 ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ (τ. ‘Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας’)
(τ. "Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας")
	ΕΤΠΑ
	146.336
	583.184
	298,52%
	436.848
	96.720
	 
	ΑΠΌ
Μ1.5 (300.973)
Μ1.6 (39.155)
	Συγκέντρωση των Έργων που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Αξιοποίηση διαθέσιμης Δ.Δ. από τα Μ.1.5 και Μ.1.6, τα οποία χρηματοδοτούν παρόμοια έργα Συμβάσεων Παραχώρησης
	ΥΨΗΛΗ

	ΜΕΤΡΟ 3.2 ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ
	ΕΤΠΑ
	119.939
	157.958
	31,70%
	38.019
	 
	 
	ΑΠΌ
Μ1.3 (2.012)
Μ4.1 (36.007)
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στον επαναπροσδιορι-σμό του συγχρηματοδοτούμενου φυσικού αντικειμένου του ΒΟΑΚ.
	ΜΕΣΗ

	ΜΕΤΡΟ 3.3 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ
	ΕΤΠΑ
	29.258
	33.120
	13,20%
	3.862
	 
	 
	ΑΠΌ
Μ4.1 (3.862)
	Μετά την αναθεώρηση του Ε.Π. το έργο του Μέτρου απεντάχθηκε με βάση την απόφαση με Αρ. Πρωτ. ΕΥΔ-ΕΠΟΑΛΑΑ/699 στις 04/04/05. Αναμένεται ανακατανομή της Δ.Δ. του Μέτρου στο Ε.Π.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ
Θα επανεκτιμηθεί μετά την ανακατανομή των πόρων στον Άξονα

	ΜΕΤΡΟ 3.4 ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ
	ΕΤΠΑ
	42.464
	42.464
	0,00%
	0
	 
	 
	 
	Η Δ.Δ. του Μέτρου παραμένει αμετάβλητη.
	ΜΕΣΗ

	ΜΕΤΡΟ 3.5  ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ –ΚΑΛΑΜΑΤΑ [Νέο Μέτρο]
	ΕΤΠΑ
	0
	45.000
	100,00%
	45.000
	45.000
	 
	 
	Νέο Μέτρο που περιλαμβάνει την κατασκευή τμημάτων του Άξονα Τρίπολη-Καλαμάτα ως Δημόσιο Έργο, συμπληρωματικό με το έργο του ΠΕΠ Πελοποννήσου και απαραίτητο για την εξασφάλιση της λειτουργικότητάς του. Το έργο είναι συμπληρωματικό και με τα τμήματα του άξονα Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα που θα κατασκευαστούν με Σύμβαση Παραχώρησης.
	ΜΕΣΗ

	ΜΕΤΡΟ 3.6 ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ [Νέο Μέτρο]
	ΕΤΠΑ
	0
	140.000
	100,00%
	140.000
	41.875
	 
	ΑΠΌ
Μ4.1 (98.125)
	Νέο Μέτρο που περιλαμβάνει την εκπόνηση τεχνικών και υποστηρικτικών μελετών για την προετοιμασία των έργων της επόμενης προγραμματικής περιόδου που αφορούν στην ανάπτυξη των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών, των Εθνικών Δικτύων Μεταφορών καθώς και των μεταξύ τους συνδέσεων
	ΜΕΣΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4
ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
	 
	307.996
	170.002
	 
	-137.994
	0
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 4.1 ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ 
	 
	307.996
	170.002
	-44,80%
	-137.994
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ3.2(36.007)
Μ3.3(3.862)
Μ3.6(98.125)
	Περιλαμβάνεται μόνο το έργο της Λ. Κηφισού. Τα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης μεταφέρονται στο Μέτρο 3.1. Η Δ.Δ. μεταφέρεται σε Μέτρα του Α.Π. 3 για υλοποίηση έργων Λοιπών Οδικών Αξόνων.
	ΜΕΣΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5
ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ
	 
	1.169.994
	720.102
	 
	-449.892
	0
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 5.1 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
	ΕΤΠΑ
	1.169.994
	720.102
	-38,45%
	-449.892
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ6.2 (449.892)
	Η Δ.Δ. του Μέτρου έχει μειωθεί στο πλαίσιο της αναδιάρθρωσης των παρεμβάσεων του Ε.Π. για Αστική Ανάπτυξη - Κατασκευή Μετρό στους Άξονες 5 και 6, με αντίστοιχη μεταφορά πόρων στο Μ.6.2.
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6
ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ
	 
	243.999
	824.412
	 
	580.413
	32.721
	97.800
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 6.1 ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
	ΕΤΠΑ
	243.999
	243.992
	0,00%
	-7
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ6.2(7)
	Η Δ.Δ. του Μέτρου παραμένει αμετάβλητη.
	ΜΕΣΗ

	ΜΕΤΡΟ 6.2 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ [Νέο Μέτρο]
	ΕΤΠΑ
	0
	580.420
	100,00%
	580.420
	32.721
	97.800
	ΑΠΌ
Μ5.1 (449.892)
Μ6.1 (7)
	Το νέο αυτό Μέτρο αφορά την επέκταση Χαϊδάρι - Αιγάλεω και άλλα Έργα του Μετρό Αθηνών.
	ΜΕΣΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7
ΛΙΜΑΝΙΑ
	 
	181.999
	202.000
	 
	20.001
	0
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 7.1 ΛΙΜΑΝΙΑ
	ΕΤΠΑ
	181.999
	202.000
	10,99%
	20.001
	 
	 
	ΑΠΌ
Μ8.1(20.001)
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στην προσθήκη νέων παρεμβάσεων σε επιπλέον λιμάνια, έναντι των αρχικά προγραμματισθέντων.
	ΜΕΣΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ
	 
	120.495
	99.162
	 
	-21.333
	0
	0
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 8.1 ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ
	ΕΤΠΑ
	120.495
	99.162
	-17,70%
	-21.333
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ7.1(20.001)
Μ9.1(1.332)
	Η μείωση της Δ.Δ. του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της οριστικοποίη-σης των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου.
	ΜΕΣΗ

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9
ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ
	 
	129.498
	163.656
	 
	34.158
	0
	 
	 
	 
	 

	ΜΕΤΡΟ 9.1 ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
	ΕΤΠΑ
	101.632
	136.648
	34,45%
	35.016
	 
	 
	ΑΠΌ
Μ9.2(858)
Μ8.1(1.332)
Μ1.3(32.826)
	Η αύξηση της Δ.Δ. του Μέτρου οφείλεται στην ενίσχυση των δράσεων οδικής ασφάλειας με πρόσθετες παρεμβάσεις.
	ΥΨΗΛΗ

	ΜΕΤΡΟ 9.2 ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ
	ΕΤΠΑ
	27.866
	27.008
	-3,08%
	-858
	 
	 
	ΠΡΟΣ
Μ9.1(858)
	Η Δ.Δ. παραμένει ουσιαστικά αμετάβλητη.
	ΜΕΣΗ

	ΣΥΝΟΛΑ
	 
	5.883.976
	6.489.354
	 
	 
	507.578
	97.800
	 
	 
	 


1.3.2 Αναλυτική παρουσίαση των τροποποιήσεων του Αναθεωρημένου Προγράμματος

Η Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ οδήγησε στην μεταβολή του οικονομικού αντικειμένου των περισσοτέρων Μέτρων του Προγράμματος. Αναλυτικότερα εμφανίζεται:

· Αύξηση Δημόσιας Δαπάνης σε 12 Μέτρα:

· ΜΕΤΡΟ 1.2 - ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ  – ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ

· ΜΕΤΡΟ 1.4 - ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

· ΜΕΤΡΟ 2.1 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ

· ΜΕΤΡΟ 2.2 - ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

· ΜΕΤΡΟ 3.1 - ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ

· ΜΕΤΡΟ 3.2 - ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

· ΜΕΤΡΟ 3.3 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ

· ΜΕΤΡΟ 3.5 - ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ –ΚΑΛΑΜΑΤΑ [Νέο Μέτρο]

· ΜΕΤΡΟ 3.6 - ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ [Νέο Μέτρο]

· ΜΕΤΡΟ 6.2 - ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ [Νέο Μέτρο]

· ΜΕΤΡΟ 7.1 - ΛΙΜΑΝΙΑ

· ΜΕΤΡΟ 9.1 - ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 

· Μείωση Δημόσιας Δαπάνης σε 9 Μέτρα:

· ΜΕΤΡΟ 1.1 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ Κ.Π.Σ. ΙΙ

· ΜΕΤΡΟ 1.3 - ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ [το Μέτρο καταργείται]

· ΜΕΤΡΟ 1.5 - ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

· ΜΕΤΡΟ 1.6 - ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ – ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ

· ΜΕΤΡΟ 1.7 - ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 1

· ΜΕΤΡΟ 2.3 - ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ 2

· ΜΕΤΡΟ 4.1 - ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ 

· ΜΕΤΡΟ 5.1 - ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

· ΜΕΤΡΟ 8.1 - ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

· Καμμία μεταβολή στη Δημόσια Δαπάνη 3 Μέτρων:

· ΜΕΤΡΟ 3.4 - ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

· ΜΕΤΡΟ 6.1 - ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

· ΜΕΤΡΟ 9.2 - ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Η επικινδυνότητα σε ότι αφορά την απώλεια, στην πράξη, πόρων των Μέτρων, με προσδιορισμό και τυχόν επισφαλών Μέτρων σε ότι αφορά στη δυνατότητα απορρόφησης, αναλύεται στη συνέχεια για κάθε Μέτρο του Ε.Π. ΟΑΛΑΑ.

ΜΕΤΡΟ 1.1 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.1 έχει μειωθεί κατά 7.27% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η μείωση του Π/Υ Δ.Δ. του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της οριστικοποίησης των επιλέξιμων δράσεων του Μ.1.1 με ταυτόχρονη μεταφορά και χρηματοδότηση του έργου «Ολοκλήρωση απαιτούμενων έργων του τμήματος Εγκαταστάσεις Agroinvest – Αγ. Θεόδωροι» από το Ταμείο Συνοχής. Οι πόροι μεταφέρονται στο Μ.1.2 για την υλοποίηση τμημάτων του «Πετάλου» του Μαλιακού ως Δημόσιο Έργο. Παρά το γεγονός ότι δαπάνες ύψους ~3,4 εκ. Ευρώ βρίσκονται σε αναστολή από την Αρχή Πληρωμής, η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 1.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μηδενική, δεδομένου ότι υπάρχει φυσικό αντικείμενο ικανό να καλύψει το σύνολο του προϋπολογισμού Δ.Δ. του Μέτρου.
ΜΕΤΡΟ 1.2 – ΤΜΗΜΑ ΠΑΘΕ – ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ

Όλα τα έργα των Συμβάσεων Παραχώρησης, που αρχικά περιελμβάνονταν στο Μέτρο, καθώς και οι αντίστοιχοι πόροι, έχουν μεταφερθεί στο Μέτρο 3.1. Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.2 έχει αυξηθεί κατά 66.66% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η αύξηση του Π/Υ Δ.Δ. του Μέτρου αφορά στην υλοποίηση τμημάτων του «Πετάλου» του Μαλιακού μήκους 34 χλμ ως Δημόσιο Έργο (βάσει της Απόφασης της 2ης συνεδρίασης της Επιτροπής Παρακολούθησης στις 11/07/02). Τα έργα των Συμβάσεων Παραχώρησης, που αρχικά περιελαμβάνονταν στο Μ.1.2 έχουν μεταφερθεί στο Μ.3.1. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 1.2 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μηδενική, καθώς φαίνεται ότι δεν θα εμφανιστούν προβλήματα στην συμβασιοποίηση του συνόλου του προϋπολογισμού Δ.Δ. του Μέτρου εντός της προγραμματικής περιόδου, με χρονικό ορίζοντα υλοποίησης του έργου και απορρόφησης της σχετικής Δημόσιας Δαπάνης μέχρι την τελική ημερομηνία επιλεξιμότητας δαπανών του προγράμματος. 

ΜΕΤΡΟ 1.3 – ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ 

Το Μέτρο 1.3 έχει καταργηθεί στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Το αρχικά εγκεκριμένο οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου αξιοποιείται για την υλοποίηση νέων έργων του Προγράμματος στα συναφή Μέτρα 1.2 (Τμήματα ΠΑΘΕ – Δημόσιο Έργο Μαλιακού), 1.4 (Συνδέσεις ΠΑΘΕ), 3.2 (Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης), καθώς και για την υλοποίηση δράσεων Οδικής Ασφάλειας στο πλαίσιο του Μέτρου 9.1. Η κατάταξη του Μέτρου 1.3 αναφορικά με την επικινδυνότητα απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 λόγω κατάργησης του Μέτρου είναι μηδενική λόγω κατάργησης του Μέτρου και μεταφοράς της σχετικής Δημόσιας Δαπάνης στα Μ.1.2, Μ.1.4, Μ.3.2 και Μ.9.1, όπου λαμβάνεται υπόψη για την εκτίμηση της επικινδυνότητας απώλειας πόρων.

ΜΕΤΡΟ 1.4 – ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ 

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.4 έχει αυξηθεί σημαντικά κατά 127.45% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η αύξηση αυτή εξυπηρετεί την κατασκευή, εκτός του ήδη υπάρχοντος έργου του Μέτρου, δύο νέων έργων που περιελήφθησαν στο Μέτρο: «Σύνδεση της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την Πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη» και κατασκευή τμήματος της «Παράκαμψης Βόλου». Η αύξηση καλύπτεται από μεταφορά πόρων από το Μέτρο 1.3 το οποίο καταργείται. Η Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου δεν έχει συμβασιοποιηθεί μέχρι σήμερα. Τα δύο νέα έργα του Μέτρου αναμένεται να συμβασιοποιηθούν εντός του 2005, αλλά εμφανίζονται κίνδυνοι για την έγκαιρη υλοποίηση του αρχικά προβλεπόμενου έργου «Κατασκευή των εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της Παράκαμψης Πάτρας με την Πόλη της Πάτρας και το νέο λιμάνι» το οποίο έχει παραμείνει στο Μέτρο μετά την αναθεώρηση. Για το λόγο αυτό, η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 1.4 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται υψηλή. 

ΜΕΤΡΟ 1.5 – ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.5 έχει μειωθεί κατά 31.65% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η μείωση του Π/Υ του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της οριστικοποίησης των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου (μη επιλεξιμότητα συγχρηματοδότησης μέρους των παραλλήλων Έργων). Οι πόροι μεταφέρονται στο Μέτρο 3.1. για χρηματοδότηση παρόμοιων Έργων που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 1.5 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 είναι μηδενική, καθώς το έργο έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στην κυκλοφορία και αναμένεται να απορροφήσει την υπολειπόμενη Δημόσια Δαπάνη μέχρι το τέλος του 2005. 

ΜΕΤΡΟ 1.6 – ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ – ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.6 έχει μειωθεί κατά 26.10% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η μείωση του Π/Υ του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της οριστικοποίησης των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου (χρηματοδότηση των οδών πρόσβασης από Εθνικούς πόρους). Οι πόροι μεταφέρονται στο Μέτρο 3.1 για χρηματοδότηση Νέων Έργων που θα υλοποιηθούν με παρόμοια μορφή χρηματοδότησης (Συμβάσεις Παραχώρησης). Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 1.6 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 είναι μηδενική, καθώς το έργο έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στην κυκλοφορία και αναμένεται να απορροφήσει την υπολειπόμενη Δημόσια Δαπάνη μέχρι το τέλος του 2005. 

ΜΕΤΡΟ 1.7 – ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.7 έχει μειωθεί κατά 24.99% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό, προκειμένου η προτεραιότητα σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας να δοθεί στην υλοποίηση έργων του ΠΑΘΕ. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 1.7 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μηδενική, δεδομένου ότι υπάρχουν ώριμες δράσεις με υλοποιηθείσες δαπάνες. 

ΜΕΤΡΟ 2.1 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.1 έχει αυξηθεί κατά 4.20% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η αύξηση αυτή καλύπτεται εξ’ ολοκλήρου από την κατανομή του Αποθεματικού Επίδοσης στο Πρόγραμμα. Η αύξηση του Π/Υ του Μέτρου είναι αποτέλεσμα της οριστικοποίησης των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου και εξυπηρετεί την αναβάθμιση τμημάτων της Εγνατίας Οδού συνολικού μήκους 65 χλμ. Παρά το γεγονός ότι δαπάνες ύψους ~3,5 εκ. Ευρώ βρίσκονται σε αναστολή από την Αρχή Πληρωμής, η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 2.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 εκτιμάται ως μηδενική, δεδομένου ότι υπάρχει αντικείμενο προς υλοποίηση που εξασφαλίζει έγκαιρη απορρόφηση του συνόλου της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

ΜΕΤΡΟ 2.2 – ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.2 έχει αυξηθεί κατά 53.15% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η αύξηση αυτή καλύπτεται από το Αποθεματικό Επίδοσης και από μεταφορά πόρων από το Μέτρο 2.3 του ιδίου Άξονα Προτεραιότητας. Η αύξηση του Π/Υ του Μέτρου οφείλεται κυρίως στην κατασκευή του τμήματος Παναγιά – Γρεβενά με χρηματοδότηση αμιγώς από την Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου, έναντι του αρχικού προγραμματισμού του Προγράμματος που προέβλεπε την συμμετοχή ιδιωτικών πόρων για την υλοποίησή του. Το Έργο αυτό έχει ειδικές περιβαλλοντικές προδιαγραφές και ιδιαίτερη περιβαλλοντική σημασία. Ο προϋπολογισμός του έργου αυτού (Τμήμα Παναγιά – Γρεβενά), μαζί με τον προϋπολογισμό των ήδη υπαρχόντων στο Μέτρο τμημάτων της Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο (Α.Κ. Ιωαννίνων – Α.Κ. Μετσόβου) υπερκαλύπτει κατά πολύ τον προϋπολογισμό του Μέτρου. Παρ’ όλα αυτά, η επικινδυνότητα  απώλειας πόρων του Μέτρου 2.2 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, δεδομένου ότι η απορρόφηση πόρων από το νέο έργο εξαρτάται από το χρόνο συμβασιοποίησής του και από το χρονοδιάγραμμα υλοποίησής του. Σημειώνεται ότι η μέχρι σήμερα εξέλιξη της προετοιμασίας του έργου έχει παρουσιάσει αναβολές που οφείλονται σε αντιδράσεις περιβαλλοντικών οργανώσεων.

ΜΕΤΡΟ 2.3 – ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.3 έχει μειωθεί κατά 46.87% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η μείωση αυτή είναι αποτέλεσμα της γενικότερης αναδιάρθρωσης και προσαρμογής του Άξονα Προτεραιότητας 2 και του επαναπροσδιορισμού των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου. Η πλεονάζουσα Δημόσια Δαπάνη αξιοποιείται με στόχο την υλοποίηση νέων έργων της Εγνατίας Οδού. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 2.3 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 είναι μηδενική, καθώς το Μέτρο θα καλύψει δράσεις που αφορούν το Παρατηρητήριο Εγνατίας Οδού, ενέργειες δημοσιότητας και τον Σύμβουλο Διαχείρισης. 

ΜΕΤΡΟ 3.1 – ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός (Δημόσια Δαπάνη) του Μέτρου 3.1 παρουσιάζει την σημαντικότερη αύξηση (κατά 298.52%) σε σχέση με όλα τα άλλα Μέτρα του Προγράμματος. Αυτό οφείλεται στην συγκέντρωση, στο Μέτρο αυτό, όλων των έργων αυτοκινητοδρόμων που θα υλοποιηθούν από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με Συμβάσεις Παραχώρησης. Συγκεκριμένα, στο Μέτρο 3.1 περιλαμβάνονται δράσεις που αφορούν τις ακόλουθες 7 Συμβάσεις Παραχώρησης: Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης, ΠΑΘΕ: Μαλιακός – Κλειδί, ΠΑΘΕ: Αθήνα- Κόρινθος - Πάτρα και Πάτρα - Πύργος-Τσακώνα, Ιόνια Οδός, Κόρινθος –Τρίπολη - Καλαμάτα / Σπάρτη, Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδος, Αστικοί Οδικοί Άξονες Αττικής. Η αύξηση του προύπλογισμού Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου καλύπτεται από το Αποθεματικό Επίδοσης και από μεταφορά πόρων από τα συναφή Μέτρα 1.5 και 1.6. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θα είναι μηδενική στην περίπτωση που ολοκληρωθούν έγκαιρα οι διαδικασίες υπογραφής καθώς και η έναρξη και σημαντική πρόοδος υλοποίησης τουλάχιστον δύο Συμβάσεων Παραχώρησης (σύμφωνα με τον προγραμματισμό της αρμόδιας ΕΥΔΕ ΟΑΠ), ενώ στην αντίθετη περίπτωση θα είναι υψηλή. Με βάση την μέχρι σήμερα εμπειρία και τα ιστορικά στοιχεία της πορείας των Συμβάσεων Παραχώρησης, ο υπάρχων χρονικός προγραμματισμός της ολοκλήρωσης της υπογραφής των Συμβάσεων και της έναρξης υλοποίησης των έργων θεωρείται μάλλον αισιόδοξος, δεδομένου ότι, από ότι γίνεται αντιληπτό, η δυνατότητα απορρόφησης πόρων εξαρτάται σε μεγάλο βαθμό (α) από την καταβολή προκαταβολών στους αναδόχους των Συμβάσεων Παραχώρησης και (β) από τον ρυθμό υλοποίησης των έργων και το σχετικό χρονοδιάγραμμα απορρόφησης της χρηματοδοτικής συμβολής του Δημοσίου. Με εξαίρεση δύο Συμβάσεις Παραχώρησης (ΠΑΘΕ Μαλιακός-Κλειδί και Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης), οι οποίες βρίσκονται ήδη στη φάση ανάδειξης προσωρίνου αναδόχου, διαφαίνεται κάποιος κίνδυνος σχετικά με την έγκαιρη υπογραφή (μέχρι 31/12/2006) των λοιπών Συμβάσεων Παραχώρησης, ενώ μπορούν να εμφανιστούν περαιτέρω κίνδυνοι (π.χ. εμπλοκή στην άμεση υπογραφή των δανειακών συμβάσεων, παρά το γεγονός ότι η οργάνωση της διαδικασίας των διαγωνισμών συμβάλλει στην αποτροπή τέτοιων προβλημάτων). Συνεπώς κρίνεται ασφαλέστερο να θεωρηθεί η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.1 υψηλή. 

ΜΕΤΡΟ 3.2 – ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 3.2 έχει αυξηθεί κατά 31.70% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η αύξηση του Π/Υ του Μέτρου οφείλεται στον επαναπροσδιορισμό του συγχρηματοδοτούμενου φυσικού αντικειμένου του ΒΟΑΚ. Η αύξηση του προϋπολογισμού του Μέτρου καλύπτεται από μεταφορά πόρων από τα Μέτρα 1.3 και 4.1. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.2 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, δεδομένου ότι ο επαναπροσδιορισμός του φυσικού αντικειμένου του Μέτρου, που περιλαμβάνει και νέα τμήματα, εισάγει αβεβαιότητες ως προς την έγκαιρη συμβασιοποίηση όλων των έργων που περιλαμβάνοναι στο Φυσικό Αντικείμενο του Μέτρου. 

ΜΕΤΡΟ 3.3 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 3.3 έχει αυξηθεί κατά 13.20% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό και καλύπτεται εξ’ ολοκλήρου από μεταφορά πόρων από το συναφές Μέτρο 4.1. Η αύξηση αυτή αποτύπωνε το τελικό κόστος της κατασκευής των Παρακάμψεων Αγρινίου και Άρτας – Φιλιππιάδας. Το έργο του Μέτρου απεντάχθηκε μετά από την αναθεώρηση του Προγράμματος, με βάση την με Αρ. Πρωτ. ΕΥΔ-ΕΠΟΑΛΑΑ/699 απόφαση της 04/04/05. Για το λόγο αυτό η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.3 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται αρχικά μηδενική, όπως στην περίπτωση του Μέτρου 1.3. Η επικινδυνότητα απώλειας των πόρων θα πρέπει να επανεκτιμηθεί μετά την ανακατανομή τους εντός του Άξονα Προτεραιότητας 3. 

ΜΕΤΡΟ 3.4 – ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 3.4 παραμένει αμετάβλητος σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.4 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, καθώς μέχρι σήμερα δεν έχει ακόμη συμβασιοποιηθεί το 50% της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου, η οποία αφορά μεγάλο αριθμό σχετικά μικρών δράσεων.

ΜΕΤΡΟ 3.5 – ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ –ΚΑΛΑΜΑΤΑ [ΝΕΟ ΜΕΤΡΟ]

Το Μέτρο 3.5 είναι νέο Μέτρο, που δημιουργήθηκε με την αναθεώρηση, αφορά τον οδικό άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα, που  εντάσσεται στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα και έχει μεγάλη συνάφεια με το αντικείμενο του Μέτρου 3.1. Το Μέτρο περιλαμβάνει την «Κατασκευή του τμήματος από την έξοδο της σήραγγας Ραψομμάτη έως τα Μαλλωτά» και τη «Σύνδεση του αυτοκινητοδρόμου Νέας Εθνικής Οδού με την υφιστάμενη Εθνική Οδό» που θα κατασκευαστούν ως Δημόσια Έργα. Τα συγκεκριμένα έργα είναι συμπληρωματικά με αντίστοιχα έργα του ΠΕΠ Πελοποννήσου. Το οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου καλύπτεται εξ’ ολοκλήρου από το Αποθεματικό Επίδοσης, λόγω της συμπληρωματικότητας των έργων του Μέτρου με την επιδιωκόμενη ολοκλήρωση του άξονα Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα / Σπάρτη με Σύμβαση Παραχώρησης. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.5 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, λαμβανομένων υπόψη των στενών χρονικών περιθωρίων που υπάρχουν για την συμβασιοποίηση και την κατασκευή των τμημάτων του αυτοκινητόδρομου που θα χρηματοδοτηθούν από το Πρόγραμμα. 

ΜΕΤΡΟ 3.6 – ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ [ΝΕΟ ΜΕΤΡΟ]

Το Μέτρο 3.6 είναι νέο Μέτρο, που δημιουργήθηκε με την αναθεώρηση και περιλαμβάνει την εκπόνηση τεχνικών και υποστηρικτικών μελετών για την προετοιμασία των έργων της επόμενης προγραμματικής περιόδου που αφορούν στην ανάπτυξη των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών, των Εθνικών Δικτύων Μεταφορών καθώς και των μεταξύ τους συνδέσεων. Το οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου καλύπτεται από το Αποθεματικό Επίδοσης και από από μεταφορά πόρων από το Μέτρο 4.1. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 3.6 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, καθώς έχουν μεν υποβληθεί προτάσεις από όλους τους εμπλεκόμενους Φορείς, δεν έχει όμως υλοποιηθεί κανένα περαιτέρω βήμα για το συνολικό σχεδιασμό του αντικειμένου του Μέτρου και δεν προβλέπεται καμμία σύμβαση εντός του 2005, λόγω και των δυσχερειών από την έναρξη εφαρμογής του νέου νόμου 3316/05. 

ΜΕΤΡΟ 4.1 – ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 4.1 έχει μειωθεί κατά 44.80% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό, δεδομένου ότι στον αναθεωρημένο σχεδιασμό, το φυσικό αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνει μόνο τα έργα της Λεωφόρου Κηφισού. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 4.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, εξαρτώμενη από την αναμενόμενη οριστικοποίηση του επιλέξιμου Φυσικού Αντικειμένου του. 

ΜΕΤΡΟ 5.1 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 5.1 έχει μειωθεί κατά 38.45% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό, στο πλαίσιο της αναδιάρθρωσης των έργων Μετρό στους Άξονες Προτεραιότητας 5 και 6 του Προγράμματος. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 5.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 είναι μηδενική, καθώς το μεγαλύτερο μέρος των έργων του τελικού αντικειμένου του Μέτρου 5.1 βρίσκεται σε στάδιο ολοκλήρωσης.

ΜΕΤΡΟ 6.1 – ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 6.1 παραμένει αμετάβλητος σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Το φυσικό αντικείμενο του Μέτρου παραμένει ως είχε. Ο συνολικός προϋπολογισμός του έργου του Δημόσιου Έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης (συγχρηματοδότηση και αμιγώς Εθνικοί πόροι) είναι σημαντικά μεγαλύτερος από την Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου 6.1 και το έργο θα μπορούσε να απορροφήσει το σύνολο αυτής μέχρι το 2008. Παρόλα αυτά η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, καθώς εξαρτάται από τον χρόνο συμβασιοποίησης και το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του έργου.

ΜΕΤΡΟ 6.2 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ [ΝΕΟ ΜΕΤΡΟ]

Το Μέτρο 6.2 είναι νέο Μέτρο που δημιουργήθηκε με την Αναθεώρηση του Προγράμματος και είναι συμπληρωματικό του Μέτρου 5.1. Το οικονομικό του αντικείμενο καλύπτεται εξ’ ολοκλήρου από μεταφορά πόρων από το συναφές Μέτρο 5.1 και από την  κατανομή των πόρων από τα Αποθεματικά Προγραμματισμού και Επίδοσης στα Μέτρα του Προγράμματος. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 6.2 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 εκιμάται μέση, καθώς υπολείπεται η συμβασιοποίηση και υλοποίηση τμήματος του προγραμματικού Φυσικού Αντικειμένου του Μέτρου. 

ΜΕΤΡΟ 7.1 – ΛΙΜΑΝΙΑ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 7.1 έχει αυξηθεί κατά 10.99% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό, δεδομένου ότι στο φυσικό αντικείμενο του Αναθεωρημένου Μέτρου περιλαμβάνονται νέες παρεμβάσεις σε επιπλέον λιμάνια. Η αύξηση αυτή καλύπτεται εξ’ ολοκλήρου από τη μεταφορά πόρων από το συναφές Μέτρο 8.1. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 7.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, λαμβάνοντας υπόψη υπάρχουσες αβεβαιότητες που αφορούν: την έγκαιρη ένταξη όλων των έργων στα χρονικά περιθώρια έως την 31/12/2006, την υλοποίησή τους εντός των ορίων της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου και την απορρόφηση της σχετικής Δημόσιας Δαπάνης μέχρι την τελική ημερομηνία επιλεξιμότητας δαπανών του Προγράμματος.

ΜΕΤΡΟ 8.1 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 8.1 έχει μειωθεί κατά 17.70% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό, με στόχο την αντιμετώπιση της πιθανής απώλειας πόρων. Εν τούτοις, η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 8.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση, καθώς η απορρόφηση στο Μέτρο αυτό επηρρεάζεται σημαντικά από τους χρόνους συμβασιοποίησης και υλοποίησης των δράσεων του. Σημαντικός παράγων στις πιθανές καθυστερήσεις είναι οι χρονοβόρες διαδικασίες της εμπλεκόμενης Γενικής Γραμματείας Εμπορίου του Υπουργείου Ανάπτυξης στους διαγωνισμούς των κρατικών προμηθειών.

ΜΕΤΡΟ 9.1 –ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 9.1 έχει αυξηθεί κατά 34.45% σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Στο αναθεωρημένο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου έχουν συμπεριληφθεί οι προμήθειες νέου εξοπλισμού της τροχαίας για την βελτίωση της οδικής ασφάλειας, τον έλεγχο ορίων ταχύτητας και την παροχή βοήθειας σε ατυχήματα. Η αύξηση των πόρων του Μέτρου καλύπτεται κυρίως από μεταφορά πόρων από το Μέτρο 1.3 το οποίο καταργείται. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 9.1 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται υψηλή λόγω πιθανών καθυστερήσεων στην υλοποίηση των δράσεων οδικής ασφάλειας.

ΜΕΤΡΟ 9.2 – ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Ο αναθεωρημένος προϋπολογισμός Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 9.2 παραμένει ουσιαστικά αμετάβλητος σε σχέση με τον αρχικό προϋπολογισμό. Η επικινδυνότητα απώλειας πόρων του Μέτρου 9.2 από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 θεωρείται μέση και  επισημαίνεται η ανάγκη επίσπευσης της συμβασιοποίησης των δράσεων της Τεχνικής Βοήθειας του Ε.Π.

ΣΥΝΟΛΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ Ε.Π.

Συμπεραματικά, σύμφωνα με την ανωτέρω ανάλυση σε επίπεδο Μέτρου, τα Μέτρα του Αναθεωρημένου Πρόγράμματος κατατάσσονται με βάση την επικινδυνότητα της απώλειας πόρων από την εφαρμογή του ν+2, στον ακόλουθο Πίνακα.
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	ΜΕΣΗ
	ΜΗΔΕΝΙΚΗ

	Μέτρα Αναθεωρημένου ΕΠ-ΟΑΛΑΑΑ
	Μ.1.4, 

Μ.3.1, 

Μ.9.1 
	Μ.2.2, M.3.2, Μ.3.4, M.3.5, M.3.6, M.4.1, M.6.1, M.6.2,

M.7.1, M.8.1, M.9.2
	Μ.1.1, M.1.2, M.1.3, 

M.1.5, M.1.6, M.1.7,

M.2.1, M.2.3, M.3.3,

M.5.1

	Βαρύτητα Δημόσιας Δαπάνης των Μέτρων στο Σύνολο του Ε.Π. (%)
	14,18%
	39,25%
	46,57%


Από τον Πίνακα γίνεται προφανές ότι ένα μεγάλο μέρος των Μέτρων του Αναθεωρημένου Πρόγράμματος (10 από 24 Μέτρα) παρουσιάζει πολύ χαμηλή επικινδυνότητα απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Η συνολική Δημόσια Δαπάνη των Μέτρων αυτών αντιστοιχεί στο 46,57% του συνόλου της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π. 

Έντεκα (11) Μέτρα του Αναθεωρημένου Προγράμματος, τα οποία αντιστοιχούν σε 39,25% του συνόλου της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π., εμφανίζουν μέση επικινδυνότητα απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Στην κατηγορία αυτή εντάσσονται Μέτρα τα οποία σε μεγαλύτερο ή σε μικρότερο βαθμό έχουν συμβασιοποιήσει μέρος του προϋπολογισμού τους ενώ για τα περισσότερα υπάρχουν κίνδυνοι σε ότι αφορά την έγκαιρη συμβασιοποίηση, ένταξη ή/και υλοποίηση έργων τους.

Τέλος, τρία Μέτρα: Μέτρο 1.4, Μέτρο 3.1 και Μέτρο 9.1, τα οποία αντιστοιχούν στο 14,18% του συνόλου της Δημόσιας Δαπάνης του Ε.Π., θεωρούνται υψηλής επικινδυνότητας σε σχέση με την απώλεια πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2.

Ανακεφαλαιώνοντας, οι εγκριθείσες τροποποιήσεις στο οικονομικό αντικείμενο του Προγράμματος κινούνται σε γενικές γραμμές στην κατεύθυνση ελαχιστοποίησης της απώλειας πόρων, σε ότι αφορά τουλάχιστον τις παραμέτρους οι οποίες είναι ελέγξιμες και αντιμετωπίσιμες με τα σημερινά δεδομένα από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Φυσικά, «εξωτερικές» συνθήκες ή/και παράμετροι μη ελέγξιμες από την Δ.Α. είναι δυνατόν να επιδράσουν στην δυνατότητα απορρόφησης των πόρων του Προγράμματος.

1.3.3 Εκτίμηση της πιθανότητας απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2

1.3.3.1 Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΕΙΚΟΝΑ

Με βάση την ανάλυση που παρουσιάστηκε στο κεφάλαιο 3.2, και τα στοιχεία και τις εκτιμήσεις της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που βασίζονται και στις αντίστοιχες εκτιμήσεις των Τελικών Δικαιούχων του Προγράμματος, ο Σύμβουλος Αξιολόγησης προχώρησε σε μια εκτίμηση της πορείας απορρόφησης των πόρων του Προγράμματος ανά Μέτρο και Άξονα Προτεραιότητας, προκειμένου να εκτιμήσει την πορεία του ν+2 μέχρι το τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. Η εκτίμηση αυτή παρουσιάζεται στο σχήμα που ακολουθεί, όπου φαίνεται ότι, με τα ισχύοντα σήμερα και εφόσον δεν υπάρξει απώλεια πόρων λόγω διορθώσεων, δεν θα υπάρξει κίνδυνος απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Σημειώνεται πάντως ότι η εικόνα του Ε.Π. κατά τον χρόνο υποβολής της παρούσας Έκθεσης διαφοροποιείται, δεδομένου ότι έχουν ολοκληρωθεί οι διαπραγματεύσεις με την Ε.Ε. για τις επί έλαττον δαπάνες και έχει υποβληθεί προς έγκριση η πρόταση 2ης Αναθεώρησης του Ε.Π.
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1.3.3.2 Εφαρμογή του κανόνα ν+2 με πιθανές απώλειες λόγω των διορθώσεων
Η πιθανότητα απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 εξαρτάται και από άλλες παραμέτρους, πλην αυτών που ελήφθησαν υπόψη στην ανάλυση που προηγήθηκε, και οι οποίες σχετίζονται με ορισμένους κινδύνους που εκτιμώνται από σίγουροι έως πιθανοί να εμφανιστούν.

I) Οι έλεγχοι που έχουν διενεργηθεί μέχρι σήμερα στα Προγράμματα του Γ’ ΚΠΣ ανέδειξαν σε αρκετές περιπτώσεις θέματα μη επιλεξιμότητας δαπανών που αφορούν στη δημοπράτηση / συμβασιοποίηση / υλοποίηση έργων του Προγράμματος. Το γεγονός αυτό αναμένεται  να οδηγήσει σε οριζόντια οικονομική διόρθωση, το ύψος της οποίας (ως ποσοστό των έως σήμερα δαπανών του Προγράμματος) αποτέλεσε αντικείμενο διαπραγμάτευσης μεταξύ των Ελληνικών Αρχών και των Υπηρεσιών της Ε.Ε. Μέχρι την υποβολή της παρούσας έκθεσης δεν είχε κοινοποιηθεί στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ το σχετικό ποσοστό ή ποσό οριζόντιας οικονομικής διόρθωσης και ο τρόπος εφαρμογής της στο Πρόγραμμα (δηλαδή σε ποιες δαπάνες θα εφαρμοσθεί και ποια έτη αναμένεται να επηρεάσει) ώστε να ληφθεί υπόψη στη διαμόρφωση το σχετικών σεναρίων. Υπάρχει επίσης η πληροφορία ότι σύμφωνα με την ανωτέρω διαπραγμάτευση, η οριζόντια οικονομική διόρθωση πιθανώς δεν θα επηρεάσει τους υπολογισμούς για την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Η πληροφορία αυτή παραμένει προς επιβεβαίωση.

II) Υπάρχουν αυτή τη στιγμή σε αναστολή από την Αρχή Πληρωμής δαπάνες συνολικού ύψους ~71,14 εκ. Ευρώ (Δ.Δ.) λόγω μη ολοκλήρωσης των ελέγχων από την Αρχή Πληρωμής. Αυτό μπορεί να επηρεάσει την απόδοση του Προγράμματος σε ότι αφορά την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Υπάρχει πιθανότητα η αναστολή αυτή να οδηγήσει σε μερική περικοπή των δαπανών αυτών.

III) Οι αλλαγές στη νομοθεσία των Δημοσίων Έργων έχουν άμεση επίπτωση στην έγκαιρη υλοποίηση των έργων του Ε.Π. Ο νέος νόμος για την ανάθεση έργων κατέστη αναγκαίος, δεδομένου ότι δεν ήταν δυνατόν να ανατεθούν συμβάσεις, λόγω προσφυγών μετά την ουσιαστική κατάργηση του μαθηματικού τύπου. Ο νέος νόμος είναι πιο αυστηρός, επιλέγει τον απόλυτο μειοδότη και υποστηρίζεται από νέα τιμολόγια, βελτιώνει την ποιότητα των διαδικασιών δημοπράτησης και ανάθεσης έργων και περιορίζει τους κινδύνους μη επιλεξιμότητας ή και αστοχιών στην εκτίμηση των απαιτούμενων πόρων από εδώ και πέρα. Αν και παρατηρείται κάποια υστέρηση στην προετοιμασία για δημοπράτηση των έργων, δεδομένου ότι αλλάζει το κόστος των έργων που είχε προσδιοριστεί στις μελέτες με βάση την παλαιά νομοθεσία και συνεπώς απαιτείται αλλαγή των Τεχνικών Δελτίων των έργων, εκτιμάται ότι τελικά δεν θα υπάρξουν καθυστερήσεις δεδομένου ότι η διαδικασία ανάθεσης σύμφωνα με τον νέο νόμο έχει γίνει ταχύτερη και δεν υφίστανται πολλές προσφυγές. Επίσης, δεδομένου ότι ο νόμος έχει επιβάλλει την χρήση ‘πρότυπων συμβατικών τευχών’, απαιτούνται αλλαγές και σε όλους τους διαγωνισμούς που είναι σε εξέλιξη. Αντίστοιχα, ο νέος νόμος για τις μελέτες είναι εξαντλητικός, προβλέπει εκπόνηση των μελετών σε στάδια και αποσυνδέει το κόστος των μελετών από το κόστος κατασκευής των αντίστοιχων έργων. Με το νέο νόμο, ο χρόνος ωρίμανσης των έργων αυξάνεται, αλλά συγχρόνως βελτιώνεται η ποιότητα των μελετών, ενώ υπάρχει η δυνατότητα ανάθεσης όλων των σταδίων της μελέτης συγχρόνως, ώστε να αποφευχθούν καθυστερήσεις σε επείγοντα έργα. Δεδομένου όμως ότι δεν υπάρχει πρακτική εμπειρία από την εφαρμογή του νόμου και αναμένονται αντίστοιχα ‘πρότυπα συμβατικά τεύχη’, οι Φορείς Υλοποίησης μελετούν τον νόμο και δεν δημοπρατούν μελέτες έως ότου παρασχεθούν διευκρινήσεις επί των βημάτων της προβλεπόμενης διαδικασίας. Συνεπώς, αναμένεται καθυστέρηση στην δημοπράτηση και εκπόνηση των μελετών, που θα επιφέρει αντίστοιχη καθυστέρηση στην δημοπράτηση των έργων. 

Ο Σύμβουλος Αξιολόγησης, με βάση τα ανωτέρω, προχώρησε στην εξέταση σεναρίων που θεωρούνται πιθανά, ώστε να εκτιμηθεί η έκταση του κινδύνου απώλειας πόρων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από την εφαρμογή του κανόνα του ν+2 σε περιπτώσεις που οι ανωτέρω κίνδυνοι επιβεβαιωθούν. Οι εκτιμήσεις αυτές παρουσιάζονται στα διαγράμματα που ακολουθούν. Τα σενάρια βασίστηκαν στις εξής υποθέσεις: 

i. οριζόντιας διόρθωσης σε ποσοστό 10% των δαπανών του Προγράμματος για όσα έργα κατασκευών είναι σε εξέλιξη και έχουν δημοπρατηθεί με το παλαιό σύστημα,  

ii. οριζόντιας διόρθωσης σε ποσοστό 10% των δαπανών του Προγράμματος για όσα έργα κατασκευών είναι σε εξέλιξη και έχουν δημοπρατηθεί με το παλαιό σύστημα, και διόρθωσης λόγω επί έλαττον σε ποσοστό 10% των δαπανών του Προγράμματος για τα ίδια έργα.
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Οι υποθέσεις εξαιρούν τα έργα που υλοποιήθηκαν (Μέτρα 1.5 & 1.6) ή πρόκειται να υλοποιηθούν (Μέτρο 3.1) με Συμβάσεις Παραχώρησης, τα έργα Αστική Ανάπτυξης – Κατασκευής Μετρό (Μέτρα 5.1, 6.1, 6.2) που υλοποιούνται με συμβάσεις με κατ’ αποκοπήν τίμημα και τα έργα προμηθειών (Μέτρα 8.1 & 9.1). Επιπλέον, οι υποθέσεις δέχονται ότι δεν θα προκύψει διόρθωση λόγω επί έλαττον στα νέα έργα, που συμβασιοποιούνται με τις νέες διαδικασίες.
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Όπως φαίνεται στα διαγράμματα, η επιβεβαίωση των ανωτέρω κινδύνων θα οδηγήσει σε απώλεια πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 κατά το τελευταίο έτος, της τάξης των 100 MEuro. Σημειώνεται ότι, στην περίπτωση όπου τελικά αποφασιστεί ότι η οριζόντια οικονομική διόρθωση που παρουσιάστηκε στο εδάφιο (Ι) της παρούσας ενότητας θα ληφθεί υπόψη στους υπολογισμούς για την εφαρμογή του κανόνα ν+2, τα ανωτέρω δύο σενάρια θα πρέπει να επικαιροποιηθούν ανάλογα.

Με διαπιστωμένη την ανάγκη εξέτασης της δυνατότητας ανακατανομής πόρων σε νέα έργα του Προγράμματος, στην περίπτωση που κάποια έργα ή δαπάνες από τα μέχρι σήμερα δρομολογημένα κριθούν στην πορεία μη επιλέξιμα, ο Σύμβουλος Αξιολόγησης εξέτασε τις υπάρχουσες ή/και διαφαινόμενες δυνατότητες, με βάση τα στοιχεία που έδωσαν στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ οι Φορείς Υλοποίησης του Προγράμματος και τις αντίστοιχες εκτιμήσεις της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Διαπιστώθηκε η δυνατότητα αντιμετώπισης της εκτιμώμενης απώλειας πόρων λόγω εφαρμογής του κανόνα ν+2 σύμφωνα με τα ανωτέρω σενάρια, με την ένταξη νέων έργων και δράσεων με Τελικούς Δικαιούχους την Εγνατία Οδό και το Μετρό Αθηνών, προϋπολογισμού Δημόσιας Δαπάνης ~200 Μeuro (η οποία αντιστοιχεί σε Κοινοτική συνδρομή ~100 Μeuro). Στη βάση αυτή, ο Σύμβουλος Αξιολόγησης κατέστρωσε στη συνέχεια σενάριο ανάκτησης πόρων. Η εκτίμηση αυτή παρουσιάζεται στo διάγραμμα που ακολουθεί. 

Από το διάγραμμα συμπεραίνεται ότι στην περίπτωση επιβεβαίωσης του σεναρίου ανακατανομής πόρων, η εφαρμογή του κανόνα του ν+2 θα είχε μικρή μόνον επίπτωση στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Δεδομένου δε ότι η δυνατότητα ανακατανομής πόρων που λήφθηκε υπόψη στο σενάριο θα μπορούσε να είναι και μεγαλύτερη (από έργα που πρόκειται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης), θα μπορούσε να περιοριστεί περαιτέρω η απώλεια πόρων από το Πρόγραμμα. Σημειώνεται πάντως ότι για την ανακατανομή πόρων, όπως είναι φανερό, θα απαιτηθεί νέα αναθεώρηση του Προγράμματος. 

Σχετικές προτάσεις παρουσιάζονται συνοπτικά στο κεφάλαιο 5 της παρούσας Έκθεσης. Οι προτάσεις αυτές θα πρέπει να επικαιροποιηθούν ανάλογα με το αποτέλεσμα της διαπραγμάτευσης για την οριζόντια οικονομική διόρθωση και με βάση τα πλέον πρόσφατα στοιχεία προόδου υλοποίησης του Προγράμματος.
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1.4  Ρεαλιστικότητα της στοχοθεσίας του Προγράμματος με βάση τις εγκριθείσες τροποποιήσεις

Στην παρούσα ενότητα παρουσιάζονται οι ποσοτικοποιημένοι δείκτες εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ πριν και μετά την Αναθεώρησή του, προκειμένου να καταγραφούν οι μεταβολές στη στοχοθεσία του φυσικού αντικειμένου των Μέτρων και να σχολιαστεί η επιτευξιμότητα των στόχων αυτών στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

1.4.1 Παρουσίαση της στοχοθεσίας του Προγράμματος

Στον Πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζεται, σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας και Μέτρου του Ε.Π., η στοχοθεσία του Αρχικού και του Αναθεωρημένου Προγράμματος, καθώς και οι μεταβολές των δεικτών εκροών (δεικτών πραγματοποίησης) και των στόχων υλοποίησης έως το 2008 με βάση το Αρχικό και το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Η στήλη της εκτιμώμενης χρηματοδοτικής βαρύτητας δείκτη συμπληρώθηκε σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας και ορίζεται ως ποσοστό της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα Προτεραιότητας προς τη συνολική Δημόσια Δαπάνη του Ε.Π. Τέλος, η τελευταία στήλη του Πίνακα περιλαμβάνει μια αρχική κατηγοριοποίηση των ποσοτικών δεικτών προγραμματισμού σε σχέση με την εκτίμηση της επιτευξιμότητας υλοποίησής τους.

Επισημαίνεται ότι τα στοιχεία που περιλαμβάνονται στον Πίνακα που ακολουθεί, βασίζονται στην Αναθεώρηση του Προγράμματος, συνυπολογίζοντας όλους τους παράγοντες κινδύνου κατά την υλοποίηση.

ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΠΙΤΕΥΞΙΜΟΤΗΤΑΣ ΣΤΟΧΩΝ ΤΟΥ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

	 Δομή Αναθεωρημένου ΕΠ
	Δείκτες ΕΠ (άξονα προτεραιότητας) προ αναθεώρησης
	Τιμή στόχος 2008
	Δείκτες Αναθεωρημένου ΕΠ
	Τιμή στόχος 2008
	Εκτιμώμενη χρηματοδοτική βαρύτητα δείκτη Αναθεωρημένου ΕΠ στη συνολική ΔΔ του ΕΠ 
	Eπιτευξιμότητα στόχων - Χαρακτηρισμός δεικτών ΕΠ και ΣΠ με βάση την εκτιμώμενη πρόοδο υλοποίησης 

	 ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1
'ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ
	 
	324,50
	 
	156,30
	26,06%
	 

	ΜΕΤΡΟ 1.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ Κ.Π.Σ. ΙΙ
	Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β' ΚΠΣ (χλμ)
	67
	Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	41
	 
	Έχει επιτευχθεί

	ΜΕΤΡΟ 1.2 ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ  – ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ 
(τ. "Τμήματα ΠΑΘΕ με Παραχώρηση")
	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ' ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	140
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	34
	 
	Μηδενική υλοποίηση έως 31/12/2004
Ο δείκτης δεν θεωρείται επισφαλής

	ΜΕΤΡΟ 1.3 ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ
	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ' ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	17
	 
	 
	 
	Το Μέτρο καταργείται

	ΜΕΤΡΟ 1.4 ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ
	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ' ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	21
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	12,5
	 
	Μηδενική υλοποίηση έως 31/12/2004
Επισφαλής δείκτης

	
	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ' ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	10
	 
	 
	 
	

	ΜΕΤΡΟ 1.5 ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ
	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ' ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	65
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	65,3
	 
	Έχει επιτευχθεί

	ΜΕΤΡΟ 1.6 ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ 
	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ' ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	4,5
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	3,5
	 
	Έχει επιτευχθεί

	ΜΕΤΡΟ 1.7 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ
	 
	 
	 
	 
	 
	Δεν ποσοτικοποιούνται

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2
ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ
	 
	258,00
	 
	296,00
	24,92%
	 

	ΜΕΤΡΟ 2.1 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ
	Μήκος Άξονα – Ολοκλήρωση τμημ. Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	164
	Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Όδου Β' ΚΠΣ
	164
	 
	Υψηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	
	 
	 
	Αναβάθμιση τμημάτων Εγνατίας Όδου 
	65
	 
	Μηδενική υλοποίηση έως 31/12/2004
Ο δείκτης δεν θεωρείται επισφαλής

	ΜΕΤΡΟ 2.2 ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ
(τ. "Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις")
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα (χλμ)
	40
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	67
	 
	Μηδενική υλοποίηση έως 31/12/2004
Επισφαλής δείκτης

	
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	54
	 
	 
	 
	

	ΜΕΤΡΟ 2.3 ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΑΞΟΝΑ
	 
	 
	 
	 
	 
	Δεν ποσοτικοποιούνται

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3
ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
	 
	227,00
	 
	62,00
	15,44%
	 

	ΜΕΤΡΟ 3.1 ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ 
(τ. ‘Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας’)
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα (χλμ)
	29,5
	 
	 
	 
	Δεν ποσοτικοποιούνται δείκτες πραγματοποίησης

	
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	132
	 
	 
	 
	

	ΜΕΤΡΟ 3.2 ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ
	Μήκος Άξονα – Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	8
	Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	10
	 
	Υψηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα (χλμ)
	29,5
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	22
	 
	Χαμηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	ΜΕΤΡΟ 3.3 ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ
	Μήκος Άξονα – Ολοκλήρωση τμημ. Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	28
	Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	23
	 
	Ο δείκτης έχει επιτευχθεί και καλύφθηκε οικονομικά από Εθνικούς Πόρους

	ΜΕΤΡΟ 3.4 ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ
	 
	 
	 
	 
	 
	Δεν ποσοτικοποιούνται δείκτες πραγματοποίησης

	ΜΕΤΡΟ 3.5  ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ –ΚΑΛΑΜΑΤΑ [Νέο Μέτρο]
	 
	 
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	7
	 
	Μηδενική υλοποίηση έως 31/12/2004 - Επισφαλής δείκτης

	ΜΕΤΡΟ 3.6 ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ [Νέο Μέτρο]
	 
	 
	 
	 
	 
	Δεν ποσοτικοποιούνται δείκτες πραγματοποίησης

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4
ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
	 
	49,00
	 
	4,00
	2,62%
	 

	ΜΕΤΡΟ 4.1 ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ 
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα (χλμ)
	6
	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	4
	 
	Έχει επιτευχθεί

	
	Μήκος Άξονα – Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	43
	 
	 
	 
	

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ
	 
	 
	 
	 
	11,10%
	 

	ΜΕΤΡΟ 5.1 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	13
	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	12,55
	 
	Υψηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	
	Σταθμοί Μετρό (τεμ)
	5
	Σταθμοί Μετρό (τεμ)
	10
	 
	

	
	Σταθμοί Μετεπιβίβασης - Έργα με Παραχώρηση (τεμ)
	8
	Σταθμοί Μετεπιβίβασης (τεμ)
	7
	 
	

	
	 
	 
	Αμαξοστάσια
	1
	 
	

	
	 
	 
	Συρμοί
	17
	 
	

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 – ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ – ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ
	 
	 
	 
	 
	12,70%
	 

	ΜΕΤΡΟ 6.1 ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ
	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	9,4
	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	9,4
	 
	Μηδενική υλοποίηση έως 31/12/2004
Επισφαλείς δείκτες

	
	Σταθμόι Μετρό (τεμ)
	14
	Σταθμοί Μετρό (τεμ)
	14
	 
	

	ΜΕΤΡΟ 6.2 ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ [Νέο Μέτρο]
	 
	 
	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	1,26
	 
	Υψηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	
	 
	 
	Σταθμοί Μετρό (τεμ)
	1
	 
	


	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7 – ΛΙΜΑΝΙΑ
	 
	 
	 
	 
	3,11%
	 

	ΜΕΤΡΟ 7.1 ΛΙΜΑΝΙΑ
	Αναβαθμιζόμενοι/αναπτυσόμενοι λιμένες (τεμ)
	7
	Αναβαθμιζόμενοι/αναπτυσόμενοι λιμένες (τεμ)
	11
	 
	Χαμηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ
	 
	 
	 
	 
	1,53%
	 

	ΜΕΤΡΟ 8.1 ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ
	Ολοκλήρωση - επέκταση VTMIS (τεμ)
	1
	Ολοκλήρωση - επέκταση VTMIS (τεμ)
	1
	 
	Επισφαλής δείκτης

	
	Ελικόπτερα έρευνας και διάσωσης παντός καιρού (τεμ)
	2
	
	0
	 
	Χαμηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	
	Περιπολικά ελικόπτερα πολλαπλών ρόλων (τεμ)
	2
	Περιπολικά ελικόπτερα πολλαπλών ρόλων (τεμ)
	1
	 
	

	
	Περιπολικά σκάφη ανοικτής θάλασσας (τεμ)
	2
	Περιπολικά σκάφη ανοικτής θάλασσας (τεμ)
	1
	 
	

	
	Πλοία καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης (τεμ)
	2
	Πλοία καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης (τεμ)
	1
	 
	

	
	Αποθήκη υλικών / μέσων καταπολέμησης της ρύπανσης (τεμ)
	1
	Εκπαιδευτικό κέντρο  - Αποθήκη υλικών/μέσων καταπολέμησης της ρύπανσης (τεμ)
	2
	 
	

	
	Σταθμοί πρόληψης / καταπολέμησης της ρύπανσης
	1
	Εξοπλισμός σταθμών πρόληψης / καταπολέμησης της ρύπανσης (τεμ)
	2
	 
	

	
	Έργα υποδομής υποστήριξης ελικοπτέρων (τεμ)
	1
	Έργα υποδομής υποστήριξης ελικοπτέρων (τεμ)
	3
	 
	

	
	Πυροσβεστικά πλοία (τεμ)
	3
	 Πυροσβεστικά πλοία (τεμ)
	3
	 
	

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9 ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ
	 
	 
	 
	 
	2,52%
	 

	ΜΕΤΡΟ 9.1 ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
	Ηλεκτρονικό σύστημα διαχείρισης κυκλοφορίας
	1
	Ηλεκτρονικό σύστημα διαχείρισης κυκλοφορίας
	1
	 
	Επισφαλής δείκτης

	
	Περιπολικά οχήματα (τεμ.)
	146
	Περιπολικά οχήματα (τεμ)
	190
	 
	Υψηλού % Φυσικής Υλοποίησης

	
	Οχήματα τζιπ (τεμ)
	24
	Οχήματα τζιπ (τεμ)
	19
	 
	

	
	Οχήματα έρευνας τροχαίων ατυχημάτων (τεμ)
	10
	Οχήματα έρευνας τροχαίων ατυχημάτων (τεμ)
	10
	 
	

	
	Γερανοφόρα οχήματα (τεμ)
	35
	Γερανοφόρα οχήματα (τεμ)
	26
	 
	

	
	Περιπολικά δίκυκλα (τεμ)
	290
	Περιπολικά δίκυκλα (τεμ)
	334
	 
	

	
	Συσκευές ελέγχου ταχύτητας/μέθης (τεμ)
	1249
	Συσκευές ελέγχου ταχύτητας / μέθης (τεμ)
	1249
	 
	

	
	Πομποδέκτες οχημάτων (τεμ)
	180
	Πομποδέκτες  οχημάτων (τεμ)
	234
	 
	

	
	Πομποδέκτες δικύκλων (τεμ)
	290
	Πομποδέκτες δικύκλων (τεμ)
	246
	 
	

	
	Πομποδέκτες φορητοί (τεμ)
	876
	Πομποδέκτες φορητοί (τεμ)
	1139
	 
	

	
	Φορητές πινακίδες (τεμ)
	480
	Φορητές πινακίδες (τεμ)
	624
	 
	

	
	Κώνοι (τεμ)
	4200
	Κώνοι (τεμ)
	3911
	 
	

	
	Σταθμοί βάσης (τεμ)
	30
	Σταθμοί βάσης (τεμ)
	39
	 
	

	
	Αναμεταδότες (τεμ)
	30
	Αναμεταδότες (τεμ)
	30
	 
	

	
	 
	 
	Συσκευές μέτρησης ταχύτητας με φωτογραφικό σύστημα
	37
	 
	

	
	Ειδικά διασωστικά οχήματα (τεμ)
	27
	Ειδικά διασωστικά οχήματα (τεμ)
	35
	 
	

	
	Γερανοφόρα ανυψωτικά οχήματα (τεμ)
	2
	Γερανοφόρα ανυψωτικά οχήματα (τεμ)
	4
	 
	

	
	Γερανοφόρα ελκτικά - ανυψωτικά οχήματα (τεμ)
	5
	Γερανοφόρα ελκτικά - ανυψωτικά οχήματα (τεμ)
	5
	 
	

	
	Σειρές ειδικών διασωστικών εργαλείων (τεμ)
	32
	Σειρές ειδικών διασωστικών εργαλείων (τεμ)
	30
	 
	

	ΜΕΤΡΟ 9.2 ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ
	 
	 
	 
	 
	 
	Δεν ποσοτικοποιούνται


1.4.2 Ρεαλιστικότητα της νέας στοχοθεσίας του Προγράμματος

Η Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είχε ως αποτέλεσμα την αναπόφευκτη μεταβολή των επιμέρους δεικτών πραγματοποίησης στους Άξονες και τα Μέτρα του Προγράμματος, προκειμένου να αποτυπωθούν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα ρεαλιστικοί στόχοι των δεικτών αυτών με βάση την πορεία υλοποίησης του Ε.Π. μέχρι σήμερα, τους εκτιμώμενους κινδύνους και τις μεταβολές και τις νέες δράσεις που περιέχει το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Η υλοποιησιμότητα του φυσικού αντικειμένου των Μέτρων του Αναθεωρημένου Προγράμματος, με βάση τις εγκριθείσες τροποποιήσεις, αναλύεται στη συνέχεια για κάθε Μέτρο.

ΜΕΤΡΟ 1.1 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 1.1 («Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ» – σε χλμ.) έχει επιτευχθεί καθώς, με βάση την Έκθεση Υλοποίησης του Ε.Π. που παρουσιάστηκε στην 4η Επιτροπή Παρακολούθησης, το σύνολο του αντικειμένου που περιλαμβάνεται στο Μέτρο έχει ήδη κατασκευαστεί.

ΜΕΤΡΟ 1.2 – ΤΜΗΜΑ ΠΑΘΕ – ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 1.2 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) είναι μηδενικός, δεδομένου ότι το Μέτρο περιάμβάνει μόνον ένα νέο έργο. Παρ’ όλα αυτά, ο δείκτης δεν θεωρείται επισφαλής, καθώς έχουν πρόσφατα συμβασιοποιηθεί έργα μήκους 17 χλμ., ενώ δρομολογείται η συμβασιοποίηση των υπολοίπων 17 χλμ. με χρονικό ορίζοντα υλοποίησης εντός του πλαισίου της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

ΜΕΤΡΟ 1.3 – ΥΠΟΙΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ 

Το Μέτρο 1.3 έχει καταργηθεί στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Το έργο υλοποιείται με χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής.

ΜΕΤΡΟ 1.4 – ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ 

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 1.4 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) είναι μηδενικός. Αναμένεται η συμβασιοποίηση εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου των δύο νέων έργων: της Σύνδεσης της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την Πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη συνολικού μήκους 4 χλμ., και των τμημάτων της Παράκαμψης του Βόλου συνολικού μήκος 3,4 χλμ., αλλά εμφανίζονται κίνδυνοι για την έγκαιρη υλοποίηση του αρχικά προβλεπόμενου έργου «Κατασκευή των εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της Παράκαμψης Πάτρας με την Πόλη της Πάτρας και το νέο λιμάνι», συνολικού μήκους 4 χλμ. Συνεπώς ο δείκτης του Μέτρου 1.4 θεωρείται επισφαλής.

ΜΕΤΡΟ 1.5 – ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 1.5 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) έχει επιτευχθεί, καθώς το έργο έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στην κυκλοφορία.

ΜΕΤΡΟ 1.6 – ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 1.6 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Έργα με Παραχώρηση» σε χλμ.) έχει επιτευχθεί, καθώς το έργο έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στην κυκλοφορία.

ΜΕΤΡΟ 1.7 – ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

Το Μέτρο 1.7 συμβάλλει έμμεσα στις εκροές του Άξονα Προτεραιότητας και οι δράσεις του Μέτρου, ως υποστηρικτικές στην υλοποίηση των υπολοίπων Μέτρων του Άξονα, δεν ποσοτικοποιούνται. 

ΜΕΤΡΟ 2.1 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 2.1 («Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) εκτιμάται ως υψηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς το 77% του στόχου έχει ήδη επιτευχθεί. 

Ο δείκτης πραγματοποίησης του Μέτρου 2.1 («Αναβάθμιση Τμημάτων Εγνατίας Οδού» σε χλμ.) έχει μηδενική υλοποίηση, δεδομένου ότι πρόκειται να υλοποιηθεί με νέα έργα. Ο δείκτης δεν θεωρείται επισφαλής με τα σημερινά δεδομένα, καθώς πρόκειται για αναβαθμίσεις ήδη κατασκευασμένων τμημάτων που προβλέπεται να ανατεθούν εντός του 2005. 

Στο σύνολο του Μέτρου 2.1, ο δείκτης πραγματοποίησης εκτιμάται ως υψηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς το 70% του στόχου έχει ήδη επιτευχθεί.

ΜΕΤΡΟ 2.2 – ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΣΤΗΝ ΗΠΕΙΡΟ ΚΑΙ ΔΥΤΙΚΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 2.2 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) είναι μηδενικός, δεδομένου ότι το περιεχόμενο του Μέτρου αναδιορθρώθηκε, με τη μεταφορά της χρηματοδότησης τμημάτων της Εγνατίας Οδού στο ΠΕΠ Ηπείρου.  Τμήματα μήκους περίπου 31 χλμ., που χρηματοδοτούνται από το Πρόγραμμα, έχουν δροολογηθεί και θα έχουν κατασκευαστεί μέχρι το τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. Παράλληλα, το  τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, μήκους 36 χλμ. πρόκειται να υλοποιηθεί ως Δημόσιο Έργο. Ο δείκτης θεωρείται επισφαλής, καθώς η επίτευξη του στόχου εξαρτάται από το χρόνο συμβασιοποίησης και από το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του νέου έργου «Τμήμα Παναγιά – Γρεβενά», που υλοποιείται σε μία περιβαλλοντικά ευαίσθητη περιοχή. 

ΜΕΤΡΟ 2.3 – ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΚΤΙΚΕΣ ΔΡΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΞΟΝΑ

Το Μέτρο 2.3 συμβάλλει έμμεσα στα αναμενόμενα αποτελέσματα του Άξονα Προτεραιότητας και οι δράσεις του Μέτρου, ως υποστηρικτικές στην υλοποίηση των υπολοίπων Μέτρων του Άξονα, δεν ποσοτικοποιούνται. 

ΜΕΤΡΟ 3.1 – ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ

Στο αναθεωρημένο Μέτρο 3.1 συγκεντρώνονται όλα τα έργα αυτοκινητοδρόμων που θα υλοποιηθούν από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με Συμβάσεις Παραχώρησης. Στο αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού δεν ποσοτικοποιούνται δείκτες πραγματοποίησης του Μέτρου με τη μορφή μήκους Άξονα (σε χλμ.). Δεδομένου ότι, όπως αναφέρθηκε στο κεφάλαιο 3.2 ανωτέρω, ο υπάρχων χρονικός προγραμματισμός της ολοκλήρωσης της υπογραφής των Συμβάσεων και της έναρξης υλοποίησης των έργων κρίνεται μάλλον αισιόδοξος, υπάρχουν κίνδυνοι σε ότι αφορά την πραγματοποίηση. Το συμπέρασμα αυτό επιβεβαιώνεται από το γεγονός ότι το σύνολο των δράσεων του Μέτρου περιλαμβάνεται στα «έργα-κλειδιά» του crash programme της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για το ν+2.

ΜΕΤΡΟ 3.2 – ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 3.2 («Ολοκλήρωση Τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ» σε χλμ.) εκτιμάται ως υψηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς 90% του στόχου έχει ήδη επιτευχθεί. 

Όσον αφορά το δείκτη πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 3.2 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) εκτιμάται ως χαμηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς περίπου 20% του στόχου έχει επιτευχθεί.

Στο σύνολο του Μέτρου 3.2, ο δείκτης εκτιμάται ως χαμηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, δεδομένου ότι μόνον το 42% του συνόλου του στόχου σε χλμ. έχει επιτευχθεί, και ορισμένα έργα του Μέτρου δεν έχουν ανατεθεί.

ΜΕΤΡΟ 3.3 – ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ Κ.Π.Σ. ΙΙ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 3.3 («Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιόνοιας Οδού Β’ ΚΠΣ» σε χλμ.) έχει επιτευχθεί, καθώς το έργο έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί εν μέρει στην κυκλοφορία, αλλά η σχετική Δημόσια Δαπάνη καλύπτεται πλέον από αμιγώς Εθνικούς Πόρους, δεδομένου ότι τα έργα του συγκεκριμένου Μέτρου έχουν απενταχθεί με βάση την Απόφαση της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (Αρ. πρωτ. ΕΥΔ-ΕΠΟΑΛΑΑ/699 της 04/04/05). 

ΜΕΤΡΟ 3.4 – ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

Στο Ε.Π. δεν περιλαμβάνονται στόχοι - δείκτες πραγματοποίησης για το Μέτρο 3.4. Ο ρυθμός υλοποίησης των έργων του Μέτρου είναι σήμερα χαμηλός, αλλά αναμένεται επιτάχυνση της υλοποίησης των δράσεων του Μέτρου κατά τα έτη 2005 και 2006. 

ΜΕΤΡΟ 3.5 – ΑΞΟΝΑΣ ΤΡΙΠΟΛΗ –ΚΑΛΑΜΑΤΑ [ΝΕΟ ΜΕΤΡΟ]

Ο δείκτης πραγματοποίησης του νέου Μέτρου 3.5 (Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα σε χλμ.) είναι μηδενικός, καθώς πρόκειται να επιτευχθεί μέσω της υλοποίησης νέου έργου του οποίου δεν έχει ακόμη οριστικοποιηθεί το χρονοδιάγραμμα κατασκευής. Συνεπώς, ο δείκτης θεωρείται επισφαλής.

ΜΕΤΡΟ 3.6 – ΜΕΛΕΤΕΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΩΝ ΕΡΓΩΝ [ΝΕΟ ΜΕΤΡΟ]

Το Μέτρο 3.6 συμβάλλει έμμεσα στα αναμενόμενα αποτελέσματα του ςΠρογράμματος για την ανάπτυξη των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών, των Εθνικών Δικτύων Μεταφορών και των μεταξύ τους συνδέσεων. Οι δράσεις του Μέτρου είναι κυρίως της προετοιμασίας των έργων της επόμενης προγραμματικής περιόδου και δεν ποσοτικοποιούνται.

ΜΕΤΡΟ 4.1 – ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 4.1 («Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ – Δημόσια Έργα» σε χλμ.) έχει επιτευχθεί, καθώς το έργο έχει ήδη κατασκευαστεί και δοθεί στην κυκλοφορία.

ΜΕΤΡΟ 5.1 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Οι δείκτες πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 5.1 εκτιμούνται ως υψηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς έχει υλοποιηθεί πάνω από το 85% του στόχου που αφορά στη Γραμμή του Μετρό, έχουν ήδη κατασκευαστεί και δοθεί σε χρήση 6 Σταθμοί και 4 Σταθμοί Μετεπιβίβασης, έχει κατασκευαστεί το Αμαξοστάσιο και έχει ολοκληρωθεί η προμήθεια των συρμών. 

ΜΕΤΡΟ 6.1 – ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Οι δείκτες πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 6.1 είναι μηδενικοί, δεδομένου ότι το έργο δεν έχει συμβασιοποιηθεί ακόμη ως Δημόσιο Έργο. Ο χρόνος συμβασιοποίησης και το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης του Μετρό Θεσσαλονίκης δεν έχουν μέχρι στιγμής οριστικοποιηθεί. Η χρονική διάρκεια υλοποίησης του έργου θα ξεπεράσει την τρέχουσα προγραμματική περίοδο. Συνεπώς οι δείκτες του Μέτρου 6.1 που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα θεωρούνται επισφαλείς, δεδομένου ότι όπως αναφέρεται στο κείμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος, θα επιτευχθούν στο σύνολό τους κατά την επόμενη προγραμματική περίοδο.

ΜΕΤΡΟ 6.2 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ [ΝΕΟ ΜΕΤΡΟ]

Οι δείκτες πραγματοποίησης του νέου Μέτρου 6.2 εκτιμούνται ως υψηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς τα έργα του Μέτρου 6.2 είναι είτε σε εξέλιξη είτε προσδιορισμένα. 

ΜΕΤΡΟ 7.1 – ΛΙΜΑΝΙΑ

Ο δείκτης πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 7.1 (Αναβαθμιζόμενοι/αναπτυσόμενοι Λιμένες – τεμ.) εκτιμάται ως χαμηλού ποσοστού φυσικής υλοποίησης, καθώς υπάρχουν ακόμη αβεβαιότητες σχετικά με το χρονοδιάγραμμα ανάθεσης και υλοποίησης των έργων του Μέτρου. 

ΜΕΤΡΟ 8.1 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

Οι δείκτες πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 8.1 αφορούν την προμήθεια εξοπλισμού και την ολοκλήρωση – επέκταση του Εθνικού Πληροφοριακού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας Πλοίων VTMIS. Όσον αφορά τις προμήθεις εξοπλισμού, εκτιμάται ότι εμφανίζουν χαμηλό ποσοστό φυσικής υλοποίησης, καθώς καταγράφονται χρονοβόρες διαδικασίες της εμπλεκόμενης Γενικής Γραμματείας Εμπορίου του Υπουργείου Ανάπτυξης στους διαγωνισμούς των κρατικών προμηθειών. Παράλληλα, εμφανίζονται κίνδυνοι σχετικά με την έγκαιρη συμβασιοποίηση και ολοκλήρωση του προβλεπομένου προβλεπόμενου φυσικού αντικειμένου του δικτύου VTMIS εντός της προγραμματικής περιόδου. Συνεπώς, ο συγκεκριμένος δείκτης πραγματοποίησης (Ολοκλήρωση – επέκταση VTMIS – τεμ.) κρίνεται επισφαλής.

ΜΕΤΡΟ 9.1 – ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ - ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ

Οι δείκτες πραγματοποίησης του αναθεωρημένου Μέτρου 9.1 αφορούν στην προμήθεια εξοπλισμού της τροχαίας και στην προμήθεια και εγκατάσταση του Ηλεκτρονικού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας. Όσον αφορά τις προμήθεις εξοπλισμού, εκτιμάται ότι εμφανίζουν υψηλό ποσοστό φυσικής υλοποίησης, καθώς αρκετές από αυτές έχουν ολοκληρωθεί και οι υπόλοιπες έχουν προσδιοριστεί. Εμφανίζονται κίνδυνοι σχετικά με τη συμβασιοποίηση και ολοκλήρωση εντός της προγραμματικής περιόδου του Ηλεκτρονικού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας. Συνεπώς, ο συγκεκριμένος δείκτης πραγματοποίησης (Ηλεκτρονικό Σύστημα Διαχείρισης Κυκλοφορίας – τεμ.) κρίνεται επισφαλής. 

ΜΕΤΡΟ 9.2 – ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

Το Μέτρο 9.2 συμβάλλει έμμεσα στην επίτευξη των εκροών του Επιχειρησιακού Προγράμματος και οι δράσεις του Μέτρου, ως υποστηρικτικές στην παρακολούθηση της υλοποίησης του Προγράμματος, δεν ποσοτικοποιούνται.

Σε ότι αφορά την εκτίμηση της ρεαλιστικότητας και της υλοποιησιμότητας των δεικτών αποτελεσμάτων και επιπτώσεων του Αναθεωρημένου Προγράμματος, ο Σύμβουλος Αξιολόγησης αρχικά εκτιμά ότι απαιτείται επικαιροποίηση της στοχοθεσίας των δεικτών αυτών με βάση τις εγκριθείσες τροποποιήσεις του Προγράμματος. Στο πλαίσιο του 2ου Παραδοτέου, στις Ενότητες 2 & 3 της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης, θα γίνει αναλυτική επικαιροποίηση της ποσοτικοποίησης των δεικτών αποτελεσμάτων και επιπτώσεων για κάθε Μέτρο και εκτίμηση του βαθμού επίτευξής τους με βάση τα δεδομένα μέχρι την ημερομηνία αναφοράς.

1.5  Πρόοδος υλοποίησης των προτάσεων και ενεργειών βελτίωσης της επίδοσης του Επιχειρησιακού Προγράμματος

1.5.1 Πρόγραμμα επιτάχυνσης για αποτελεσματικότερη αντιμετώπιση του κανόνα ν+2

1.5.1.1 ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΑΠΟΤΥΠΩΣΗ ΚΑΙ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΩΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ ΤΩΝ ΟΜΑΔΩΝ Ν+2

Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δεν έχει αντιμετωπίσει μέχρι και το 2004 πρόβλημα από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Συνεπώς, δεν υπήρχε κανένας ουσιαστικός λόγος για την εφαρμογή και παρακολούθηση Προγράμματος Επιτάχυνσης (crash programme). Παρόλα αυτά, η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ συνέταξε και έκτοτε παρακολουθεί ένα Πρόγραμμα Επιτάχυνσης της υλοποίησης του Προγράμματος, με στόχο την καλύτερη παρακολούθηση της πορείας του Ε.Π. και τον έγκαιρο εντοπισμό τυχόν προβλημάτων / κινδύνων στην απορρόφηση των πόρων.

Στο Πρόγραμμα Επιτάχυνσης συμπεριλήφθησαν πράξεις/δράσεις σημαντικού προϋπολογισμού που χρήζουν άμεσης και στενής παρακολούθησης για την εξασφάλιση της κάλυψης του ν+2. Στις δράσεις αυτές περιλαμβάνονται οι Συμβάσεις Παραχώρησης Αυτοκινητοδρόμων που έχουν συγκεντρωθεί στο Μέτρο 3.1, καθώς και το Έργο του Μετρό Θεσσαλονίκης (Μέτρο 6.1 του Αναθεωρημενου Ε.Π. ΟΑΛΑΑ). 

Ταυτόχρονα, από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ παρακολουθούνται συγκεκριμένες πράξεις οι οποίες έχουν υποστεί έλεγχο, ως αποτέλεσμα του οποίου, αυτές είναι σε αναστολή και επηρεάζουν τον κανόνα ν+2. Μέχρι την υποβολή της παρούσας έκθεσης η αντιστοιχούσα σε αυτά τα έργα Κοινοτική Συνδρομή είναι περίπου 35,6 εκ. Ευρώ.

1.5.1.2 ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΓΙΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΕΡΗ ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗ ΤΟΥ ΚΑΝΟΝΑ ν+2

Η υποστήριξη της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ τόσο βραχυπρόθεσμα (2005) όσο και μεσοπρόθεσμα (έως το 2008) κρίνεται αναγκαία ώστε η Υπηρεσία να αντεπεξέλθει επιτυχώς στις αυξημένες απαιτήσεις συντονισμού και παρακολούθησης της υλοποίησης του Προγράμματος μέχρι τη λήξη της προγραμματικής περιόδου και να αποφευχθούν κίνδυνοι απώλειας πόρων ή/και μη επίτευξης των στόχων του Προγράμματος. Με βάση το περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος και λαμβανομένου υπόψη του πλαισίου και των συνθηκών υπό τις οποίες θα ολοκληρωθεί η υλοποίησή του, προτείνονται τα εξής:

1. Σε επίπεδο στελέχωσης της ΕΥΔ, η τρέχουσα στελέχωση της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, δεν καλύπτει το σύνολο των θέσεων του οργανογράμματος, γεγονός που στην παρούσα φάση αρχίζει να έχει σημαντική επίπτωση στη συνολική αποτελεσματικότητα της Υπηρεσίας. Επισημαίνεται ιδιαίτερα η χαμηλή στελέχωση των Μονάδων Α και Β, από τις οποίες, η μεν Μονάδα Α μετά την Αναθεώρηση του Προγράμματος έχει να διαδραματίσει σημαντικό ρόλο και αυξημένες αρμοδιότητες στο σχεδιασμό και συντονισμό του Προγράμματος, η δε Μονάδα Β’ είναι αρμόδια για την παρακολούθηση της υλοποίησης των έργων του Προγράμματος, με σημαντικά αυξημένες ευθύνες και αρμοδιότητες. Απαιτείται συνεπώς η άμεση στελέχωση των Μονάδων Α και Β με άτομα που διαθέτουν την εμπειρία και τα ειδικά προσόντα για το συντονισμό και την παρακολούθηση της υλοποίησης του Προγράμματος. 

2. Σε επίπεδο σχεδιασμού του Αναθεωρημένου Προγράμματος, απαιτείται η συνεχής παρακολούθηση από τη Μονάδα Α της εφαρμογής του κανόνα ν+2 και η διαμόρφωση προτάσεων ανασχεδιασμού του Προγράμματος προκειμένου το Ε.Π. να καλύπτει συνεχώς τις απαιτήσεις του ν+2. Επιπλέον, λαμβανομένων υπόψη των πιθανών κινδύνων που απορρέουν από την εφαρμογή της νέας νομοθεσίας (όρα παράγραφο 3.3.2), απαιτείται προσεκτική εκτίμηση από την Μονάδα Β’, της ωριμότητας των έργων που πρόκειται να δημοπρατηθούν στα διάφορα Μέτρα του Ε.Π., ώστε να αποφευχθεί αστοχία στην έγκαιρη ανάθεση (31/12/2006) και ολοκλήρωση (31/122008) των έργων που προβλέπεται να υλοποιηθούν στο πλαίσιο του Προγράμματος και δεν έχουν ακόμη ανατεθεί. Θα ήταν σκόπιμο να παρασχεθεί έγκαιρα υποστήριξη στην Υπηρεσία και στους Φορείς Υλοποίησης, σε ότι αφορά την ενημέρωση για την νέα νομοθεσία, ώστε να ελαχιστοποιηθούν οι καθυστερήσεις και τα προβλήματα εφαρμογής που εμφανίζονται συνήθως κατά την εφαρμογή νέων διαδικασιών. 

3. Σε επίπεδο παρακολούθησης της υλοποίησης, για τα υπάρχοντα έργα, θα πρέπει να οριστικοποπιηθούν τα συμβατικά στοιχεία καθώς και οι αντίστοιχες δαπάνες τους, και να καθοριστεί επακριβώς το χρονοδιάγραμμα υλοποίησής τους προκειμένου να υλοποιηθούν σύμφωνα με τις συμβατικές τους δεσμεύσεις. Επιπέλον, απαιτείται προγραμματισμός ενεργειών προκειμένου να οριστικοποιηθεί το φυσικό και οικονομικό αντικείμενο των νέων έργων που πρόκειται να ενταχθούν στο Ε.Π. και ο αντίστοιχος χρονικός προγραμματισμός υλοποίησής τους με γνώμονα το χρονικό όριο για την ανάθεσή τους (31/12/2006). Απαιτείται αυξημένη παρακολούθηση της εξέλιξης, της εφαρμογής της νομοθεσίας και έλεγχος της επιλεξιμότητας των δαπανών. Ειδικότερα, απαιτείται αυξημένη παρακολούθηση της πορείας ανάθεσης των έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης, που αποτελούν σημαντικό μέρος του Αναθεωρημενου Προγράμματος, είναι «έργα-κλειδιά» για το ν+2 και πρόκειται να υλοποιηθούν κάτω από ένα ιδιαίτερο καθεστώς.

4. Σε επίπεδο καταχωρήσεων στοιχείων του Προγράμματος και παρακολούθησης των στοιχείων οικονομικής και φυσικής υλοποίησης στο ΟΠΣ, συνεχίζει να εμφανίζεται καθυστέρηση. Ο έλεγχος και η καταχώρηση των στοιχείων γίνεται κυρίως σε οικονομική βάση, πράγμα που οφείλεται στην ποιότητα των στοιχείων από τους Φορείς Υλοποίησης. Παρόλο που η Υπηρεσία διαθέτει στο επίπεδο αυτό υψηλό δυναμικό στελεχών, απαιτείται συστηματοποίηση της παρακολούθησης της πορείας εξέλιξης του Ε.Π. μέσω της άμεσης ενεργοποίησης των Φορέων Υλοποίησης και παράλληλη καταχώρηση των στοιχείων αυτών στο ΟΠΣ. Επιπλέον, απαιτείται η συνεχής ενημέρωση του ΟΠΣ σε επίπεδο φυσικών δεικτών προκειμένου να παρέχονται στοιχεία εξέλιξης του φυσικού αντικειμένου (εκροών, αποτελεσμάτων, επιπτώσεων).

5. Σε επίπεδο ελέγχων, η Υπηρεσία είναι ικανοποιητικά οργανωμένη και στελεχωμένη. Παρόλα αυτά, ο προγραμματισμός ετησίων ελέγχων και η υλοποίησή τους παρουσιάζουν καθυστέρηση. Προς την κατεύθυνση αυτή, κρίνεται απαραίτητη η εντατικοποίηση από την Μονάδα Γ’ της διενέργειας των προγραμματισμένων ετησίων ελέγχων και τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων των ελέγχων.

Για την επίτευξη των προαναφερθέντων, η ΕΥΔ/ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ θα μπορούσε να εξετάσει μεταξύ άλλων την ενεργοποίηση των υποστηρικτικών δράσεων που προβλέπονται στο πλαίσιο της Τεχνικής Βοήθειας του Προγράμματος, η οποία άλλωστε παρουσιάζει σημαντική υστέρηση σε ότι αφορά την απορρόφηση πόρων. 

1.5.2 Πορεία υλοποίησης προτάσεων και ενεργειών βελτίωσης της αποτελεσματικότητας των μηχανισμών εφαρμογής και απλοποίησης του παλισίου διαχείρισης – παρακολούθησης - ελέγχου 

Η πορεία και η επίδοση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ μέχρι και το 2004 δείχνουν ένα Πρόγραμμα ευέλικτο και ανθεκτικό σε συχνές μεταβολές τόσο του περιεχομένου των Αξόνων και των Μέτρων του, όσο και του πλαισίου εφαρμογής, διαχείρισης και ελέγχου του.

Οι μεταβολές στο περιεχόμενο του Ε.Π. οφείλονται στην πλειοψηφία τους σε εξωγενείς παράγοντες, όπως η ανάγκη για συντονισμό με άλλα Ε.Π. και Π.Ε.Π. ώστε να εξασφαλιστεί συνολική μεγιστοποίηση της απορρόφησης των πόρων του Γ’ ΚΠΣ, καθώς και για διαχωρισμό των δράσεων που συγχρηματοδοτούνται από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από τις αντίστοιχες δράσεις του Ταμείου Συνοχής, ώστε να αποφευχθούν προβλήματα επικάλυψης. Άλλος παράγοντας που επηρρέασε το περιεχόμενο του Ε.Π. είναι η ωριμότητα των έργων/παρεμβάσεων έναντι των κριτηρίων επιλεξιμότητας.

Η Ενδιάμεση Αξολόγηση δεν είχε προτείνει ενέργειες για την βελτίωση της αποτελεσματικότητας του πλαισίου εφαρμογής και διαχείρισης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, δεδομένου ότι το πλαίσιο τίθεται και επιβάλλεται σε επίπεδο ΚΠΣ και συνεπώς η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δεν θα μπορούσε να επέμβει σε αυτό. Η Ενδιάμεση Αξιολόγηση είχε διαπιστώσει την ορθή εφαρμογή του πλαισίου αυτού, επισημαίνοντας βεβαίως ορισμένα θέματα όπου υπήρχε καθυστέρηση (π.χ. σύστημα ελέγχου) καθώς και ελλείψεις της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε προσωπικό, που επιδρούσαν στην βέλτιστη διαχείριση του Ε.Π.

Κατά την πρώτη αυτή φάση της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης, διαπιστώθηκε πρόοδος στα θέματα αυτά. Διαπιστώθηκε επίσης ότι ένας σημαντικός αριθμός πρόσθετων μέτρων / δράσεων εισάγεται συμπληρωματικά στο Σύστημα Διαχείρισης και Ελέγχου, ως αποτέλεσμα των πρόσφατων σχετικών διαπραγματεύσεων των αρμόδιων Εθνικών Αρχών με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Δεδομένου του χρόνου υιοθέτησης των πρόσφατων μεταβολών του πλαισίου (Φεβρουάριος 2005 έως και σήμερα), η πρόοδος υλοποίησής τους δεν είναι δυνατόν να αποτιμηθεί στη φάση αυτή. Η εφαρμογή του συστήματος ελέγχων είναι σε πλήρη εξέλιξη,  συντάχθηκε και παρακολουθείται ένα Πρόγραμμα Επιτάχυνσης της υλοποίησης του Προγράμματος και δημιουργήθηκε κατάλογος έργων κατάλληλων προς ένταξη στο Ε.Π., ώστε να εξασφαλιστεί η απαιτούμενη ετοιμότητα για την αντιμετώπιση της αναμενόμενης οριζόντιας διόρθωσης λόγω παρατυπιών στο σύνολο των Προγραμμάτων του ΚΠΣ, και πιθανών περιπτώσεων μη επιλεξιμότητας έργων του Προγράμματος. 

Λαμβάνοντας πάντως υπόψη τον ειδικό στόχο της αποτελεσματικότερης αντιμετώπισης του κανόνα ν+2 εντός του υπάρχοντος πλαισίου εφαρμογής και διαχείρισης, προτείνονται στην παράγραφο 5.1.2 ανωτέρω ορισμένες δράσεις και ενέργειες.  

Γενική εικόνα του Προγράμματος μετά την Αναθεώρηση

Συνοψίζοντας τα ευρήματα και τα συμπεράσματα της πρώτης αυτής φάσης της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, η εικόνα του Προγράμματος μετά την Αναθεώρησή του, σε ότι αφορά τον σχεδιασμό, την υλοποίηση και τις προοπτικές του, έχει ως εξής:

· Οι επισημάνσεις της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ελήφθησαν υπόψη στο πλαίσιο της Ενδιάμεσης Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και οι προτεραιότητες που προτάθηκαν από την Ενδιάμεση Αξιολόγηση ενσωματώθηκαν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.

· Η πρόταση Αναθεώρησης χαρακτηρίζεται από την αύξηση της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης (Δ.Δ.) του Προγράμματος λόγω κατανομής σε αυτό σημαντικότατων πόρων από τα Αποθεματικά Προγραμματισμού και Επίδοσης του ΚΠΣ, από την αναδιάρθρωσή του με στόχο την καλύτερη διαχείριση των έργων κατασκευής αυτοκινητοδρόμων που προβλέπονται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης και από την αναθεώρηση των στόχων του και την αναδιανομή των διαθέσιμων πόρων του με ρεαλισμό, σύμφωνα με τις πραγματικές υφιστάμενες δυνατότητες.
· Κύρια στοιχεία της φιλοσοφίας της Αναθεώρησης του Ε.Π. ήταν: η ανάγκη ολοκλήρωσης των παρεμβάσεων εντός του ανελαστικού χρονοδιαγράμματος, που επιβάλλει η επίτευξη των γενικών στόχων της στρατηγικής των Μεταφορών, η διαθεσιμότητα μέσα στο χρόνο των χρηματοδοτήσεων από τις διάφορες πηγές, σε συνδυασμό με τη σχετική πρόοδο ως προς την απορροφητικότητα των διαθέσιμων πόρων κάθε πηγής, η ωριμότητα των έργων / παρεμβάσεων έναντι των κριτηρίων επιλεξιμότητας κάθε χρηματοδοτικής πηγής, η ανάγκη για συντονισμό με άλλα Ε.Π. και Π.Ε.Π. ώστε να εξασφαλιστεί συνολική μεγιστοποίηση της απορρόφησης των πόρων του Γ’ ΚΠΣ συνολικά, καθώς και η ανάγκη για διαχωρισμό των δράσεων του Τομέα των Μεταφορών που συγχρηματοδοτούνται από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από τις αντίστοιχες δράσεις του Ταμείου Συνοχής ώστε να αποφευχθούν προβλήματα επικάλυψης.

· Οι εγκριθείσες τροποποιήσεις στο οικονομικό αντικείμενο του Προγράμματος κινούνται σε γενικές γραμμές στην κατεύθυνση ελαχιστοποίησης της απώλειας πόρων, σε ότι αφορά τουλάχιστον τις παραμέτρους οι οποίες είναι ελέγξιμες και αντιμετωπίσιμες με τα σημερινά δεδομένα στο επίπεδο της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Φυσικά, «εξωτερικές» συνθήκες ή/και παράμετροι μη ελέγξιμες από την Δ.Α. είναι δυνατόν να επιδράσουν στην δυνατότητα απορρόφησης των πόρων του Προγράμματος.

· Η Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είχε ως αποτέλεσμα την αναπόφευκτη μεταβολή των επιμέρους δεικτών πραγματοποίησης στους Άξονες και τα Μέτρα του, προκειμένου να αποτυπωθούν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα ρεαλιστικοί στόχοι των δεικτών αυτών, με βάση την πορεία υλοποίησης του Ε.Π. μέχρι σήμερα, τους εκτιμώμενους κινδύνους και τις μεταβολές και τις νέες δράσεις που περιέχει το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Από τους 50 δείκτες-στόχους που ποσοτικοποιούνται, τρείς κρίθηκαν επισφαλείς κατά την παρούσα φάση της Αξιολόγησης. Σημειώνεται πάντως ότι στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα δεν ποσοτικοποιούνται οι δείκτες-στόχοι που αφορούν τα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης.

· Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δεν είχε αντιμετωπίσει μέχρι και το 2004 πρόβλημα από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. Συνεπώς, δεν διέτρεχε ουσιαστικός λόγος για την εφαρμογή και παρακολούθηση Προγράμματος Επιτάχυνσης (crash programme). Παρόλα αυτά, η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ συνέταξε και παρακολουθεί ένα Πρόγραμμα Επιτάχυνσης της υλοποίησης του Προγράμματος, με στόχο την καλύτερη παρακολούθηση της πορείας του και τον έγκαιρο εντοπισμό τυχόν προβλημάτων / κινδύνων στην απορρόφηση των πόρων.

· Η πορεία και η επίδοση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ μέχρι και το 2004 δείχνουν ένα Πρόγραμμα ευέλικτο και ανθεκτικό σε συχνές μεταβολές τόσο του περιεχομένου των Αξόνων και των Μέτρων του, όσο και του πλαισίου εφαρμογής, διαχείρισης και ελέγχου του Γ’ ΚΠΣ. Λαμβάνοντας υπόψη τον ειδικό στόχο της αποτελεσματικότερης αντιμετώπισης του κανόνα ν+2 εντός του υπάρχοντος πλαισίου εφαρμογής και διαχείρισης, ο Σύμβουλος Αξιολόγησης προτείνει ορισμένες δράσεις και ενέργειες.

Συμπερασματικά, η Ενδιάμεση Αναθεώρηση αντιμετώπισε αποτελεσματικά όλα τα ζητήματα που είχαν τεθεί από την μέρχι το 2003 πορεία του Προγράμματος, στη λογική της εξασφάλισης του κανόνα ν+2 και με βάση τα δεδομένα που υπήρχαν κατά την εποχή της κατάρτισής της. Η ιστορία όμως των συχνών μεταβολών μέχρι σήμερα, αλλά και τα νέα δεδομένα (π.χ. οριζόντια διόρθωση, αυστηρότερο πλαίσιο επιλεξιμότητας, νέα νομοθεσία Δημοσίων Έργων) δημιουργούν συνθήκες που πιθανότατα θα επιβάλουν την ανάγκη περαιτέρω αναθεώρησης  του Προγράμματος μέχρι την ολοκλήρωσή του.
2. ENOTHTA 2: Ανάλυση των Πραγματοποιήσεων (εκροών) και Αποτελεσμάτων

2.1  Ανάλυση Αποτελεσματικότητας 

2.1.1 Ανάλυση της συμβολής των δεικτών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στους δείκτες του ΚΠΣ III
Το Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης 2000-2006 (Γ΄ ΚΠΣ) αποτελεί το μεγαλύτερο αναπτυξιακό πρόγραμμα της χώρας. Περιλαμβάνει 11 Τομεακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΕΠ), 13 Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΠΕΠ) και ένα Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Τεχνική βοήθεια». Το κείμενο του Γ’ ΚΠΣ  υπογράφηκε τον Νοέμβριο του 2000  και αναθεωρήθηκε τον Δεκέμβριο του 2004. 

Οι στόχοι και οι προτεραιότητες του αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ εστιάζονται σε επενδύσεις στο φυσικό, ανθρώπινο και γνωστικό κεφάλαιο, που μπορούν να συμβάλουν περισσότερο στην αύξηση της παραγωγικότητας και στην εμβάθυνση της ανάπτυξης στην Ελλάδα. Μεταξύ των προτεραιοτήτων αυτών περιλαμβάνεται ο τομέας των υποδομών μεταφορών. Οι επενδύσεις σε υποδομές μεταφορών, μέσω κυρίως της μείωσης του κόστους συναλλαγών, αναμένεται να δημιουργήσουν τις άμεσες προϋποθέσεις για καλύτερη πρόσβαση στις αγορές της Κεντρικής Ευρώπης και των Βαλκανίων για περισσότερες ευκαιρίες στον εγχώριο ανταγωνισμό και το εμπόριο, καθώς και για τη βελτίωση της  αποτελεσματικότητας των εσωτερικών διασυνδέσεων μέσω της μείωσης φαινομένων συμφόρησης, ειδικά στους βασικούς μεταφορικούς διαδρόμους και στις αστικές περιοχές. 

Γενικός στόχος του αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για τις υποδομές μεταφορών είναι η μείωση της περιφερειακότητας σε σχέση με τις λοιπές Ευρωπαϊκές χώρες, η βελτίωση των συνδέσεων με τις Βαλκανικές χώρες, η δημιουργία ενός συστήματος μεταφορών το οποίο θα καλύπτει το σύνολο της επικράτειας και θα ενσωματώνει όλα τα μέσα μεταφοράς, οδικά, σιδηροδρομικά, θαλάσσια, αεροπορικά, και τέλος, η μείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης στα αστικά κέντρα. Όπως φαίνεται και στον Πίνακα 1 που ακολουθεί, προβλέπεται η κατασκευή 1000 περίπου χιλιομέτρων νέων τμημάτων αυτοκινητοδρόμων ή οδών ταχείας κυκλοφορίας, και η συμμετοχή του ιδιωτικού τομέα στη χρηματοδότηση του προγράμματος μέσω συμβάσεων δημόσιου και ιδιωτικού τομέα (ΣΔΙΤ).

Οι ειδικοί στόχοι που τέθηκαν προκειμένου να επιτευχθεί ο γενικός αυτός στόχος είναι:

· Η εξασφάλιση της συνέχισης και ολοκλήρωσης των μεγάλων έργων που ξεκίνησαν με το Β’ ΚΠΣ με στόχο την δημιουργία ενός βασικού δικτύου μεταφορών στην Ελλάδα. Το δίκτυο αυτό περιλαμβάνει αφενός μεν τον αυτοκινητόδρομο Πατρών-Αθηνών-Θεσσαλονίκης-Ευζώνων (ΠΑΘΕ) και την Εγνατία Οδό με τις κάθετες διασυνδέσεις της, που αποτελούν τμήμα των Διευρωπαϊκών Δικτύων, αφετέρου δε τον Δυτικό Άξονα (Ιονία Οδός), τον σιδηροδρομικό άξονα ΠΑΘΕ καθώς και βασικούς λιμένες και αερολιμένες της χώρας

· Η βελτίωση της προσβασιμότητας όλων των περιφερειών της ηπειρωτικής Ελλάδας (ειδικά όσων δεν εξυπηρετούνται από τον ΠΑΘΕ και την Εγνατία Οδό), των νήσων του Αιγαίου και του Ιονίου, καθώς και η αντιμετώπιση της κυκλοφοριακής συμφόρησης των μεγάλων αστικών κέντρων της χώρας.

· Η ολοκλήρωση και θέση σε λειτουργία της σύνδεσης υψηλών ταχυτήτων του σιδηροδρομικού άξονα ΠΑΘΕ, σε όλο το μήκος, από την Κόρινθο έως τη Θεσσαλονίκη, μέσω των Αθηνών. 

· Η εκπόνηση σχεδίου δράσης για την δημιουργία ηλεκτρονικού συστήματος ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας που θα καλύπτει το σύνολο της επικράτειας. 

· Η αντιμετώπιση των περιβαλλοντικών πτυχών των έργων μεταφορικών υποδομών και γενικότερα της πολιτικής των μεταφορών μέσω όλων των δράσεων του Γ’ΚΠΣ.

Για την επίτευξη των παραπάνω στόχων κινητοποιούνται πόροι του ΕΤΠΑ (ΚΠΣ και INTERREG), του Ταμείου Συνοχής και προβλέπεται και χρηματοδότηση από την ΕΤΕπ/Ευρωπαϊκό Ταμείο Επενδύσεων. Δεδομένου όμως ότι οι δημόσιοι πόροι δεν είναι δυνατό να επαρκέσουν για την πλήρη επίτευξη των παραπάνω στόχων, είναι αναγκαία η αναζήτηση ιδιωτικής συμμετοχής και, συνεπώς, προτεραιότητα κατά την περίοδο 2000-2006 αποτελεί η προετοιμασία και υλοποίηση εταιρικών σχέσεων δημοσίου-ιδιωτικού τομέα. Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι ένα από τα Τομεακά Επιχειρησιακά Προγράμματα που συμβάλλουν στην επίτευξη των στόχων αυτών.

Για τον προγραμματισμό, την υλοποίηση, την παρακολούθηση και την αξιολόγηγη της επίτευξης των ανωτέρω ειδικών στόχων του Γ’ ΚΠΣ για τις υποδομές μεταφορών, προσδιορίσθηκε αριθμός δεικτών εκροών και αποτελεσμάτων και τέθηκαν οι τιμές-στόχοι των δεικτών αυτών σε επίπεδο Γ’ ΚΠΣ. 

Στον Πίνακα 1 που ακολουθεί παρουσιάζεται η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στους δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για τις υποδομές μεταφορών. Στον Πίνακα, οι στόχοι του 2006 του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για τoυς δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων προκύπτουν αθροιστικά στο σύνολο των συγχρηματοδοτούμενων προγραμμάτων της παρούσας προγραμματικής περιόδου αρμοδιότητας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε., ήτοι από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, τα ΠΕΠ και την ΚΠ INTERREG. Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στους δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων βασίστηκε αποκλειστικά στα προγραμματικά στοιχεία του Αναθεωρημένου Προγράμματος (Δεκέμβριος 2004).
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Πίνακας 1: Συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στους δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ

 Σημειώσεις:
(1) Η "ολοκλήρωση" νοείται σε επίπεδο συμβατό με την εκάστοτε ζήτηση

(2) Πρόσθετα χιλιόμετρα, πέραν των περαιωθέντων μέχρι και το Β’ ΚΠΣ

(3) Τα τμήματα του Διευρωπαϊκού Δικτύου ορίστηκαν με βάση την Απόφαση ΥΠΕΧΩΔΕ-ΓΓΔΕ-Δ1α/0/14/74 της 8-12-97, σε συνδυασμό με την ΚΟΙΝΗ ΘΕΣΗ (ΕΚ) αριθ. 22/95 (95/C 331/01) και την ΑΠΟΦΑΣΗ αριθ. 1692/96/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου

       - Σύνολο ΤΕΝ: 3839,00 χλμ (προκύπτει ως το άθροισμα ΤΕΝ 1ης προτεραιότητας και ΤΕΝ λοιποί δρόμοι)

       - Σύνολο ΤΕΝ 1ης προτεραιότητας: 1454,18x χλμ (ΠΑΘΕ και Εγνατία)

(4) Η ηλεκτροκίνηση συγχρηματοδοτείται από το Ταμείο Συνοχής

(5) Ο νέος στόχος για το 2006 εξακολουθεί να περιλαμβάνει και 9,4 χλμ γραμμής του Μετρό Θεσσαλονίκης, το φυσικό αντικείμενο του οποίου επεκτείνεται και στην επόμενη προγραμματική περίοδο

Όπως αποτυπώνεται στον Πίνακα 1, η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στους δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων του τομέα των υποδομών μεταφορών είναι σημαντική. Ειδικότερα:

· Ο στόχος υλοποίησης για το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε ότι αφορά την αναβάθμιση και ολοκλήρωση ΤΕΝ Α’ Προτεραιότητας αποτελεί το  58.5% του συνολικού στόχου του Γ’ ΚΠΣ και αντιστοιχεί στα οδικά έργα του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας. 

· Για τους λοιπούς δρόμους ΤΕΝ, ο στόχος υλοποίησης για το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ αποτελεί το  31% του συνολικού στόχου του Γ’ ΚΠΣ και αφορά τα έργα του Β.Ο.Α.Κ., της Ιόνιας Οδού, των τμημάτων του οδικού άξονα Τρίπολη-Καλαμάτα/Σπάρτη, των νησιωτικών οδικών αξόνων και των τμημάτων της Λεωφόρου Κηφισού. Επισημαίνεται ότι στην υλοποίηση των λοιπών οδικών αξόνων συμβάλλουν κατά κύριο λόγο τα ΠΕΠ και η ΚΠ INTERREG και δευτερευόντως από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ. 

· Τέλος, 73,31% της συνολικά προγραμματισμένης για το Γ’ ΚΠΣ γραμμής Μετρό πρόκειται να υλοποιηθεί στα πλαίσια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και αφορά κυρίως την υλοποίηση έργων στο Μετρό Αθήνας και των επεκτάσεων του καθώς και το συνολικό μήκος γραμμής του Μετρό Θεσσαλονίκης. Επισημαίνεται όμως ότι στα πλαίσια του Αναθεωρημένου ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχει δηλωθεί ότι θα υλοποιηθεί μέρος του συνολικού έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης. 

Όσο αφορά τη συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στους δείκτες αποτελεσμάτων του Γ’ ΚΠΣ, σημειώνονται τα εξής:

· Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στα αποτελέσματα που αφορούν τα οδικά έργα είναι σε αντιστοιχία της συμβολής του στις εκροές.

· Ο στόχος της αύξησης της μεταφορικής ικανότητας των Δημόσιων Μέσων Μεταφοράς εξυπηρετείται από έναν συνδυασμό των ανωτέρω αποτελεσμάτων των έργων των υποδομών μεταφορών και ενός αριθμού μέτρων πολιτικής (π.χ. λεωφορειόδρομοι, αστυνόμευση). 

· Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στην επίτευξη των αποτελεσμάτων που αφορούν τα Λιμάνια προέρχεται από τα 11 λιμάνια που περιλαμβάνονται στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

· Σε συμφωνία με την εκ των προτέρων αξιολόγηση, η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στην επίτευξη των περιβαλλοντικών δεικτών προέρχεται από τα έργα Μετρό του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. 

2.1.2 Αποτύπωση του τρόπου σύνδεσης των δεικτών σε επίπεδο Μέτρου με τους δείκτες σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας

Για τη εξέταση της ορθότητας και της αποτελεσματικότητας της σύνδεσης των δεικτών πραγματοποίησης (εκροών) και αποτελεσμάτων σε επίπεδο Μέτρου και σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας, χρησιμοποιήθηκαν τα προγραμματικά στοιχεία:

· του Αναθεωρημένου Προγράμματος (ΑΕΠ), στο οποίο περιλαμβάνονται ενδεικτικοί δείκτες εκροών και ποσοτικοποιημένοι δείκτες αποτελεσμάτων και 

· του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού (ΑΣΠ), στο οποίο περιλαμβάνονται αναλυτικοί ποσοτικοποιημένοι δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων.

Σε ότι αφορά την εφικτότητα και ορθότητα της σύνδεσης των δεικτών από το κατώτερο προς το ανώτερο επίπεδο της δομής του Ε.Π. από άποψη εννοιολογικού περιεχομένου και ορισμού των δεικτών:

Α)
Για τις οδικές – αστικές μεταφορές (Άξονες 1 έως 6), η συνάφεια των δεικτών σε επίπεδο ΑΕΠ και ΑΣΠ είναι καλή και το είδος των δεικτών επιτρέπει χωρίς ιδιαίτερη δυσκολία τη σύνδεση Μέτρων και Αξόνων Προτεραιότητας.

Β)
Για τα Λιμάνια (Άξονας 7), ο Άξονας Προτεραιότητας 7 του ΑΕΠ περιλαμβάνει ένα μόνον Μέτρο (Μ.7.1), και συνεπώς οι δείκτες του Μέτρου αποτελούν και τους δείκτες του Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ.7).

Γ)
Για τις δράσεις Ασφάλειας Ναυσιπλοϊας και Οδικής Ασφάλειας (Άξονες 8 & 9), παρότι οι δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων είναι εν γένει ανομοιογενείς, εν τούτοις η σύνδεση τους δεν παρουσιάζει ιδιαίτερες δυσκολίες καθώς ισχύει και εδώ η αναλογία ενός Μέτρου ανά Άξονα Προτεραιότητας.

Σε ότι αφορά την σύνδεση των τιμών-στόχων των δεικτών πραγματοποίησης και αποτελεσμάτων του ΑΕΠ και του αντίστοιχου ΑΣΠ, η λεπτομερής ανάλυση κατέδειξε ορισμένες αποκλίσεις σε συγκεκριμένους δείκτες εκροών και αποτελεσμάτων. Οι αποκλίσεις αυτές καταγράφονται αναλυτικά σε πίνακα στο Παράρτημα 3, στον οποίο παρουσιάζονται και αναλυτικά σχόλια του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης επί των αποκλίσεων καθώς και προτάσεις για την τελική τους διαμόρφωση. Για την διαμόρφωση των προτάσεων αυτών ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης εκπόνησε αναλυτικό υπολογισμό των τιμών των δεικτών με βάση το περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος. 

Τα συμπεράσματα–προτάσεις του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για την τελική διαμόρφωση των τιμών-στόχων για το 2008 παρουσιάζονται συνοπτικά κατωτέρω:

Δείκτες Πραγματοποίησης

Γενικά, παρατηρείται συμφωνία των δεικτών εκροών του ΑΕΠ και του ΑΣΠ. Οι όποιες μικρές διαφοροποιήσεις οφείλονται στην ακριβέστερη ποσοτικοποίηση των τιμών των δεικτών κατά την κατάρτιση του Αναθωρημένου ΣΠ. Για εξασφάλιση της μεγαλύτερης δυνατής ακρίβειας, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης χρησιμοποίησε για την Αξιολόγηση τις τιμές βάσης και στόχου των δεικτών οι οποίες περιλαμβάνονται στο ΑΣΠ.

Δείκτες Αποτελεσμάτων

Παρουσιάζονται αποκλίσεις σε συγκεκριμένους δείκτες αποτελεσμάτων ανάμεσα στο ΑΕΠ και στο ΑΣΠ οι οποίες παρουσιάζονται αναλυτικά στο Παράρτημα 3 μαζί με την αντίστοιχη αιτιολόγηση από το Σύμβουλο Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης. Συγκεκριμένα, και σε ότι αφορά στους δείκτες αποτελέσματος, πλην των δεικτών απασχόλησης, σημειώνονται τα εξής:

· Άξονας Προτεραιότητας 1: Η τιμή στόχου της χρονοαπόστασης της διαδρομής Πάτρα-Θεσσαλονίκη στο ΑΕΠ προτείνεται να διορθωθεί σε 7:20 ώρες και να γίνει ανάλογη διόρθωση στο ΑΕΠ της τιμής-στόχου της προσπελασιμότητας για την ίδια διαδρομή.

· Άξονας Προτεραιότητας 2: Η τιμή στόχου της χρονοαπόστασης για τη διαδρομή Ηγουμενίτσα-Αλεξανδρούπολη στο ΑΕΠ προτείνεται να διορθωθεί σε 8:37 ώρες και να γίνουν ανάλογες διορθώσεις στο ΑΕΠ των τιμών-στόχων της προσπελασιμότητας για τις διαδρομές Ιωάννινα-Θεσσαλονίκη (σε 46 χλμ/ώρα), Θεσσαλονίκη-Αλεξανδρούπολη (σε 75 χλμ/ώρα) και Ηγουμενίτσα-Αλεξανδρούπολη (σε 58 χλμ/ώρα).

· Άξονας Προτεραιότητας 3: Προτείνεται η θέση τιμών βάσης και στόχου στο ΑΕΠ για τη χρονοαπόσταση της διαδρομήςΤρίπολη-Καλαμάτας, με βάση τις αντίστοιχες τιμές του ΑΣΠ. Προτείνεται διόρθωση των τιμών βάσης και στόχου του ΑΕΠ για τους δείκτες χρονοαπόστασης και προσπελασιμότητας για τις διαδρομές Πάτρα-Αγρίνιο, Πάτρα-Ιωάννινα και Αγρίνιο-Άρτα, δεδομένης της απένταξης των έργων του Μέτρου 3.3 (Ιόνια Οδός, παρακάμψεις Άρτας και Αγρινίου).

· Άξονας Προτεραιότητας 4: Προτείνεται η θέση τιμών βάσης και στόχου των δεικτών μείωσης αερίων ρύπων στο ΑΕΠ σύμφωνα με τους αντίστοιχους δείκτες του ΑΣΠ.

· Άξονας Προτεραιότητας 5: Δεν παρατηρούνται διαφορές στους δείκτες αποτελέσματος.

· Άξονας Προτεραιότητας 6: Προτείνεται η αλλαγή των τίτλων των διαδρομών: «Σύνταγμα – Σταυρός» (σε «Σύνταγμα – Δουκ. Πλακεντίας») και «Σύνταγμα – Ηλιούπολη» (σε «Σύνταγμα – Αγ. Δημήτριος»). Εμφανίζονται διαφορές στις τιμές-στόχους για τους εξυπηρετούμενους νέους χρήστες και τις εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις μεταξύ ΑΕΠ και ΑΣΠ, οι οποίες οφείλονται στην απουσία, στο Μέτρο 6.2, τιμών δεικτών στο ΑΣΠ για την επέκταση «Αιγάλεω–Χαϊδάρι» του Μετρό Αθηνών.

· Άξονας Προτεραιότητας 7: Για όσους δείκτες γίνεται αναφορά στο ΑΕΠ, αυτοί ταυτίζονται με τους αντίστοιχους του ΑΣΠ. Επιπλέον, στο ΑΣΠ περιλαμβάνονται τιμές-στόχοι για τους περιβαλλοντικούς δείκτες, οι οποίοι δεν είχαν παρουσιαστεί στο ΑΕΠ. 

· Άξονας Προτεραιότητας 8: Γενικά δεν υπάρχουν αποκλίσεις μεταξύ των τιμών βάσης και στόχου των δεικτών μεταξύ ΑΕΠ και ΑΣΠ. Στο ΑΕΠ δεν περιλαμβάνεται ο δείκτης αποτελέσματος «Περιπολία (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου με σκάφη ανοικτής θάλασσας)», καθώς η τιμή προέκυψε μετά την οριστικοποίηση των δράσεων του Προγράμματος προς ένταξη στο ΑΣΠ. Προτείνεται να τεθεί  ο δείκτης στο ΑΕΠ. Επιπλέον, παρατηρείται απόκλιση στο στόχο του δείκτη αποτελέσματος «Καταπολέμηση της θαλάσσιας ρύπανσης (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου)» μεταξύ ΑΕΠ και ΑΣΠ, η οποία μάλλον οφείλεται σε τυπογραφικό λάθος και προτείνεται η σχετική διόρθωση.

· Άξονας Προτεραιότητας 9: Δεν παρατηρούνται αποκλίσεις μεταξύ των τιμών των δεικτών του ΑΕΠ και του ΑΣΠ. 

Ειδικά σε ότι αφορά το δείκτη αποτελέσματος: «Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη» παρατηρούνται διαφοροποιήσεις στις τιμές των δεικτών μεταξύ ΑΕΠ και ΑΣΠ. Αν και η Ενημέρωση της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης έχει ως βάση καταρχήν το ΑΕΠ, εντούτοις η αποτίμηση από το Σύμβουλο Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης της προόδου του Ε.Π. και η πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου υποδεικνύει ότι στις περισσότερες περιπτώσεις οι τιμές του δείκτη προσεγγίζουν τις αντίστοιχες τιμές του δείκτη που περιλαμβάνονται στο ΑΣΠ, όπως είναι λογικό δεδομένου ότι η σύνταξη του ΑΣΠ είναι πιο αναλυτική και βασίζεται σε νεότερα και ακριβέστερα στοιχεία για τα έργα και στις δράσεις που τελικά συμπεριλήφθησαν στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.

Σημείωση: Σε όλους τους πίνακες που περιέχονται στην παρούσα έκθεση και περιλαμβάνουν τιμές-στόχους δεικτών, οι δείκτες έχουν διορθωθεί σύμφωνα με τις ανωτέρω προτάσεις, ώστε να αποτυπώνουν ορθά το περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος όπως έχει σήμερα.

2.1.3 Πρόοδος επίτευξης των στόχων των δεικτών Πραγματοποίησης και Αποτελεσμάτων σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας

Η πρόοδος επίτευξης των στόχων των δεικτών πραγματοποίησης και αποτελεσμάτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ παρουσιάζεται αναλυτικά στην παρούσα ενότητα, καταρχήν σε επίεπδο Επιχειρησιακού Προγράμματος και στη συνέχεια σε επίπεδο Αξόνων Προτεραιότητας.

Η συνολική εικόνα της τρέχουσας προόδου του Προγράμματος βασίστηκε στο περιεχόμενο του Αναθεωρημένου Προγράμματος, στα στοιχεία φυσικής και οικονομικής προόδου των ενταγμένων έργων έως 30/06/2005 καθώς επίσης και σε στοιχεία προγραμματισμού για τα προς ένταξη έργα, όπως αυτά προβέπονται στο αντίστοιχο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. Επιπλέον, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης έλαβε υπόψη του και νέα στοιχεία που προέκυψαν μετά τις 30/06/2005, κατά την περίοδο προετοιμασίας της παρούσας έκθεσης.

Επιχειρησιακό Πρόγραμμα

Η Αποτελεσματικότητα (ποσοτικοί δείκτες) του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως 30/06/2005 παρουσιάζεται στον Πίνακα 2 σε επίπεδο Προγράμματος, με ανάλυση ανά Άξονα Προτεραιότητας. 

Στις 30/06/2005 έχει υλοποιηθεί το 52,68% του συνολικού αντικειμένου του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Με δεδομένο ότι έχουν παρέλθει 4,5 από τα οκτώ έτη της συνολικής διάρκειας του Προγράμματος, η πρόοδος αυτή κρίνεται ικανοποιητική, λαμβανομένων ειδικότερα υπόψη των τροποποιήσεων που έγιναν στο φυσικό αντικείμενο του Προγράμματος κατά την αναθεώρησή του. Η πρόοδος πραγματοποίησης του Προγράμματος αναλύεται στη συνέχεια της παρούσας ενότητας ανά Άξονα Προτεραιότητας.

Ο ρυθμός συνολικής προόδου απορρόφησης του Προγράμματος στις 30/06/2005 (40,95% της Συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος) φαίνεται να υστερεί σε σχέση με την αντίστοιχη πρόοδο πραγματοποίησης. Η υστέρηση αυτή όμως δεν θα πρέπει να αποδοθεί γενικά σε χαμηλή επίδοση του Προγράμματος σε ότι αφορά την απορρόφηση, αφού θα πρέπει να ληφθούν υπόψη οι τροποποιήσεις του Προγράμματος κατά την Αναθεώρηση (απένταξη προχωρημένων έργων, εισαγωγή νέων έργων), αλλά και οι σημαντικές απομειώσεις ήδη υλοποιηθεισών δαπανών (όρα Ενότητα 1.

Στον Πίνακα 2 παρουσιάζεται επίσης και η πρόβλεψη της προόδου πραγματοποίησης έως το τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου (31/12/2008). Η πρόβλεψη αυτή βασίστηκε στην εκτίμηση της εξέλιξης της φυσικής υλοποίησης των έργων, ενταγμένων και μη, όπως αυτά συμπεριλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. Σύμφωνα με την πρόβλεψη, στο τέλος της προγραμματικής περιόδου θα έχει υλοποιηθεί το 96,26% του συνολικού αντικειμένου του Προγράμματος. Το τελικό ποσοστό φυσικής υλοποίησης ανά Άξονα Προτεραιότητας αναλύεται και σχολιάζεται στη συνέχεια της παρούσας ενότητας. 

ΠΙΝΑΚΑΣ 2. Δείκτες Αποτελεσματικότητας ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
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Στον Πίνακα 3 που ακολουθεί παρουσιάζεται η αποτίμηση της αποτελεσματικότητας του Προγράμματος ανά Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, λαμβανόμενου υπόψη και του τρόπου που οι κίνδυνοι / παραδοχές επηρέασαν τα αποτελέσματα.

Η αποτίμηση έγινε με βάση τα ποιοτικά κριτήρια κρίσεως και τα κρίσιμα ερωτήματα για κάθε κριτήριο που τέθηκαν στα ΦΥΣ, τα οποία παρουσιάζονται στο Παράρτημα 5. Η επίδοση στην κλίμακα Α: (Πολύ καλή), Β: (Καλή), Γ: (Προβλήματα), Δ (Σοβαρές αδυναμίες) εκτιμάται για κάθε κριτήριο και η συνολική επίδοση υπολογίζεται με βάση τις βαρύτητες των κριτηρίων στη διαμόρφωση του αποτελέσματος της αποτίμησης.

ΠΙΝΑΚΑΣ 3. Αποτίμηση Αποτελεσματικότητας Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α.
	ΑΞΟΝΕΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ

	ΑΞΟΝΑΣ 1 - "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ"
	Β

	ΑΞΟΝΑΣ 2 - "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"
	Α

	ΑΞΟΝΑΣ 3 - "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"
	Γ

	ΑΞΟΝΑΣ 4 - "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"
	Β

	ΑΞΟΝΑΣ 5 - "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"
	Α

	ΑΞΟΝΑΣ 6 - "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"
	Γ

	ΑΞΟΝΑΣ 7 - "ΛΙΜΑΝΙΑ"
	Γ

	ΑΞΟΝΑΣ 8 - "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"
	Γ

	ΑΞΟΝΑΣ 9 - "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"
	Γ


Στη συνέχεια, παρουσιάζεται αναλυτικά η επίδοση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε σχέση με την επίτευξη των στόχων των δεικτών εκροών και αποτελεσμάτων για κάθε Άξονα Προτεραιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Άξονας Προτεραιότητας 1: Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Ο Άξονας περιλαμβάνει επτά (7) Μέτρα στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, από τα οποία το ένα, Μέτρο 1.3, είναι ανενεργό. Φορέας Υλοποίησης είναι η ΕΥΔΕ Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ.

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα Προτεραιότητας 1 αποτελεί το 26,06% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 28,39% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/06/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	70,14%
	57,70%


Παρατηρείται υστέρηση του ρυθμού προόδου απορρόφησης σε σχέση με την πρόοδο πραγματοποίησης του φυσικού αντικειμένου. Στην ικανοποιητική πρόοδο πραγματοποίησης συμβάλλει σημαντικά η πρόοδος πραγματοποίησης των συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων. Η υστέρηση στην απορρόφηση οφείλεται εν μέρει στην καθυστέρηση της ένταξης νέων έργων τα οποία υλοποιούνται στα Μέτρα 1.2, 1.4 και 1.7 του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Με βάση τα ενταγμένα έργα του Άξονα στα υπόλοιπα Μέτρα (1.1, 1.5, 1.6), η υστέρηση της απορρόφησης είναι εν μέρει πλασματική, καθώς υπάρχουν υλοποιηθείσες δαπάνες έργων οι οποίες δεν έχουν επισημοποιηθεί έως ότου οριστικοποιηθεί το οικονομικό / συμβατικό αντικείμενό τους σύμφωνα με τα ισχύοντα στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού και έως ότου ολοκληρωθεί ο έλεγχος της επιλεξιμότητας τους.

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα 1 έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 – ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	
	
	
	
	Αποδοθέντα σε χρήση
	Ισοδύναμα

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	
	

	Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	270
	311
	313,27
	313,27
	313,27

	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	0
	43,94
	0
	18,24
	41,09

	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	0
	68,8
	68,8
	68,8
	68,8

	Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)
	270
	423,74
	382,09
	400,31
	423,16


Σημείωση: Στους δείκτες πραγματοποίησης του Άξονα 1 δεν συνεισφέρει το Μέτρο 1.3 που είναι ανενεργό και το Μέτρο 1.7 καθώς αποτελεί οριζόντια υποστηρικτική δράση του Άξονα.

Σχόλια

Στον Πίνακα, οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης των έργων της Αττικής Οδού και της ζεύξης του Ρίου – Αντιρρίου περιλαμβάνονται στο νέο δείκτη «Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)» καθώς ο συγκεκριμένος δείκτης εκ παραδρομής δεν είχε ενσωματωθεί στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού.

Η ανωτέρω πρόοδος πραγματοποίησης οφείλεται: α) στην ολοκλήρωση των τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (Μέτρο 1.1), όπου με βάση το νέο εγκεκριμένο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου, το μήκος των ολοκληρωμένων τμημάτων υπερκαλύπτει το στόχο του Προγράμματος (τρέχουσα πρόοδος πραγματοποίησης 100,7%) και β) στην ολοκλήρωση των έργων της Αττικής Οδού και της ζεύξης του Ρίου – Αντιρρίου που εκτελέστηκαν με Συμβάσεις Παραχώρησης (τρέχουσα πρόοδος πραγματοποίησης 100%).

Η πρόβλεψη της επίτευξης των δεικτών πραγματοποίησης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου δίνει ποσοστό επίτευξης 99,8% του συνόλου του αντικειμένου του Άξονα Προτεραιότητας 1. Προβλέπεται ότι θα έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε χρήση τα τμήματα ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (100,7%), τα έργα με Παραχώρηση (100%) και το 41,5% του δείκτη των νέων δημόσιων έργων, ενώ θα έχει προχωρήσει και η κατασκευή άλλων τμημάτων των νέων δημόσιων έργων (52% του αντίστοιχου δείκτη). 

Ειδικότερα, σε ότι αφορά στα νέα δημόσια έργα του Γ’ ΚΠΣ, προβλέπεται στο τέλος της προγραμματικής περιόδου να έχει επιτευχθεί: α) η ολοκλήρωση των τμημάτων του Μαλιακού «Θερμοπύλες – Σπερχειός & «Ροδίτσα – Στυλίδα», (Μέτρο 1.2), β) η ολοκλήρωση σε ποσοστό 92,5% του τμήματος του Μαλιακού «Σκάρφεια (Γέφυρα ΟΣΕ) – Α/Κ Θερμοπυλών» (Μέτρο 1.2), γ) η ολοκλήρωση του έργου «Κατασκευή κοιλαδογέφυρας -ΙΚ και συνδετηρίων οδών του τμήματος Γόριτσα - Αγριά της Παράκαμψης Βόλου», (Μέτρο 1.4), δ) η ολοκλήρωση σε ποσοστό 92,5% του έργου «Κατασκευή εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της Παράκαμψης Πατρών με την πόλη και το νέο υπό κατασκευή λιμάνι» (Μέτρο 1.4) και ε) η ολοκλήρωση σε ποσοστό 74,2% του έργου «Σύνδεση της ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη» (Μέτρο 1.4).

Οι τιμές των δεικτών αποτελεσμάτων του Άξονα 1 έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 – ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Χρονοαπόσταση (1)
	
	
	
	

	Πάτρα - Αθήνα (ώρες)
	2:11
	2:07
	2:09
	2:09

	Αθήνα - Λάρισα (ώρες)
	4:01
	3:42
	3:55
	3:55

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	1:37
	1:31
	1:34
	1:34

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	7:49
	7:20
	7:38
	7:38

	Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)
	
	
	
	

	Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)
	83
	86
	84
	84

	Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)
	54
	59
	55
	55

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	74
	79
	77
	77

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	37
	42
	37
	37

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας
	
	
	243,4%
	263%

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	
	45.980
	22.188
	34.776


(1) Οι δείκτες που αφορούν τη μείωση της χρονοαπόστασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας προκύπτουν από τα έργα που έχουν βαθμό ολοκλήρωσης ίσο ή μεγαλύτερο του 80%

Σχόλια

Χρονοαπόσταση: 

· Πάτρα - Αθήνα: Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 (2:09 ώρες) βασίζονται στην ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (Παράκαμψη Πάτρας και Κακιά Σκάλα). Η μικρή απόκλιση από το στόχο (2:07) ώρες, οφείλεται στην μη εκπλήρωση της αρχικής υπόθεσης για την ολοκλήρωση του αυτοκινητοδρόμου Κόρινθος–Πάτρα, ο οποίος πρόκειται να υλοποιηθεί με ΣΔΙΤ.

· Αθήνα - Λάρισα: Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 (3:55 ώρες) βασίζονται στην ολοκλήρωση τμημάτων του ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (Αλμυρός – Ευαγγελισμός και Αγ. Θεόδωροι – Αλμυρός) και των τμημάτων του Μαλιακού (Θερμοπύλες – Σπερχειός & Ροδίτσα – Στυλίδα). Η απόκλιση από το στόχο (3:42 ώρες), οφείλεται στην απένταξη του τμήματος Αγ. Κωνσταντίνος – Καμένα Βούρλα από το Μέτρο Μ.1.3 καθώς και στην εκτιμώμενη μη ολοκλήρωση έως 31/12/2008 των υπολοίπων δημοσίων έργων του Μαλιακού.

· Λάρισα - Θεσσαλονίκη: Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 (1:34 ώρες) βασίζονται στην ολοκλήρωση τμήματος του ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (Ραψάνη – Πλαταμώνας). Η μικρή απόκλιση από το στόχο (1:31 ώρες) οφείλεται στην μη ολοκλήρωση των τμημάτων Τέμπη – Ραψάνη και Πλαταμώνας – Σκοτίνα, συνολικού μήκους 20 χλμ. περίπου, τα οποία πρόκειται να υλοποιηθούν με ΣΔΙΤ.

Προσπελασιμότητα:

Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 βασίστηκαν στις αντίστοιχες τιμές των χρονοαποστάσεων βάσει της μεθοδολογίας του Παραρτήματος 1. και οι αποκλίσεις από τους στόχους εξηγούνται αντίστοιχα ως ανωτέρω.

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας: 

Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 βασίστηκαν στις αντίστοιχες τιμές των δεικτών πραγματοποίησης βάσει της μεθοδολογίας του Παραρτήματος 1. Η προβλεπόμενη βελτιωμένη αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας στο τέλος της προγραμματικής περιόδου σε σχέση με την σημερινή εικόνα οφείλεται στην προβλεπόμενη ολοκλήρωση του τμήματος του Μαλιακού «Θερμοπύλες – Σπερχειός» & «Ροδίτσα – Στυλίδα». 

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Η πρόοδος στις 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 υπολογίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1 για όλα τα Μέτρα του Άξονα 1 (συμπεριλαμβανομένου του Μέτρου 1.7). Σημειώνεται η καλύτερη προσέγγιση της τιμής του δείκτη της πρόβλεψης με την τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού από ότι με την τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Παρόλα αυτά, η τιμή-στόχος θεωρείται υπεραισιόδοξη.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας 1, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Β
	Β
	Β
	Β


Άξονας Προτεραιότητας 2: Εγνατία Οδός

Ο Άξονας περιλαμβάνει τρία (3) Μέτρα στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Φορέας Υλοποίησης είναι η Εγνατία Οδός Α.Ε.

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 2 αποτελεί το 24,92% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 16,30% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/06/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	68,68%
	43,66%


Παρατηρείται υστέρηση του ρυθμού προόδου απορρόφησης σε σχέση με την πρόοδο πραγματοποίησης του φυσικού αντικειμένου. Στην ικανοποιητική πρόοδο πραγματοποίησης συμβάλλει σημαντικά η πρόοδος πραγματοποίησης των συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων. Η υστέρηση στην απορρόφηση οφείλεται εν μέρει στην καθυστέρηση της ένταξης νέων έργων στα Μέτρα του Άξονα του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Με βάση τα ενταγμένα έργα του Άξονα στα Μέτρα 2.1 και 2.2, η υστέρηση της απορρόφησης είναι εν μέρει πλασματική, καθώς υπάρχουν υπολοιπόμενες δαπάνες των έργων οι οποίες δεν έχουν επισημοποιηθεί έως ότου οριστικοποιηθεί το οικονομικό / συμβατικό αντικείμενο των έργων, σύμφωνα με τα ισχύοντα στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, και έως ότου ολοκληρωθεί ο έλεγχος της επιλεξιμότητας τους.

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα 2 έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 – ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	
	
	
	
	Αποδοθέντα σε χρήση
	Ισοδύναμα

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	
	

	Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	153
	317
	305,92
	317
	317

	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	0
	67
	0
	67
	67

	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Αναβάθμιση τμημάτων Εγνατίας Όδου (χλμ)
	0
	65
	0
	65
	65

	Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)
	153
	449
	305,92
	449
	449


Σημείωση: Στους δείκτες πραγματοποίησης του Άξονα 2 δεν συνεισφέρει το Μέτρο 2.3 καθώς αποτελεί οριζόντια υποστηρικτική δράση του Άξονα.

Σχόλια

Η πρόοδος πραγματοποίησης έως 30/062005 οφείλεται στην ολοκλήρωση μέρους των τμημάτων της Εγνατίας Οδού (Μέτρο 2.1), που υλοποιούνται μέσω συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων.

Η πρόβλεψη της επίτευξης των δεικτών πραγματοποίησης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου δίνει ποσοστό επίτευξης 100% της τιμής-στόχου του Άξονα Προτεραιότητας 2. Προβλέπεται ότι θα έχουν ολοκληρωθεί τα τμήματα της Εγνατίας Οδού που υλοποιούνται μέσω συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων (Μέτρο 2.1), οι αναβαθμίσεις τμημάτων της Εγνατίας, το τμήμα «Μέστη – Μάκρη» και το τμήμα «Αναβάθμιση της παραλιακής Οδού από Στρυμώνα μέχρι Αγ. Ανδρέα» (Μέτρο 2.1), τα έργα στην Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία (Μέτρο 2.2) και το τμήμα «Α/Κ/ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών» (Μέτρο 2.2).

Οι τιμές των δεικτών αποτελεσμάτων του Άξονα 2 έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 – ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Χρονοαπόσταση (1)
	
	
	
	

	Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (ώρες)
	0:47
	0:47
	0:47
	0:47

	Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	6:14
	4:30
	4:33
	3:49

	Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (ώρες)
	3:38
	3:20
	3:19
	3:15

	Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (ώρες)
	10:39
	8:37
	8:40
	7:51

	Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)
	
	
	
	

	Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)
	68
	68
	68
	68

	Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	33
	50
	46
	55

	Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)
	69
	79
	75
	77

	Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)
	48
	64
	58
	64

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας
	
	-
	137,8%
	257,5%

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	24.545
	8.479 
	13.328 


(1) Οι δείκτες που αφορούν τη μείωση της χρονοαπόστασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας προκύπτουν από τα έργα που έχουν βαθμό ολοκλήρωσης ίσο ή μεγαλύτερο του 80%

Σχόλια

Χρονοαπόσταση: 

· Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα: Δεν προβλέπεται πρόοδος έως 30/6/2005 και 31/12/2008 καθώς τμήματα της Εγνατίας Οδού στη συγκεκριμένη διαδρομή υλοποιούνται από άλλα Προγράμματα (Ταμείο Συνοχής ΙΙ και ΠΕΠ Ηπείρου). 

· Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη: Η πρόοδος έως 30/6/2005 (4:33 ώρες) οφείλεται στην ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού Β΄ ΚΠΣ (Πολύμυλος – Λευκόπετρα και Λευκόπετρα – Βέροια – Κουλούρα). Η πρόβλεψη 31/12/2008 (3:49 ώρες) βασίζεται στην ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (Παράκαμψη Γρεβενών και περιοχή Κόμβου Πολυμύλου) καθώς και στην ολοκλήρωση του τμήματος «Α/Κ/ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών». Η πρόβλεψη αυτή υπερκαλύπτει το στόχο (4:30 ώρες), καθώς αρχικά είχε προγραμματιστεί να ενταχθεί στο Πρόγραμμα μέρος μόνον του τμήματος «Α/Κ/ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών». 

· Θεσσαλονίκη – Αλεξανδρούπολη: Η πρόοδος έως 30/6/2005 (3:19 ώρες) οφείλεται στην ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού Β΄ ΚΠΣ (Δερβένι – Προφήτης – Νυμφόπετρα, Πέρας Παράκαμψης Καβάλας – Χρυσούπολη, Βανιάνο – Κομοτηνή και Μάκρη – ΒΙΠΕ Αλεξανδρούπολης). Η πρόβλεψη 31/12/2008 (3:15 ώρες) βασίζεται στην ολοκλήρωση των αναβαθμίσεων της Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ. Η πρόβλεψη αυτή υπερκαλύπτει το στόχο (3:20 ώρες), λόγω της προσθήκης, στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, των αναβαθμίσεων τμημάτων της Εγνατίας Οδού. 

Προσπελασιμότητα:

Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 βασίστηκαν στις αντίστοιχες τιμές των χρονοαποστάσεων βάσει της μεθοδολογίας του Παραρτήματος 1. και οι αποκλίσεις από τους στόχους εξηγούνται αντίστοιχα ως ανωτέρω.

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας: 

Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 βασίστηκαν στις αντίστοιχες τιμές των δεικτών πραγματοποίησης βάσει της μεθοδολογίας του Παραρτήματος 1. Η προβλεπόμενη βελτιωμένη αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας στο τέλος της προγραμματικής περιόδου σε σχέση με την σημερινή εικόνα οφείλεται στην προβλεπόμενη ολοκλήρωση όλων των τμημάτων της Εγνατίας Οδού που εντάσσονται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. 

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Η πρόοδος στις 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 υπολογίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1 για όλα τα Μέτρα του Άξονα 1 (συμπεριλαμβανομένου του Μέτρου 1.7). Σημειώνεται η καλύτερη προσέγγιση της τιμής του δείκτη της πρόβλεψης με την τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού από ότι με την τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος.  Παρόλα αυτά, η τιμή-στόχος θεωρείται υπεραισιόδοξη. Οι τιμές αυτές για την προσωρινή απασχόληση προσεγγίζουν κατά βέλτιστο τρόπο τα στοιχεία απασχόλησης που παρέσχε ο Τελικός Δικαιούχος για την συνολική απασχόληση (8.750 προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη απασχόλησης στις 30/06/2005). 

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Α
	Β
	Α
	Α


Άξονας Προτεραιότητας 3: Λοιποί Οδικοί Άξονες

Ο Άξονας περιλαμβάνει έξι (6) Μέτρα στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Κύριοι Φορείς  Υλοποίησης είναι η ΕΥΔΕ – ΟΑΠ για το Μέτρο 3.1 και η Δ1 του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. για τα Μέτρα 3.2, 3.4 και 3.5. Στο Μέτρο 3.7 εμπλέκονται διάφοροι Φορείς Υλοποίησης (ΠΑΘΕ, Εγνατίας Οδός Α.Ε. Αττικό Μετρό Α.Ε., ΔΜΕΟ, Δ1, ΜΕΔΕ, Δ4, κ.λπ.).

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 3 αποτελεί το 15,44% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 33,35% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/06/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	4,26%
	3,40%


Παρατηρείται σημαντική υστέρηση των ρυθμών προόδου πραγματοποίησης του φυσικού αντικειμένου και προόδου απορρόφησης. Αυτό οφείλεται κυρίως στο χαμηλό ποσοστό εγκριτικών αποφάσεων ένταξης στα περισσότερα Μέτρα του Άξονα, το φυσικό αντικείμενο των οποίων μόλις πρόσφατα οριστικοποιήθηκε με βάση το Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. Συγκεκριμένα, έως 30/06/2005, δεν είχαν ενταχθεί έργα και δράσεις στα Μέτρα 3.1, 3.5 και 3.6 ενώ οι Παρακάμψεις Αγρινίου και Άρτας – Φιλλιπιάδας απεντάχθηκαν από το Μέτρο 3.3. 

Πρέπει επίσης να τονιστεί ότι ο συγκεκριμένος Άξονας περιλαμβάνει κυρίως τα έργα που πρόκειται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης –ΣΔΙΤ-  τα οποία δεν έχουν ακόμη συμβασιοποιηθεί και αποτελούν το 50% περίπου της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα. 

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα 3 έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 – ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	
	
	
	
	Αποδοθέντα σε χρήση
	Ισοδύναμα

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	
	

	Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	56
	66
	65
	66
	66

	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	0
	29
	4,5
	7,5
	26,5

	Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)
	0
	23
	-
	-
	-

	Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)
	56
	118
	69,5
	73,5
	92,5


Σημείωση: Δεν έχουν ποσοτικοποιηθεί τιμές-στόχοι για τους δείκτες πραγματοποίησης για τα Μέτρα 3.1 και 3.4. Επίσης, οι δράσεις του Μέτρου 3.6 αποτελούν υποστηρικτικές δράσεις για την προετοιμασία της επόμενης Προγραμματικής Περιόδου.
Σχόλια

Η πρόοδος πραγματοποίησης έως 30/6/2005 οφείλεται στην ολοκλήρωση μέρους των τμημάτων του ΒΟΑΚ (Μέτρο 3.2), που υλοποιούνται μέσω συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων.

Η πρόβλεψη του βαθμού επίτευξης των δεικτών πραγματοποίησης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου δίνει ποσοστό επίτευξης 78,4% της τιμής-στόχου του Άξονα Προτεραιότητας 3. Προβλέπεται ότι θα έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε χρήση τα τμήματα του ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (100%) - Μέτρο 3.2, τα τμήματα του οδικού άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα (100%) - Μέτρο 3.5 και το 89% του δείκτη των νέων τμημάτων του ΒΟΑΚ, ενώ επίσης θα έχει προχωρήσει η κατασκευή και άλλων τμημάτων του ΒΟΑΚ (34% του αντίστοιχου δείκτη). 

Οι τιμές των δεικτών αποτελεσμάτων του Άξονα 3 έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 – ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ (2)
	
	
	
	

	Χρονοαπόσταση (1)
	
	
	
	

	Τρίπολη – Καλάματα (ώρες) (3)
	1:17
	-
	1:17
	1:16

	Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)
	0:36
	0:35
	0:35
	0:35

	Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)
	0:39
	0:37
	0:42
	0:42

	Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)
	1:15
	1:12
	1:17
	1:17

	Ηράκλειο - Σητεία (ώρες)  (3)
	1:38
	1:31
	1:38
	1:31

	Πάτρα – Αγρίνιο (ώρες)
	1:53
	1:15
	1:15
	1:15

	Αγρίνιο – Άρτα (ώρες)
	1:26
	1:26
	1:26
	1:26

	Άρτα – Ιωνάννινα (ώρες)
	1:12
	1:12
	1:12
	1:12

	Πάτρα – Ιωάννινα (ώρες)
	4:31
	3:53
	3:53
	3:53

	Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)
	
	
	
	

	Τρίπολη – Καλάματα (χλμ/ώρα) (3)
	-
	-
	-
	-

	Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)
	83
	85
	85
	85

	Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)
	92
	97
	86
	86

	Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)
	88
	91
	85
	85

	Ηράκλειο - Σητεία (χλμ/ώρες) (3)
	55
	59
	55
	59

	Πάτρα – Αγρίνιο (χλμ/ώρες)
	28
	42
	42
	42

	Αγρίνιο – Άρτα (χλμ/ώρες)
	47
	47
	47
	47

	Άρτα – Ιωνάννινα (χλμ/ώρες)
	51
	51
	51
	51

	Πάτρα – Ιωάννινα (χλμ/ώρες)
	38
	46
	46
	46

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας
	-
	-
	100,2%
	267,8%

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	0
	53.141
	1.202
	28.791


(1) Οι δείκτες που αφορούν τη μείωση της χρονοαπόστασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας προκύπτουν από τα έργα που έχουν βαθμό ολοκλήρωσης ίσο ή μεγαλύτερο του 80%. Στους δείκτες αποτελέσματος για τη χρονοαπόσταση και την προσπελασιμότητα έχει περιληφθεί το τμήμα του ΒΟΑΚ «Ηράκλειο – Σητεία», προκειμένου να καλυφθεί το συνολικό έργο του ΒΟΑΚ

(2) Στους δείκτες αποτελέσματος δεν έχουν ποσοτικοποιηθεί τιμές-στόχοι για τους δείκτες αποτελέσματος για τα Μέτρα 3.1 και 3.4. Επίσης, οι δράσεις του Μέτρου 3.6 αποτελούν υποστηρικτικές δράσεις για την προετοιμασία της επόμενης Προγραμματικής Περιόδου.

(3) Προτεινόμενος δείκτης βάσει νέου περιεχομένου του Μέτρου 3.2 στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού.

Σχόλια

Χρονοαπόσταση: 

· Τρίπολη - Καλαμάτα: Δεν υπάρχει πρόοδος έως 30/6/2005. Η πρόβλεψη 31/12/2008 (1:16 ώρες) οφείλεται στην προβλεπόμενη ολοκλήρωση των τμημάτων του οδικού άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα (Μέτρο 3.5). 

· Χανιά - Ρέθυμνο: Η πρόοδος έως 30/6/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 (0:35 ώρες) οφείλονται στην ολοκλήρωση των τμημάτων της Παράκαμψης Χανίων και του Ανισόπεδου Κόμβου της Σούδας. Η τιμή-στόχος έχει ήδη επιτευχθεί. 

· Ρέθυμνο – Ηράκλειο: Η πρόοδος έως 30/6/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 (0:42 ώρες) οφείλονται στην ολοκλήρωση των τμημάτων της Παράκαμψης Ηρακλείου. Η τιμή-στόχος έχει ήδη επιτευχθεί.

· Πάτρα – Ιωάννινα: Η πρόοδος έως 30/6/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 (3:53 ώρες) αφείλονται στην ολοκλήρωση της ζεύξης Ρίου - Αντιρρίου. Η τιμή-στόχος έχει ήδη επιτευχθεί.

Προσπελασιμότητα:

Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 βασίστηκαν στις αντίστοιχες τιμές των χρονοαποστάσεων βάσει της μεθοδολογίας του Παραρτήματος 1 και οι αποκλίσεις από τους στόχους εξηγούνται αντίστοιχα ως ανωτέρω.

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας: 

Η πρόοδος έως 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 βασίστηκαν στις αντίστοιχες τιμές των δεικτών πραγματοποίησης βάσει της μεθοδολογίας του Παραρτήματος 1. Η προβλεπόμενη βελτιωμένη αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας στο τέλος της προγραμματικής περιόδου σε σχέση με την σημερινή εικόνα οφείλεται στην προβλεπόμενη ολοκλήρωση  τμημάτων του ΒΟΑΚ και του οδικού άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα.

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Ισχύουν και εδώ τα σχόλια που παρουσιάστηκαν στον Άξονα Προτεραιότητας 1.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας 1, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Γ
	Γ
	Γ
	Γ


Λόγω των σημαντικών καθυστερήσεων στην ένταξη και στην υλοποίηση των πράξεων του Άξονα Προτεραιότητας 3, η επίδοση της Αποτελεσματικότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), εκτιμάται με προβλήματα.  

Άξονας Προτεραιότητας 4: Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Ο Άξονας περιλαμβάνει ένα (1) Μέτρο με Φορέα  Υλοποίησης την ΕΥΔΕ – ΕΣΕΑ. 

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 4 αποτελεί το 2,62% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 1,71% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/06/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	84,31%
	56,56%


Η πρόοδος πραγματοποίησης είναι καλή. Παρατηρείται υστέρηση του ρυθμού προόδου απορρόφησης σε σχέση με την πρόοδο πραγματοποίησης του φυσικού αντικειμένου. Παρόλο που ο δείκτης του φυσικού αντικειμένου του Άξονα έχει επιτευχθεί, υπολείπεται αντικείμενο που αντιστοιχεί στη μελέτη διαχείρισης του Κηφισού καθώς και στην κατασκευή ηχοπετασμάτων. Η υστέρηση σε ότι αφορά την απορρόφηση είναι εν μέρει πλασματική, καθώς υπάρχουν υπολοιπόμενες δαπάνες των έργων οι οποίες δεν έχουν επισημοποιηθεί έως ότου οριστικοποιηθεί το οικονομικό / συμβατικό αντικείμενο των έργων, σύμφωνα με τα ισχύοντα στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, και έως ότου ολοκληρωθεί ο έλεγχος της επιλεξιμότητας τους. 

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 – ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	
	
	
	
	Αποδοθέντα σε χρήση
	Ισοδύναμα

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	
	

	Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	4
	4
	4
	4

	Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)
	-
	4
	4
	4
	4


Σχόλια

Έχει ολοκληρωθεί το φυσικό αντικείμενο του Άξονα Προτεραιότητας και έχει αποδοθεί στην κυκλοφορία στο σύνολό του.

Οι τιμές των δεικτών αποτελεσμάτων του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 – ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Χρονοαπόσταση (1)
	0:09
	0:05
	0:05
	0:05

	Προσπελασιμότητα (Μέση ταχύτητα) (1)
	32
	54
	54
	54

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	2.636
	807
	1.427


(1) Οι δείκτες που αφορούν τη μείωση της χρονοαπόστασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας προκύπτουν από τα έργα που έχουν βαθμό ολοκλήρωσης ίσο ή μεγαλύτερο του 80%. 

Σχόλια

Χρονοαπόσταση – Προσπελασιμότητα:

Όλοι οι δείκτες έχουν πλήρως επιτευχθεί.

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Ισχύουν τα σχόλια που παρουσιάστηκαν στον Άξονα Προτεραιότητας 1.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Β
	Β
	Γ
	Β


Άξονας Προτεραιότητας 5: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης 

Ο Άξονας περιλαμβάνει ένα (1) Μέτρο με Φορέα  Υλοποίησης την Αττικό Μετρό Α.Ε. 

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 5 αποτελεί το 11,10% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 7,26% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/6/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	85,34%
	83,43%


Διαπιστώνεται καλή πρόοδος και συμφωνία μεταξύ προόδου πραγματοποίησης και πρόοδου απορρόφησης.

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	
	
	
	
	Αποδοθέντα σε χρήση
	Ισοδύναμα

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	
	

	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	15,91
	29,72
	25,43
	29,72
	29,72

	Σταθμοί Μετρό (τεμ)
	21
	31
	25
	31
	31

	Σταθμοί Μετεπιβίβασης (τεμ)
	0
	7
	4
	6
	6

	Αμαξοστάσια
	0
	1
	1
	1
	1

	Συρμοί
	0
	17
	17
	17
	17


Σημείωση: Στους δείκτες πραγματοποίησης περιλαμβάνεται το συνολικό έργο του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του, παρότι μέρος του έχει ενταχθεί στο Μέτρο 6.2 του Άξονα 6. 

Σχόλια

Γραμμή Μετρό (χλμ)

Η πρόοδος έως 30/06/2005 οφείλεται στην ολοκλήρωση της επέκτασης Εθνική Άμυνα – Δουκίσης Πλακεντίας – Αεροδρόμιο, της επέκτασης Σεπόλια – Αγ. Αντώνιος – Περιστέρι – Θηβών και της επέκταση Δάφνη – Αγ. Δημήτριος. Προβλέπεται η ολοκλήρωση όλου του έργου, με την επέκταση Μοναστηράκι – Αιγάλεω, εντός της προγραμματικής περιόδου.

Σταθμοί Μετρό (τεμ)

Έως 30/06/2005 έχουν κατασκευαστεί και αποδοθεί σε λειτουργία 4 Σταθμοί Μετρό: Μοναστηρακίου, Χαλανδρίου (πρώην Πλακεντίας), Δουκίσης Πλακεντίας (πρώην Σταυρός) και Αγ. Δημητρίου (πρώην Ηλιουπόλεως). Έως 31/12/2008 προβλέπεται η ολοκλήρωση των υπολοίπων 6 Σταθμών Μετρό (Χολαργού, Νομισματοκοπείου, Αγ. Παρασκευής, Αιγάλεω, Αγ. Σάββα και Βοτανικού).

Σταθμοί Μετεπιβίβασης (τεμ):

Έως 30/06/2005 έχουν κατασκευαστεί και αποδοθεί σε λειτουργία 4 Σταθμοί Μετεπιβίβασης (Εθνική Άμυνα, Δουκίσης Πλακεντίας, Χαλανδρίου και Κατεχάκη & Πεζογέφυρα Καλατράβα). Έως 31/12/2008 προβλέπεται η ολοκλήρωση άλλων 2 Σταθμών Μετεπιβίβασης (Συγγρού – Φιξ, ο οποίος έχει ήδη ολοκληρωθεί τον Σεπ΄τεμβριο 2005 και Κεραμεικού). Στα πλαίσια του συγκεκριμένου έργου του Μετρό Αθηνών δεν πρόκειται να υλοποιηθεί ο Σταθμός Μετεπιβίβασης του Αγ. Σάββα, ο οποίος προβλέπεται να κατασκευαστεί στα πλαίσια του νέου έργου του Μετρό Αθηνών – Επέκταση Αιγάεω – Χαϊδάρι που πρόκειται να ενταχθεί στο Μέτρο 6.2 του Άξονα 6.

Αμαξοστάσια:

Έχει ήδη κατασκευαστεί το αμαξοστάσιο του Σταυρού για εναπόθεση συρμών.

Συρμοί:

Έχει ήδη ολοκληρωθεί η προμήθεια των 17 συρμών του Μετρό Αθηνών.

Οι τιμές των δεικτών αποτελεσμάτων του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 – ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Χρόνος διαδρομής 
	
	
	
	

	Σύνταγμα – Χαϊδάρι (λεπτά)
	25
	12
	0
	7,5

	Σύνταγμα – Δουκ. Πλακεντίας (πρ. Σταυρός) (λεπτά)
	40
	20
	15
	18

	Σύνταγμα – Αγ. Δημήτριος (πρ. Ηλιούπολη) (λεπτά)
	15
	10
	10
	10

	Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής)
	-
	15.500
	17.200
	27.000

	Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα)
	-
	150.000
	175.000
	275.000

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	11.200
	14.084
	20.623


Σημείωση: Στους δείκτες αποτελέσματος περιλαμβάνεται το συνολικό έργο του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του, μέρος του οποίου έχει παραμείνει στον Άξονα 5 ενώ το υπόλοιπο έχει ενταχθεί στο Μέτρο 6.2 του Άξονα 6. 

Σχόλια

Χρόνος Διαδρομής: 

· Σύνταγμα - Χαϊδάρι: Δεν υπάρχει πρόοδος έως 30/6/2005. Ο Φορέας Υλοποίησης εκτιμά ότι ο χρόνος της διαδρομής αυτής, με την ολοκλήρωση και της επέκτασης Αιγάλεω-Χαιδάρι, θα είναι 7,5 λεπτά (αντί της τιμής-στόχου των 12 λεπτών). Αυτό εξηγεί την υπερκάλυψη της τιμής-στόχου. Η πρόβλεψη 31/12/2008 δίνει χρόνο 6 λεπτών λόγω ολοκλήρωσης της επέκτασης Μοναστηράκι – Αιγάλεω. Ενώ το υπόλοιπο 1,5 λεπτό είναι ο προβλεπόμενος χρόνος διαδρομής Αιγάλεω – Χαϊδάρι μετά την ολοκλήρωση του έργου της επέκτασης Αιγάλεω – Χαϊδάρι στα πλαίσια του Άξονα 6 (ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης έθεσε τους δείκτες που αφορούν την επέκταση Αιγάλεω-Χαιδάρι στον Άξονα Προτεραιότητας 6 κατωτέρω). 

· Σύνταγμα – Δουκ. Πλακεντίας: Η πρόοδος έως 30/6/2005 είναι 15 λεπτά, χωρίς ενδιάμεσες στάσεις, λόγω της ολοκλήρωσης της επέκτασης Εθνικής Άμυνας – Δουκίσης Πλακεντίας – Αεροδρόμιο. Η πρόβλεψη 31/12/2008 δίνει χρόνο διαδρομής 18 λεπτά λόγω της χρονοκαθυστέρησης που θα επιφέρει η ανάπτυξη τριών στάσεων στη διαδρομή αυτή από την κατασκευή των τριών ενδιάμεσων Σταθμών του Μετρό. 

· Σύνταγμα – Αγ. Δημήτριος: Η πρόοδος έως 30/6/2005 και η πρόβλεψη 31/12/2008 ανέρχονται στα 0:42 της ώρας λόγω της ολοκλήρωσης της επέκτασης Δάφνη – Αγ. Δημήτριος. 

Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες:

Η πρόοδος έως 30/6/2005 ανέρχεται σε 17.200 χρήστες ανά ώρα αιχμής σύμφωνα με τα στοιχεία της του Τελικού Δικαιούχου. Ο αριθμός αυτός ήδη υπερκαλύπτει την τιμή-στόχο του δείκτη. Η πρόβλεψη του Τελικού Δικαιούχου δίνει στο τέλος της προγραμματικής περιόδου 27.000 νέους χρήστες ανά ώρα αιχμής ως αποτέλεσμα της ολοκλήρωσης του έργου του Μετρό Αθηνών. 

Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις:

Η πρόοδος έως 30/6/2005 ανέρχεται σε 175.000 μετακινήσεις ανά ημέρα σύμφωνα με τα στοιχεία του Τελικού Δικαιούχου. Ο αριθμός αυτός ήδη υπερκαλύπτει την τιμή-στόχο του δείκτη. Η πρόβλεψη του Τελικού Δικαιούχου δίνει στο τέλος της προγραμματικής περιόδου 275.000 νέες μετακινήσεις ανά ημέρα ως αποτέλεσμα της ολοκλήρωσης του έργου του Μετρό Αθηνών. 

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Η πρόοδος στις 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 υπολογίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1 για τον Άξονα 5 και το τμήμα του έργου που έχει ενταχθεί στο Μέτρο 6.2 του Άξονα Προτεραιότητας 6. Επιπλέον, οι τιμές του δείκτη για την προσωρινή απασχόληση τόσο στις 30/06/2005 όσο και στις 31/12/2008 (πρόβλεψη) προσεγγίζουν κατά ικανοποιητικό τρόπο τα στοιχεία απασχόλησης που παρέσχε ο Τελικός Δικαιούχος. Συγκεκριμένα, καταγράφεται από τον Τελικό Δικαιούχο συνολική απασχόληση 15.290 προσωρινών μεικτών ανθρωποετών εργασίας στις 30/06/2005.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Α
	Α
	Α
	Α


Άξονας Προτεραιότητας 6: Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό

Ο Άξονας περιλαμβάνει δύο (2) Μέτρα με Φορέα Υλοποίησης την Αττικό Μετρό Α.Ε. 

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 6 αποτελεί το 12,70% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 8,31% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/6/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	31,07%
	24,07%


Η πρόοδος πραγματοποίησης και απορρόφησης οφείλεται στις δράσεις του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεών του που έχουν ενταχθεί στο Μέτρο 6.2 του Άξονα 6. Η απόκλιση στους δύο δείκτες οφείλεται εν μέρει στην καθυστέρηση αποστολής δαπανών από το Τελικό Δικαιούχο καθώς και σε καθυστερήσεις επισημοποίησής του λόγω εέγχων. Οι καθυστερήσεις τόσο στη φυσική όσο και στην οικονομική πρόοδο του Άξονα οφείλονται στη μη συμβασιοποίηση των προβλεπομένων έργων: Μετρό Θεσσαλονίκης και επέκταση της γραμμής Μετρό Αθηνών Αιγάλεω – Χαϊδάρι, τα οποία δεν έχουν ακόμη ενταχθεί στον Άξονα 6. 

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 – ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ / ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	
	
	
	
	Αποδοθέντα σε χρήση
	Ισοδύναμα

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	
	

	Γραμμή Μετρό (χλμ)
	0
	10,66
	0
	1,26
	1,26

	Σταθμοί Μετρό (τεμ)
	0
	15
	0
	1
	1


Σημείωση: Στους δείκτες πραγματοποίησης περιλαμβάνονται το συνολικό έργο του Μετρό Θεσσαλονίκης, μέρος του οποίου πρόκειται να χρηματοδοτηθεί  στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και το έργο του Μετρό Αθηνών «Επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι». 

Σχόλια:

Μετρό Θεσσαλονίκης (Μέτρο 6.1): 

Δεν υπάρχει φυσική πρόοδος έως 30/06/2005. Δεν παρέχονται στοιχεία πρόβλεψης πραγματοποίησης για το Μετρό Θεσσαλονίκης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου καθώς ο χρονικός ορίζοντας ολοκλήρωσης του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης ξεπερνά το τέλος της προγραμματικής περιόδου.

Μετρό Αθηνών – Επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι: 

Δεν υπάρχει φυσική πρόοδος έως 30/06/2005. Προβλέπεται η ολοκλήρωση του έργου εντός της προγραμματικής περιόδου.

Οι τιμές των δεικτών αποτελεσμάτων του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 – ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ / ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Χρόνος διαδρομής (1)
	
	
	
	

	Σιδ/κός Σταθμός - Α. Παπαναστασίου (λεπτά)
	50
	25
	0
	0

	Σύνταγμα - Χαϊδάρι (λεπτά)
	25
	12
	0
	7,5

	Σύνταγμα – Δουκ. Πλακεντίας (πρ. Σταυρός) (λεπτά)
	40
	20
	15
	18

	Σύνταγμα – Αγ. Δημήτριος (πρ. Ηλιούπολη) (λεπτά)
	15
	10
	10
	10

	Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής)
	-
	40.000
	0
	2.500

	Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα)
	-
	300.000
	0
	30.000

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	11.783
	0
	8.546


Σημείωση: Στους δείκτες πραγματοποίησης περιλαμβάνονται το συνολικό έργο του Μετρό Θεσσαλονίκης, μέρος του οποίου πρόκειται να χρηματοδοτηθεί στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και το έργο του Μετρό Αθηνών «Επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι». 

Σχόλια:

Μετρό Θεσσαλονίκης:

Δεν παρέχονται στοιχεία πρόβλεψης πραγματοποίησης για το Μετρό Θεσσαλονίκης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου καθώς ο χρονικός ορίζοντας ολοκλήρωσης του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης ξεπερνά το τέλος της προγραμματικής περιόδου.

Χρόνος Διαδρομής: 

· Σύνταγμα - Χαϊδάρι: Δεν υπάρχει πρόοδος έως 30/06/2005. Η πρόβλεψη 31/12/2008 δίνει χρόνο διαδρομής 1,5 λεπτών λόγω της ολοκλήρωσης της επέκτασης Αιγάλεω - Χαϊδάρι. Τα υπόλοιπα 6 λεπτά αφορούν τον αντίστοιχο δείκτη του Άξονα Προτεραιότητας 5. 

Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες:

Δεν υπάρχει πρόοδος έως 30/06/2005. Η πρόβλεψη του Τελικού Δικαιούχου δίνει στο τέλος της προγραμματικής περιόδου 2.500 νέους χρήστες ανά ώρα αιχμής ως αποτέλεσμα της ολοκλήρωσης του έργου του Αιγάλεω - Χαϊδάρι. 

Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις:

Δεν υπάρχει πρόοδος έως 30/06/2005. Η πρόβλεψη του Τελικού Δικαιούχου δίνει στο τέλος της προγραμματικής περιόδου 30.000 νέες μετακινήσεις ανά ημέρα ως αποτέλεσμα της ολοκλήρωσης του έργου του Αιγάλεω - Χαϊδάρι. 

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Δεν υπάρχει πρόοδος έως 30/06/2005. Η προβλέψη 31/12/2008 υπολογίστηκε με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1  και για τα δύο Μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας. Συγκεκριμένα, η πρόβλεψη της απασχόλησης για το Μετρό Θεσσαλονίκης ανέρχεται σε 3.615 ανθρωποέτη και για το έργο της επέκτασης Αιγάλεω – Χαϊδάρι σε 4.931 ανθρωποέτη. Τα στοιχεία του Τελικού Δικαιούχου με βάση τη φύση όλων των απαραίτητων εργασιών για τα δύο έργα δίνουν 5.475 ανθρωποέτη για το Μετρό Θεσσαλονίκης και 5.600 ανθρωποέτη για την επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι στο τέλος της προγραμματικής περιόδου. Οι προβλέψεις του Τελικού Διακιούχου δίνουν μεγαλύτερη απασχόληση σε σύγκριση με τις αντίστοιχες προβλέψεις της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης. Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι ο Τελικός Δικαιούχος έλαβε υπόψη του στις προβλέψεις όλες τις απαραίτητες εργασίες των έργων έως 31/12/2008, ορισμένες από τις οποίες δεν συμπεριλαμβάνονται στο φυσικό αντικείμενο των έργων στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Γ
	Β
	Β
	Γ


Άξονας Προτεραιότητας 7: Λιμάνια 

Ο Άξονας περιλαμβάνει ένα (1) Μέτρο με Φορείς Υλοποίησης τη Διεύθυνση Λιμενικών Έργων και Έργων Αεροδρομίου (Δ4) του ΥΠΕΧΩΔΕ και την ΕΥΔΕ – ΜΕΔΕ.

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 7 αποτελεί το 3,11% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 2,04% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/06/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	21,17%
	12,06%


Τόσο η πρόοδος απορρόφησης όσο και η πρόοδος πραγματοποίησης εξακολουθούν να είναι χαμηλές. Η υστέρηση της απορρόφησης οφείλεται σε καθυστερήσεις επισημοποίησης των δαπανών έως ότου οριτικοποιηθεί το φυσικό και οικονομικό αντικείμενό τους. Είναι πάντως σημαντικό ότι έχει καθορισθεί ο κατάλογος των λιμανιών που έχουν ενταχθεί / θα ενταχθούν στο Πρόγραμμα. Εν μέρει η χαμηλή πρόοδος οφείλεται στον χαμηλό βαθμό ωριμότητας των προτεινομένων προς ένταξη έργων. 

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης και αποτελεσμάτων του Άξονα Προτεραιότητας στις 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ 7 - ΛΙΜΑΝΙΑ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	

	Αναβαθμιζόμενοι / αναπτυσσόμενοι λιμένες (τεμ)
	-
	11
	1
	6

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Ταυτόχρονες νέες θέσεις ελλιμενισμού / φορτοεκφόρτωσης
	-
	16
	2
	9

	Διακινούμενοι νέοι επιβάτες (αριθμός/έτος)
	-
	1.047.857
	54408
	550.651

	Διακινούμενα νέα εμπορεύματα (τόν/έτος)
	
	13.037.143
	0
	788.560

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	3.132
	243
	1.314


Σχόλια

Η επίδοση του Μέτρου 7.1. (και του Άξονα Προτεραιότητας 7) αποτελεί αντικείμενο εμβάθυνσης στην Ενότητα 4 της παρούσας έκθεσης.

Δείκτες Πραγματοποίησης: 

Έως 30/06/2005 έχει κατασκευαστεί και αποδοθεί σε λειτουργία μόνο το Λιμάνι του Λαυρίου. Με βάση τις εκτιμήσεις σχετικά με την πρόοδο υλοποίησης των υπολοίπων Λιμανιών, προβλέπεται να ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου οι παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε άλλα πέντε (5) από τα συνολικά 11 Λιμάνια που έχουν ενταχθεί / θα ενταχθούν στο Πρόγραμμα, και συγκεκριμένα τα Λιμάνια Ναυπλίου, Πατρών, Βόλου, Σούδας και Χίου.

Δείκτες Αποτελεσμάτων (εκτός Απασχόλησης):

Τα στοιχεία προόδου έως 30/06/2005 αφορούν αποκλειστικά το Λιμένα Λαυρίου. Οι προβλέψεις έως 31/12/2008 αφορούν τα 6 λιμάνια όπου προβλέπεται να ολοκληρωθούν οι παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Σημειώνεται ότι η απόκλιση που παρατηρείται σε σχέση με τους στόχους των δεικτών οφείλεται σε μεγάλο βαθμό και στο γεγονός ότι το Λιμάνι του Πειραιά, που στο αρχικό Πρόγραμμα προβλεπόταν να περιληφθεί  στον Άξονα Προτεραιότητας 7, δεν προβλέπεται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, στο οποίο όμως δεν έχουν διορθωθεί κατάλληλα οι τιμές-στόχοι.

Απασχόληση – προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας:
Η πρόοδος στις 30/06/2005 και η προβλέψη 31/12/2008 υπολογίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1 για οκτώ από τους λιμένες του Άξονα Προτεραιότητας 7, δεδομένου ότι προβλέπεται να ολοκληρωθούν οι παρεμβάσεις σε 6 Λιμάνια και να έχει προχωρήσει σημαντικά η υλοποίηση άλλων δύο Λιμανιών (Καβάλας και Μυκόνου). Σημειώνεται η καλύτερη προσέγγιση της τιμής του δείκτη της πρόβλεψης με την τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού από ότι με την τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Παρόλα αυτά, η τιμή-στόχος θεωρείται υπεραισιόδοξη.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Γ
	Β
	Β
	Γ


Λόγω των σημαντικών καθυστερήσεων στην ωρίμανση και στην υλοποίηση των πράξεων του Άξονα Προτεραιότητας 7, η επίδοση της Αποτελεσματικότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), εκτιμάται με προβλήματα.  
Άξονας Προτεραιότητας 8: Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα

Ο Άξονας περιλαμβάνει ένα (1) Μέτρο με Φορείς Υλοποίησης το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, το Υπουργείο Δημόσιας Τάξης (Πυροσβεστικό Σώμα) και το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας.

Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα 8 αποτελεί το 1,53% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 1,00% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/6/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	8,87%
	8,32%


Η πρόοδος τόσο σε ότι αφορά την απορρόφηση όσο και την πραγματοποίησης εξακολουθεί να είναι χαμηλή. Μεταξύ των αιτιών για αυτό είναι οι καθυστερήσεις στη σύνταξη Τευχών Δημοπράτησης και οι καθυστερήσεις λόγω χρονοβόρων διαδικασιών της εμπλεκόμενης Γενικής Γραμματείας Εμπορίου του Υπουργείου Ανάπτυξης στους διαγωνισμούς κρατικών προμηθειών. 

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης και αποτελεσμάτων του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ 8 - ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	

	Ολοκλήρωση - επέκταση VTMIS (τεμ)
	0
	1
	0
	0

	Περιπολικά ελικόπτερα πολλαπλών ρόλων (τεμ)
	0
	1
	1
	1

	Περιπολικά σκάφη ανοικτής θάλασσας (τεμ)
	0
	1
	0
	1

	Πλοία καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης (τεμ)
	2
	3
	0
	3

	Εκπαιδευτικό κέντρο - Αποθήκη υλικών/μέσων καταπολέμησης της ρύπανσης (τεμ)
	1
	3
	0
	0

	Εξοπλισμός σταθμών πρόληψης/καταπολέμησης της ρύπανσης (τεμ)
	0
	2
	0
	2

	Έργα υποδομής υποστήριξης ελικοπτέρων (τεμ)
	1
	4
	0
	4

	Πυροσβεστικά πλοία (τεμ)
	6
	9
	0
	9

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Διαχείριση της θαλάσσιας κυκλοφορίας (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου)
	5%
	35%
	0%
	0%

	Έρευνα και διάσωση (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου)
	27%
	40%
	0%
	0%

	Περιπολία (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου με ελικόπτερα)
	0%
	25%
	0%
	25%

	Περιπολία (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου με σκάφη ανοικτής θάλασσας)
	0%
	25%
	0%
	25%

	Καταπολέμηση της θαλάσσιας ρύπανσης (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου)
	25%
	50%
	0%
	50%

	Πυρόσβεση (ποσοστό κάλυψης του Ελληνικού θαλάσσιου χώρου)
	27%
	40%
	0%
	40%

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	0
	150
	81
	138


Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Γ
	Β
	Β
	Γ


Λόγω των σημαντικών καθυστερήσεων στην ένταξη και στην υλοποίηση των πράξεων του Άξονα Προτεραιότητας 8, η επίδοση της Αποτελεσματικότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), εκτιμάται με προβλήματα.  

Άξονας Προτεραιότητας 9: Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες

Ο Άξονας περιλαμβάνει δύο (2) Μέτρα. Η Δημόσια Δαπάνη του Άξονα Προτεραιότητας 9 αποτελεί το 2,52% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος και το 1,65% του Συνολικού Προϋπολογισμού του Προγράμματος. Οι τιμές των δεικτών σε επίπεδο Άξονα στις 30/06/2005 έχουν ως εξής:

	Δείκτες Αποτελεσματικότητας

	Πρόοδος Πραγματοποίησης
	Πρόοδος Απορρόφησης

	8,32%
	8,30%


Παρουσιάζεται σημαντικά χαμηλή πρόοδος σε ότι αφιορά την πραγματοποίηση φυσικού αντικειμένου και την απορρόφηση. Ειδικότερα, η υστέρηση στην πρόοδο πραγματοποίησης οφείλεται κυρίως στην καθυστέρηση της έναρξης του έργου της ηλεκτρονικής διαχείρισης της κυκλοφορίας που καλύπτει το μεγαλύτερο μέρος της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 9.1 του Άξονα. 

Οι τιμές των δεικτών πραγματοποίησης και αποτελεσμάτων του Άξονα Προτεραιότητας έως 30/06/2005 και η πρόβλεψη των τιμών των δεικτών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

	ΑΞΟΝΑΣ 9 - ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ

	Δείκτες
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006
	ΠΡΟΟΔΟΣ 30/06/2005
	ΠΡΟΒΛΕΨΗ 31/12/2008

	Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	
	
	
	

	Ηλεκτρονικό σύστημα διαχείρισης κυκλοφορίας
	-
	1
	0
	0

	Περιπολικά οχήματα (τεμ)
	-
	190
	190
	190

	Οχήματα τζιπ (τεμ)
	-
	19
	19
	19

	Οχήματα έρευνας τροχαίων ατυχημάτων (τεμ)
	-
	10
	10
	10

	Γερανοφόρα οχήματα (τεμ)
	-
	26
	26
	26

	Περιπολικά δίκυκλα (τεμ)
	-
	334
	334
	334

	Συσκευές ελέγχου ταχύτητας / μέθης (τεμ)
	-
	1249
	618
	618

	Πομποδέκτες  οχημάτων (τεμ)
	-
	234
	234
	234

	Πομποδέκτες δικύκλων (τεμ)
	-
	246
	246
	246

	Πομποδέκτες φορητοί (τεμ)
	-
	1139
	0
	0

	Φορητές πινακίδες (τεμ)
	-
	624
	624
	624

	Κώνοι (τεμ)
	-
	3911
	3911
	3911

	Σταθμοί βάσης (τεμ)
	-
	39
	39
	39

	Αναμεταδότες (τεμ)
	-
	30
	0
	0

	Συσκευές μέτρησης ταχύτητας με φωτογραφικό σύστημα
	-
	37
	37
	37

	Ειδικά διασωστικά οχήματα (τεμ)
	4
	39
	0
	35

	Γερανοφόρα ανυψωτικά οχήματα (τεμ)
	1
	5
	0
	5

	Γερανοφόρα ελκτικά - ανυψωτικά οχήματα (τεμ)
	3
	8
	0
	8

	Σειρές ειδικών διασωστικών εργαλείων (τεμ)
	11
	41
	0
	41

	Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	
	
	
	

	Μείωση νεκρών από τροχαία ατυχήματα ανά έτος (1)
	-
	5%
	4%
	5%

	Απασχόληση
	
	
	
	

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	700
	115
	583


Σημείωση: Οι δείκτες πραγματοποίησης και αποτελέσματος αφορούν αποκλειστικά το Μέτρο 9.1 του Άξονα. Το Μέτρο 9.2 αποτελεί την Τεχνική Βοήθεια του Προγράμματος.

Η Αποτελεσματικότητα του Άξονα Προτεραιότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως ο βαθμός συμβολής των αποτελεσμάτων στην επίτευξη των ειδικών στόχων, παρουσιάζεται στον Πίνακα που ακολουθεί.

	ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΑΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8

	Βαθμός που οι τελικά ωφελούμενοι είναι κοινωνοί των αποτελεσμάτων
	Εμφάνιση απρόσμενων επιδράσεων
	Βαθμός προσαρμογής σε εξωτερικούς παράγοντες
	ΣΥΝΟΛΙΚΑ

	Γ
	Β
	Β
	Γ


Λόγω των σημαντικών καθυστερήσεων στην υλοποίηση των πράξεων του Άξονα Προτεραιότητας 9, η επίδοση της Αποτελεσματικότητας, όπως αυτή προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), εκτιμάται με προβλήματα.  
2.1.4 Ανάλυση των επιλογών και προϋποθέσεων υλοποίησης για την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων ΤΩΝ ΑΞΟΝΩΝ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ – Προτάσεις εναλλακτικών λύσεων

Άξονας Προτεραιότητας 1: Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Στις 30/06/2005 έχει υλοποιηθεί το 73% του συνολικά προβλεπόμενου στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα φυσικού αντικειμένου (ΦΑ) του Άξονα Προτεραιότητας 1. Η πρόοδος αυτή αντιστοιχεί στα ακόλουθα έργα: 

· Μέτρο 1.1 – «Ολοκλήρωση Τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ»: Έχουν υλοποιηθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία 43,27 χλμ. έναντι 41 χλμ. που είχαν προγραμματιστεί στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.

· Μέτρο 1.5 – «Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής»: Έχουν υλοποιηθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία 65,3 χλμ. συνολικά. Το συγκεκριμένο Μέτρο έχει υλοποιηθεί με ΣΔΙΤ.

· Μέτρο 1.6 – «Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου»: Έχει υλοποιηθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία η Γέφυρα του Ρίου - Αντιρρίου, συνολικού μήκους 3,5 χλμ. Το συγκεκριμένο Μέτρο έχει υλοποιηθεί με ΣΔΙΤ.

Στο τέλος της προγραμματικής περιόδου (31/12/2008) προβλέπεται να έχει ολοκληρωθεί το 99,8% του συνολικά προβλεπόμενου στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα φυσικού αντικειμένου του Άξονα Προτεραιότητας 1. Η πρόβλεψη αυτή βασίζεται στις εκτιμήσεις της φυσικής υλοποίησης των ενταγμένων και των προς ένταξη έργων έως 31/12/2008. 

Για τα Μέτρα 1.1, 1.5 και 1.6, οι δείκτες πραγματοποίησης έχουν ήδη επιτευχθεί στις 30/06/2005. Για τα υπόλοιπα Μέτρα του Άξονα, ισχύουν τα εξής:

· Μέτρο 1.2 – «Τμήματα ΠΑΘΕ – Δημόσιο Έργο Μαλιακού»: 

Σύμφωνα με τον προγραμματισμό, το Μέτρο περιλαμβάνει την κατασκευή τμημάτων αυτοκινητοδρόμου στο τμήμα «Σκάρφεια-Λαμία–Ράχες». Συγκεκριμένα, πρόκειται να ενταχθεί το έργο «Κατασκευή τμημάτων Θερμοπύλες–Σπερχειός & Ροδίτσα–Στυλίδα», συνολικού μήκους 17,3 χλμ., το οποίο εκτελείται μετά από την υπογραφή σχετικής σύμβασης (03/2005) και με διάρκεια περίπου 2,5 χρόνια. Εκτιμάται ότι το προγραμματικό φυσικό αντικείμενο του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος. Εντούτοις, δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείται μετά το πέρας των εργασιών για την ολοκλήρωση των διαδικασιών της αποπληρωμής του, η αποπληρωμή αυτή εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθεί στις αρχές του 2009. Συνεπώς, διαφαίνεται κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών. Προτείνεται να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης, ώστε να καταστεί δυνατή η οικονομική περαίωση του έργου εντός του 2008. Αν αυτό δεν καταστεί δυνατόν, θα πρέπει να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού. 

Επιπλέον, πρόκειται να ενταχθεί το έργο «Κατασκευή τμήματος Σκάρφεια–Θερμοπύλες», συνολικού μήκους 16,8 χλμ. Για το συγκεκριμένο έργο, εκπονούνται οι σχετικές μελέτες και τα τεύχη δημοπράτησης και εκτιμάται ότι η σύμβαση θα υπογραφεί τον Φεβρουάριο του 2006. Η διάρκεια του έργου ανέρχεται σε 2,5 χρόνια περίπου. Εκτιμάται ότι το 92,5% του προγραμματικού φυσικού αντικειμένου του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, υπό την προϋπόθεση ότι θα συμπτυχθούν τα χρονοδιαγράμματα εκπόνησης των μελετών και σύνταξης των Τευχών Δημοπράτησης, καθώς ο προγραμματισμένος χρόνος ολοκλήρωσης της κατασκευής είναι οριακός (12/2008). Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μεσαίας επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 1.4 – «Συνδέσεις ΠΑΘΕ»: 

Σύμφωνα με τον προγραμματισμό του Μέτρου, έχει ήδη ενταχθεί ένα έργο, η «Κατασκευή Παράκαμψης Βόλου», συνολικού μήκους 0,94 χλμ., το οποίο πρόκειται να κατασκευαστεί σε συνδυασμό με συμπληρωματικό έργο του ΠΕΠ Θεσσαλίας. Η ανάθεση της κατασκευής προβλέπεται στο τέλος Οκτωβρίου 2005 και η διάρκεια υλοποίησης ανέρχεται σε 3,5 χρόνια. Το έργο εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθεί οριακά στο πλαίσιο της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος. Εντούτοις, δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείται μετά το πέρας των εργασιών για την ολοκλήρωση της αποπληρωμής του, η αποπληρωμή αυτή εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθεί στις αρχές του 2009. Συνεπώς, διαφαίνεται κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών. Προτείνεται να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης ώστε να καταστεί δυνατή η οικονομική περαίωση του έργου εντός του 2008. Αν αυτό δεν καταστεί δυνατόν, θα πρέπει να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού.

Επίσης, πρόκειται να ενταχθεί το έργο «Σύνδεση της ευρείας παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη», συνολικού μήκους 5 χλμ., για το οποίο έχει υπογραφεί σύμβαση (Ιούλιος 2005) και η διάρκεια υλοποίησης ανέρχεται σε 3 χρόνια. Εκτιμάται ότι το 74,2% του προγραμματισμένου φυσικού αντικειμένου του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Η πρόβλεψη αυτή θεωρείται ως η πλέον απαισιόδοξη, δεδομένου ότι, με βάση την εμπειρία από την κατασκευή συναφών έργων του Προγράμματος, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης θεώρησε ότι θα εμφανιστεί χρονοκαθυστέρηση της κατασκευής κατά 9 μήνες από το αρχικό χρονοδιάγραμμα. 

Τέλος, προβλέπεται η ένταξη του έργου «Κατασκευή εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της παράκαμψης Πάτρας με την πόλη και το νέο υπό κατασκευή λιμάνι της Πάτρας», συνολικού μήκους 4 χλμ. Η ΕΥΔΕ Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ εκτιμά ότι η σύμβαση για τα κατασκευαστικά έργα θα υπογραφεί στο τέλος του 2006 και τα έργα αυτά θα ολοκληρωθούν στις 31/12/2008 (διάρκεια υλοποίησης 2,5 χρόνια). Εκτιμάται ότι το 92,5% του προγραμματισμένου φυσικού αντικειμένου του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Απαραίτητη προϋπόθεση για την επίτευξη του ανωτέρω ποσοστού φυσικής υλοποίησης αποτελεί η σύμπτυξη των χρονοδιαγραμμάτων εκτέλεσης των σχετικών μελέτών και σύνταξης των Τευχών Δημοπράτησης, ώστε να επιτευχθεί η επιδιωκόμενη ημερομηνία υπογραφής της σύμβασης.

Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως υψηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 1.7 – «Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα»:
Το Μέτρο 1.7 δεν συμβάλλει άμεσα στους δείκτες πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας, καθώς περιλαμβάνει υποστηρικτικές ενέργειες. Έως τις 30/06/2005, η εξειδίκευση του Μέτρου ήταν μηδενική. Προβλέπεται η υποβολή σχετικής πρότασης από την ΕΥΔΕ Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ, που θα περιλαμβάνει δράσεις τεχνικών συμβούλων και συμβούλων διαχείρισης για τα έργα του ΠΑΘΕ και αναμένεται να καλύψει το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου. Σε αυτή τη βάση, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως χαμηλής επικινδυνότητας ως προς την απώλεια πόρων.

Άξονας Προτεραιότητας 2: Εγνατία Οδός

Στις 30/06/2005 έχει υλοποιηθεί το 68% του συνολικά προβλεπόμενου στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα φυσικού αντικειμένου (ΦΑ) του Άξονα Προτεραιότητας 2. Η πρόοδος αυτή αντιστοιχεί στο συνεχιζόμενο από το Β’ ΚΠΣ έργο «Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και Θράκη».

Στο τέλος της προγραμματικής περιόδου (31/12/2008) προβλέπεται να έχει ολοκληρωθεί το σύνολο (100%) του συνολικά προβλεπόμενου στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα ΦΑ του Άξονα Προτεραιότητας 2. Η πρόβλεψη αυτή βασίζεται στις εκτιμήσεις της φυσικής υλοποίησης των ενταγμένων και των προς ένταξη έργων έως 31/12/2008. 

Αναλυτικότερα, σε επίπεδο των Μέτρων του Άξονα, ισχύουν τα εξής:

· Μέτρο 2.1 – «Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και Θράκη»: 

Σύμφωνα με τον προγραμματισμό, το Μέτρο αρχικά περιελάβανε την ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού στη Μακεδονία και στη Θράκη, ως συνεχιζόμενα έργα από το Β’ ΚΠΣ. Στην παρούσα φάση, το εν λόγω έργο έχει τροποποιηθεί τόσο ως προς το φυσικό (το έργο «Κατασκευή του τμήματος της Παράκαμψης Διδυμοτείχου-Ορεστιάδας του Κάθετου Άξονα Αρδάνιο-Ορμένιο» έχει ενταχθεί στο INTERREG), όσο και ως προς το οικονομικό του αντικείμενο. Με βάση τα νέα δεδομένα, τα υπολειπόμενα τμήματα, συνολικού μήκους 11 χλμ. περίπου, εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου (12/2008).

Επιπλέον, σύμφωνα με το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, στο πλαίσιο του Μέτρου 2.1 προβλέπεται η ένταξη δύο νέων έργων αναβάθμισης, η «Αναβάθμιση του τμήματος Μέστη-Μάκρη της Εγνατίας Οδού», συνολικού μήκους 14,17 χλμ. και η «Αναβάθμιση της παραλιακής οδού από Στρυμώνα έως Αγ. Ανδρέα», συνολικού μήκους 51 χλμ. Το πρώτο έργο έχει συμβασιοποιηθεί και ολοκληρώνεται τον Ιανουάριο του 2007 ενώ για το δεύτερο προβλέπεται υπογραφή της σύμβασης τον Οκτώβριο του 2005 και χρονική διάρκεια υλοποίησης 2 χρόνια. Εκτιμάται ότι και τα δύο έργα θα ολοκληρώσουν το φυσικό τους αντικείμενο εντός της προγραμματικής περιόδου (12/2008).

Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως χαμηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 2.2 – «Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας στην Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία»: 

Σύμφωνα με τον προγραμματισμό του Μέτρου, έχει ήδη ενταχθεί το έργο «Κατασκευή τμημάτων Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο από Α.Κ. Ιωαννίνων έως Α.Κ. Μετσόβου», συνολικού μήκους 31 χλμ.. Όλα τα τμήματα του έργου πλήν ενός, έχουν ανατεθεί και εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου. Για το μη συμβασιοποιημένο τμήμα του έργου «Σήραγγα Τ8–Α/Κ Περιστερίου», αναμένεται υπογραφή της σύμβασης τον Δεκέμβριο του 2005 και ολοκλήρωση της κατασκευής τον Αύγουστο του 2008. Καθώς το συγκεκριμένο τμήμα θεωρείται κατασκευατικά σύνθετο έργο, απαιτείται αυστηρή τήρηση του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης, προκειμένου το έργο να ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. 

Στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα προβλέπεται επίσης η ένταξη του έργου «Κατασκευή του τμήματος Εγνατίας Οδού από Α.Κ. Παναγιάς έως Α.Κ. Γρεβενών στη Δυτική Μακεδονία», συνολικού μήκους 36 χλμ.. Το έργο πρόκειται να ενταχθεί άμεσα στο Πρόγραμμα. Έχουν ανατεθεί ήδη όλα τα επιμέρους τμήματά του, μετά και την λύση όλων των περιβαλλοντικών θεμάτων. Εκτιμάται ότι το προγραμματισμένο φυσικό αντικείμενο του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος. Εντούτοις, δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείται μετά το πέρας των εργασιών για την ολοκλήρωση της αποπληρωμής του, η αποπληρωμή αυτή εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθεί στις αρχές του 2009. Συνεπώς, διαφαίνεται κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών (περίπου 3% της συνολικής δημόσιας δαπάνης). Προτείνεται να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης ώστε να καταστεί δυνατή η οικονομική περαίωση του έργου εντός του 2008. Αν αυτό δεν καταστεί δυνατόν, θα πρέπει να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού.

Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως χαμηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 2.3 – «Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα»:
Το Μέτρο 2.3 δεν συμβάλλει άμεσα στους δείκτες πραγματοποίησης του Άξονα, καθώς περιλαμβάνει οριζόντιες υποστηρικτικές δράσεις όπως το Παρατηρητήριο Επιπτώσεων της Εγνατίας Οδού, Σύμβουλοι Διαχείρισης και ενέργειες πληροφόρησης και δημοσιότητας. Επισημαίνεται ότι η ένταξη των προαναφερθέντων προβλεπομένων δράσεων δεν θα καλύψει το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου όπως αυτή προβλέπεται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Σε αυτή τη βάση, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικινδυνότητας ως προς την απώλεια πόρων.

Άξονας Προτεραιότητας 3: Λοιποί Οδικοί Άξονες

Σε ότι αφορά την στοχοθεσία, ο σχεδιασμός του Άξονα Προτεραιότητας 3 στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα είναι διαφορετικός σε σχέση με τους λοιπούς Άξονες που αφορούν Οδικά Έργα. Από τα έξι Μέτρα του Άξονα, μόνον δύο (Μέτρο 3.2 και Μέτρο 3.5) συμβάλλουν στην επίτευξη της τιμής-στόχου των δεικτών πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας. Για δύο Μέτρα (Μέτρο 3.1 «Συμβάσεις Παραχώρησης» και Μέτρο 3.4 «Οδικοί Νησιωτικοί Άξονες) δεν έχουν ποσοτικοποιηθεί οι στόχοι πραγματοποίησης σε επίπεδο στόχου, ενώ επίσης ένα Μέτρο (3.6) αφορά την εκπόνηση μελετών συγκοινωνιακών έργων.  

Στις 30/06/2005 έχει υλοποιηθεί το 22% του φυσικού αντικειμένου (ΦΑ) του Άξονα Προτεραιότητας 3 το οποίο συμβάλλει στην τιμή-στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Η πρόοδος αυτή αντιστοιχεί στην συμβολή του Μέτρου 3.2 – «Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης», όπου έχουν κατασκευαστεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία 13,5 χλμ. επί συνόλου 32 χλμ. που αποτελεί το στόχο πραγματοποίησης του Μέτρου στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.

Δεδομένης της ιδιαιτερότητας του σχεδιασμού του Άξονα Προτεραιότητας 3, η πρόβλεψη προόδου στο τέλος της προγραμματικής περιόδου (31/12/2008) παρουσιάζεται στη συνέχεια ανά Μέτρο, μαζί με τις προϋποθέσεις υλοποίησης των έργων για όλα τα Μέτρα του Άξονα. Η πρόβλεψη βασίζεται στις εκτιμήσεις της φυσικής υλοποίησης των ενταγμένων και των προς ένταξη έργων έως 31/12/2008:

· Μέτρο 3.1 – «Συμβάσεις Παραχώρησης»: Το Μέτρο περιλαμβάνει την υλοποίηση έργων μέσω επτά (7) Συμβάσεων Παραχώρησης. Καθώς δεν έχουν τεθεί ποσοτικοποιημένοι δείκτες πραγματοποίησης στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, οι εκτιμήσεις σχετικά με την πρόοδο υλοποίησης του Μέτρου στο τέλος της προγραμματικής περιόδου (όρα ανάλυση σε επόμενες ενότητες) δεν έχουν συμπεριληφθεί στις εκτιμήσεις υλοποίησης σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας. Η προγραμματισμένη πρόοδος του Μέτρου 3.1 θα μπορεί να επιτευχθεί εάν πληρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις: α) ανάθεση των δύο (2) Συμβάσεων Παραχώρησης «Μαλιακός – Κλειδί» και «Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης» εντός του 2005. Στην περίπτωση που επαληθευτεί αυτή η προϋπόθεση, είναι εφικτή πρόοδος υλοποίησης καθώς οι δύο αυτές Συμβάσεις Παραχώρησης καλύπτουν πλέον το 50% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου. β) Οι υπόλοιπες τέσσερις (4) Συμβάσεις Παραχώρησης να συμβασιοποιηθούν, όπως προγραμματίζεται, σταδιακά εντός του 2006, πράγμα που θα επιτρέψει την καταβολή προκαταβολών στους Αναδόχους και την υλοποίηση δαπανών για απαλλοτριώσεις, ΟΚΩ και μελέτες, ώστε να καλυφθεί ο προϋπολογισμός του Μέτρου. Η Σύμβαση Παραχώρησης «Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδα» δεν προβλέπεται να υλοποιηθεί στα πλαίσια της παρούσας προγραμματικής περιόδου. Σημειώνεται ότι είναι σημαντικό να οριστικοποιηθεί άμεσα η χρονική κατανομή των δαπανών καθώς του ύψους της συνολικής δημόσιας δαπάνης, με βάση την ωριμότητα εξέλιξης των Συμβάσεων Παραχώρησης. Με βάση τις αβεβαιότητες που παρουσιάστηκαν παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικινδυνότητας ως προς την απώλεια πόρων.

· Μέτρο 3.2 - «Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης»: Σχετικά με την υλοποίηση των υπολοίπων τμημάτων του ΒΟΑΚ, συνολικού μήκους 18,5 χλμ. περίπου, προβλέπεται η υλοποίηση 1 χλμ. περίπου των υπολοίπων συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ τμημάτων του ΒΟΑΚ, ενώ για τα υπόλοιπα νέα τμήματα, συνολικού μήκους 17,5 χλμ., εκτιμάται απόδοση σε χρήση 10 ακόμη χλμ. (υλοποίηση ακόμη 15 περίπου ισοδυνάμων χλμ.) έως το τέλος της προγραμματικής περιόδου. Η προβλεπόμενη μη πλήρης επίτευξη της τιμής-στόχου του Αναθεωρημένου Προγράμματος οφείλεται σε σημαντικές καθυστερήσεις στις αναθέσεις των τμημάτων αυτών είτε λόγω προσφυγών στο Ελεγκτικό Συνέδριο είτε λόγω καθυστερήσεων στην εκπόνηση σχετικών μελετών και στη σύνταξη των τευχών δημοπράτησης. Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως υψηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 3.3 – «Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού ΚΠΣ ΙΙ»: Τα έργα του Μέτρου (Παράκαμψη Αγρινίου και Παράκαμψη Άρτας της Ιόνιας Οδού), συνολικού μήκους 23 χλμ. περίπου, έχουν απενταχθεί από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ καθώς κρίθηκαν μη επιλέξιμα για συγχρηματοδότηση από το Ε.Τ.Π.Α., σύμφωνα με τις σχετικές Αποφάσεις Δημοσιονομικής Διόρθωσης (με βάση το υπ. αριθμ. πρωτ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/699. στις 4/4/2005). Ως εκ τούτου, ο στόχος του δείκτη πραγματοποίησης του Μέτρου δεν πρόκειται να επιτευχθεί στα πλαίσια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Απαιτείται η εξάλειψη του σχετικού δείκτη πραγματοποίησης από το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα και το Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. 

· Μέτρο 3.4 – «Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας»: Για το Μέτρο αυτό δεν έχουν τεθεί ποσοτικοποιημένοι δείκτες πραγματοποίησης στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. Συνεπώς, τα έργα του Μέτρου δεν συμβάλλουν στην πρόβλεψη του δείκτη πραγματοποίησης έως 31/12/2008. Προβλέπεται η έγκαιρη υλοποίηση των τεσσάρων ενταγμένων έργων του Μέτρου έως το τέλος της προγραμματικής περιόδου. Επιπλέον, προβλέπεται η ένταξη ενός νέου έργου για την κατασκευή οδικού άξονα στη Νήσο Λέσβο, με την ένταξη του οποίου καλύπτεται το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου. Το έργο αυτό θεωρείται ώριμο, καθώς υπάρχουν σχετικές μελέτες και τεύχη δημοπράτησης. Η υλοποίησή του θεωρείται οριακή στα πλαίσια της παρούσας προγραμματικής περιόδου. Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως χαμηλής επικιδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 3.5 – «Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα»: Σύμφωνα με τον προγραμματισμό του Μέτρου, πρόκειται να ενταχθεί το συγκεκριμένο έργο, συνολικού μήκους 7,04 χλμ. το οποίο θα κατασκευαστεί σε συνδυασμό με συμπληρωματικό έργο του ΠΕΠ Πελοποννήσου. Η ανάθεση της κατασκευής προβλέπεται στο τέλος Νοεμβρίου 2005, με οριακό χρονικό ορίζοντα υλοποίησης έως 31/12//2008. Το έργο εκτιμάται ότι θα υλοποιηθεί στα πλαίσια της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης αυστηρού χρονοδιαγράμματος τόσο σε ότι αφορά την έναρξή του (υπογραφή σύμβασης) όσο και τη διάρκεια κατασκευής του. Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικιδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.
· Το Μέτρο 3.6 – «Μελέτες συγκοινωνιακών έργων», αφορά στην εκπόνηση τεχνικών και υποστηρικτικών μελετών για την προετοιμασία των έργων της επόμενης προγραμματικής περιόδου. Το Μέτρο δεν λαμβάνεται υπόψη ούτε στον υπολογισμό της τιμής του δείκτη πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας 3 έως 30/06/2005 ούτε και στην πρόβλεψη επίτευξης της τιμής-στόχου του δείκτη στο τέλος της προγραμματικής περιόδου. Δεν υπάρχει πρόοδος υλοποίησης έως 30/6/2005, καθώς δεν έχει ενταχθεί στο Πρόγραμμα κανένα έργο. Η σχετική προκήρυξη έληξε στις 23/09/2005. Για τη δραστηριοποίηση του Μέτρου, απαιτείται άμεσα ο προγραμματισμός των έργων που έχουν προταθεί προς ένταξη από τους Τελικούς Δικαιούχους, με βάση το βαθμό ωρίμανσής τους, τον προβλεπόμενο χρόνο υλοποίησής τους και το ύψος του προϋπολογισμού τους. Με βάση τις αβεβαιότητες που παρουσιάστηκαν παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικινδυνότητας ως προς την απώλεια πόρων.

Άξονας Προτεραιότητας 4: Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Η υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου του Άξονα Προτεραιότητας 4 έχει σχεδόν ολοκληρωθεί και τα 4 χλμ. που κατασκευάστηκαν έχουν αποδοθεί στην κυκλοφορία. Απομένει μόνον η κατασκευή των ηχοπετασμάτων και η ανάθεση της μελέτης διαχείρισης. 

Άξονας Προτεραιότητας 5: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης 

Το συνολικό έργο του Μετρό Αθηνών (Μέτρο 5.1 και μέρος του Μέτρου 6.2) εξελίσσεται εντός των προγραμματικών χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης. Έως 30/06/2005, έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε λειτουργία 8,27 χλμ νέας γραμμής Μετρό, 4 από τους 10 Σταθμούς Μετρό, 4 από τους 7 Σταθμούς Μετεπιβίβασης, έχει κατασκευαστεί το Αμαξοστάστιο ενώ έχει ολοκληρωθεί η προμήθεια 17 Συρμών. Εκτιμάται ότι το υπολοιπόμενο φυσικό αντικείμενο του έργου σε ότι αφορά στα νέα τμήματα της γραμμής του Μετρό και στους νέους Σταθμούς Μετρό θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Ειδικά για τους Σταθμούς Μετεπιβίβασης εκτιμάται η ολοκλήρωση άλλων δύο Σταθμών. Ο Σταθμός Μετεπιβίβασης του Αγ. Σάββα πρόκειται να κατασκευαστεί στο πλαίσιο του νέου έργου του Μετρό Αθηνών «Επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι», που αναμένεται να ενταχθεί στο Μέτρο 6.2. Απαιτείται τροποποίηση των δεικτών πραγματοποίησης του Μέτρου στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού.

Με βάση τα παραπάνω, ο Άξονας Προτεραιότητας 5 εκτιμάται ως χαμηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του, με την προϋπόθεση της υλοποίησης ενός από τους προβλεπόμενους δύο Σταθμούς Μετεπιβίβασης στο πλαίσιο του Μέτρου 6.2.

Άξονας Προτεραιότητας 6: Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό 

Δεν υπάρχει πρόοδος πραγματοποίησης έως 30/06/2005. Σχετικά με την πρόβλεψη της υλοποίησης των έργων στα Μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας 6 ισχύουν τα ακόλουθα:

· Μέτρο 6.1 – «Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης»: 

Στην παρούσα φάση ολοκληρώνεται η αξιολόγηση των προσφορών των 4 υποψηφίων αναδόχων του έργου και η υπογραφή της σύμβασης εκτιμάται εντός του Δεκεμβρίου 2005. Η διάρκεια υλοποίησης του συνολικού έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης εκτιμάται σε 6,5 περίπου χρόνια και το συνολικό κόστος του σε 1.050 Μ€. Στο πλαίσιο του συνολικού έργου πρόκειται να κατασκευαστεί γραμμή Μετρό μήκους 9,6 χλμ. καθώς και 13 Σταθμοί Μετρό. Μέρος του συγκεκριμένου έργου πρόκειται να ενταχθεί στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, σύμφωνα με το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, ενώ αποτελεί δέσμευση προς την Ευρωπαϊκή Επιτροπή η κατασκευή μέρους του φυσικού του αντικειμένου εντός της προγραμματικής περιόδου. Εκτιμάται ότι 23% του φυσικού αντικειμένου του συνολικού έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης θα έχει κατασκευαστεί εντός της Προγραμματικής Περιόδου (12/2008) με την προϋπόθεση ότι δεν θα υπάρξουν προσφυγές. Με βάση τα παραπάνω, και εαν οι ποσοτικοποιημένοι στόχοι του Μέτρου δεν τροποποιηθούν ώστε να αντανακλούν την ανωτέρω εικόνα, το Μέτρο εκτιμάται ως υψηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 6.2 – «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης»: 

Εκτός του έργου του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του, το οποίο έχει ενταχθεί στο Μέτρο, προβλέπεται η ένταξη του νέου έργου «Επέκταση του Μετρό Αθηνών, Γραμμή Αιγάλεω – Χαϊδάρι», συνολικού μήκους 1,26 χλμ. με ένα (1) Σταθμό Μετρό. Στην παρούσα φάση ολοκληρώνεται η αξιολόγηση των οικονομικών προσφορών των υποψηφίων αναδόχων και η υπογραφή της σύμβασης προβλέπεται εντός του 2006. Εκτιμάται ότι το προγραμματισμένο φυσικό αντικείμενο του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, συμπεριλαμβανομένου του νέου Σταθμού Μετεπιβίβασης του Αγ. Σάββα, με την προϋπόθεση της τήρησης των -ήδη στενών- χρονοδιαγραμμάτων της κατασκευής. Οποιαδήποτε καθυστέρηση στο χρόνο συμβασιοποίησης θα επιφέρει καθυστερήσεις και θα μεταθέσει την ολοκλήρωση του έργου πέραν του 2008. Καθώς η ολοκλήρωση του έργου στο τέλος της προγραμματικής περιόδου είναι οριακή, και δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείται μετά το πέρας των εργασιών για την ολοκλήρωση της αποπληρωμής του, η αποπληρωμή αυτή εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθεί στις αρχές του 2009. Συνεπώς, διαφαίνεται κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών. Προτείνεται να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης σε βαθμό που θα επιτρέψει την οικονομική περαίωση εντός του 2008. Αν αυτό δεν καταστεί δυνατόν, θα πρέπει να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού. Επίσης προτείνεται τροποίηση των δεικτών πραγματοποίησης του Μέτρου στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού με βάση το νέο φυσικό αντικείμενο. Με βάση όλα τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

Άξονας Προτεραιότητας 7: Λιμάνια 

Έως 30/06/2005 έχει ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε χρήση το φυσικό αντικείμενο του Λιμανιού του Λαυρίου. Στην παρούσα φάση έχουν ενταχθεί άλλα πέντε (5) λιμάνια, ενώ προβλέπεται να ενταχθούν και άλλα πέντε (5). Η ένταξη των υπολοίπων αυτών λιμανιών θα εξαρτηθεί από το βαθμό ωρίμανσής τους. Γενικά, η πρόοδος υλοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας 7 παρουσιάζει σημαντική υστέρηση. Υπήρχαν μέχρι πρόσφατα προβλήματα τόσο στο σχεδιασμό των δράσεών του όσο και στο συντονισμό των απαραίτητων ενεργειών από την Ε.Σ.Α.Λ. και έτσι τα έργα που επιλέγονται από την Ε.Σ.Α.Λ. προς υλοποίηση έχουν χαμηλό βαθμό ωριμότητας. Βασική προϋπόθεση για την επίτευξη των στόχων του Μέτρου αποτελεί η επίσπευση των διαδικασιών ωρίμανσης των έργων και των διαδικασιών συμβασιοποίησής τους. Εαν εκπληρωθούν αυτές οι προϋποθέσεις, εκτιμάται ότι οι παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ σε 6 λιμάνια είναι δυνατόν να ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου (Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα, Βόλος, Σούδα και Χίος) και οι παρεμβάσεις σε άλλα δύο λιμάνια (Μύκονος και Καβάλα) να παρουσιάζουν υψηλό ποσοστό φυσικής ολοκλήρωσης (88% για το λιμάνι της Μυκόνου και 70% για το λιμάνι της Καβάλας). Τέλος, για τρία από τα νέα λιμάνια (Θήρα, Πρέβεζα και Ρόδος) ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης δεν προβλέπει συμβασιοποίηση έως τον Δεκέμβριο του 2006, καθώς τα σχετικά έργα παρουσιάζουν χαμηλό βαθμό ωρίμανσης. Με βάση τα παραπάνω, ο συγκεκριμένος Άξονας εκτιμάται ως υψηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

Άξονας Προτεραιότητας 8: Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα

Έως 30/06/2005 έχει ολοκληρωθεί η προμήθεια του περιπολικού ελικοπτέρου πολλαπλών ρόλων. Στην παρούσα φάση, έχουν ενταχθεί άλλα τέσσερα (4) έργα που αφορούν την προμήθεια εξοπλισμού έρευνας και διάσωσης στη θάλασσα, για τα οποία οι διαγωνισμοί βρίσκονται σε εξέλιξη. Εκτιμάται ότι η υλοποίηση των έργων αυτών θα έχει ολοκληρωθεί στο τέλος της προγραμματικής περιόδου.  

Στον Άξονα Προτεραιότητας 8 πρόκειται να ενταχθεί το έργο «Επέκταση του Εθνικού VTMIS», που αφορά την προμήθεια και εγκατάσταση συστημάτων και τηλεπικοινωνιακού εξοπλισμού, συνολικού προϋπολογισμού 36,5 Μ€ (το έργο αυτό καλύπτει το 41% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα Προτεραιότητας). Ο Τελικός Δικαιούχος προβλέπει υπογραφή της σχετικής σύμβασης εντός του Απριλίου 2006 και ολοκλήρωση του έργου τον Ιούνιο του 2008. Με βάση τα σενάρια των προβλέψεων, ο Σϋμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης εκτιμά ότι μόλις το 43% του προγραμματισμένου φυσικού αντικειμένου του έργου θα έχει υλοποιηθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. 

Επιπλέον, έχει υποβληθεί και βρίσκεται σε φάση αξιολόγησης πρόταση για την «Προμήθεια - εγκατάσταση προκατασκευασμένων κτιρίων και διαμόρφωση περιβάλλοντος χώρου εκπαιδευτικού κέντρου προστασίας θαλάσσιου περιβάλλοντος και λειτουργιών διοίκησης - υποστήριξης βάσης λιμενικού σώματος στην Ελευσίνα», συνολικού προϋπολογισμού 5 Μ€. Με βάση την φάση στην οποία βρίσκεται το έργο αυτό, δεν προβλέπεται ολοκλήρωση της υλοποίησής του εντός της προγραμματικής περιόδου.

Τέλος, προβλέπεται η επανένταξη του έργου «Προμήθεια περιπολικού σκάφους ανοικτής θαλάσσης» με Τελικό Δικαιούχο το ΥΕΝ, για το οποίο συντάσσονται τα τεύχη δημοπράτησης. Με βάση τα προγραμματικά χρονοδιαγράμματα, προβλέπεται η προμήθεια του σκάφους να πραγματοποιηθεί οριακά στο πλαίσιο της προγραμματικής περιόδου.

Με βάση τα παραπάνω, ο συγκεκριμένος Άξονας εκτιμάται ως υψηλής επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του και ως προς την απώλεια πόρων.

Άξονας Προτεραιότητας 9: Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες

Οι δείκτες πραγματοποίησης του Άξονα Προτεραιότητας 9 αφορούν αποκλειστικά στις δράσεις του Μέτρου 9.1. Στη συνέχεια παρουσάζενται αναλυτικά η πρόοδος και οι προϋποθέσεις επίτευξης των στόχων των δύο Μέτρων του Άξονα.

· Μέτρο 9.1 - «Οδική Ασφάλεια – Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας»:

Μέχρι τη λήξη της προγραμματικής περιόδου προβλέπεται η ολοκλήρωση της προμήθειας εξοπλισμού διάσωσης σε περίπτωση ατυχήματος, αλλά δεν προβλέπεται να πραγματοποιηθεί καμία προμήθεια εξοπλισμού πρόληψης τροχαίων ατυχημάτων. Οι δράσεις για τη διαχείριση της κυκλοφορίας των οδικών αξόνων εκτιμάται ότι δεν θα ολοκληρωθούν έως το τέλος της προγραμματικής περιόδου, αλλά προβλέπεται ότι θα ολοκληρωθούν οι δράσεις οδικής ασφάλειας αρμοδιότητας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικινδυνότητας ως προς την επίτευξη των ποσοτικοποιημένων στόχων του.

· Μέτρο 9.2 – «Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος»:

Το Μέτρο 9.2 δεν συμβάλλει άμεσα στους δείκτες του Άξονα Προτεραιότητας 9. Αφορά δράσεις Τεχνικής Βοήθειας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Στην παρούσα φάση παρατηρείται σημαντική υστέρηση στην ανάληψη νομικών δεσμεύσεων. Εκτιμάται όμως ότι ότι μεγάλο μέρος των δράσεων της Τεχνικής Βοήθειας (80%) θα έχει υλοποηθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Με βάση τα παραπάνω, το συγκεκριμένο Μέτρο εκτιμάται ως μέσης επικινδυνότητας ως προς την απώλεια πόρων του.

2.2  Ανάλυση ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑΣ 

2.2.1 ΑΠΟΔΟΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΗΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΩΣ ΤΩΡΑ

Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη» συγχρηματοδοτείται από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (Ε.Τ.Π.Α.), από ιδιωτικούς πόρους και από εθνικούς πόρους. Το αρχικό χρηματοδοτικό σχήμα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ τροποποιήθηκε και εγκρίθηκε από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή με βάση την «Πρόταση Αναθεώρησης» στις 23/12/2004 (με βάση την υπ.αριθμ. 5674/23-12-2004 Απόφαση της ΕΕ). Βάσει της Αναθεώρησης, τα χρηματοδοτικά στοιχεία σε επίπεδο Προγράμματος, έχουν ως ακολούθως:

ΠΙΝΑΚΑΣ 4. Χρηματοδοτικά στοιχεία Αναθεωρημένου Προγράμματος 

	ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗ

	Συνολικός προϋπολογισμός
	9.922.734.166

	Συνολική Δημόσια Δαπάνη
	6.489.354.503

	Συνολική χρηματοδότηση ΕΤΠΑ
	3.369.500.470

	Συνολική εθνική χρηματοδότηση
	3.119.854.033

	Συνολική ιδιωτική χρηματοδότηση
	3.433.379.663

	Συνολικός δανεισμός από την Ε.Τ.Ε.*
	1.432.000.000


* Τα ποσά δανεισμού από την Ε.Τ.Ε. είναι ενδεικτικά

Παρατηρείται μια αύξηση της συνολικής δημόσιας δαπάνης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, η οποία ανέρχεται σε 605,4 εκ. €, ήτοι 10.3% περίπου (από 5.884,0 εκ. € σε 6.489,4 εκ. €). Η αύξηση οφείλεται στην κατανομή Κοινοτικής συνδρομής (Ε.Τ.Π.Α) από το Αποθεματικό Προγραμματισμού  (49 εκ. €) και από το Αποθεματικό Επίδοσης (~287.5 €) του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης (ΚΠΣ). Οι πρόσθετοι αυτοί πόροι, που εισέρευσαν στο Πρόγραμμα, χρησιμοποιούνται κυρίως για την ενίσχυση των νέων αυτοκινητοδρόμων με Συμβάσεις Παραχώρησης, των Μετρό και της Εγνατίας Οδού.

Η συνολική εικόνα της τρέχουσας κατάστασης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, με βάση τα στοιχεία έως 30/06/2005, παρουσιάζεται σε επίπεδο Αξόνων Προτεραιότητας στους Πίνακες που ακολουθούν. Ο Πίνακας 5 παρουσιάζει ποσοτικά στοιχεία σχετικά με την ενεργοποίηση, εξειδίκευση και αποδοτικότητα του Προγράμματος ενώ ο Πίνακας 6 αφορά την ποιοτική αξιολόγηση.

ΠΙΝΑΚΑΣ 5. Ενεργοποίηση – Εξειδίκευση – Αποδοτικότητα ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (30/06/2005)
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Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος στις 30/06/2005 ανέρχεται σε 96,27% και η ενεργοποίηση του Συνολικού Προϋπολογισμού του σε 97,56%. Η ενεργοποίηση θεωρείται ικανοποιητική με δεδομένη την χρονική στιγμή της υλοποίησης του Προγράμματος σε σχέση με την συνολική του διάρκεια. Ειδικότερα για τους Άξονες Προτεραιότητας 1 έως 8, οι όποιες μικρές αποκλίσεις από την πλήρη (100%) ενεργοποίηση οφείλονται στις αναπροσαρμογές της Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος κατά την Αναθεώρησή του. Όσον αφορά τον Άξονα Προτεραιότητας 9, η σχετικά χαμηλή ενεργοποίηση οφείλεται στη συνεισφορά του Μέτρου 9.2 «Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος» όπου ως ενεργοποίηση του Μέτρου λαμβάνεται ο Ετήσιος Προγραμματισμός του. 

Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος στις 30/06/2005 (ένταξη έργων)  ανέρχεται σε 59,39% και η εξειδίκευση του Συνολικού Προϋπολογισμού του σε 50,98%. Η εξειδίκευση θεωρείται σχετικά καλή, ιδιαίτερα εάν ληφθεί υπόψη ότι λόγω της Αναθεώρησης του Προγράμματος απαιτήθηκαν τροποποιήσεις του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου πολλών έργων, πράγμα που δημιούργησε κάποιες καθυστερήσεις στην τελική ένταξη των έργων. Αιτία ορισμένων καθυστερήσεων σε συγκεκριμένους Άξονες Προτεραιότητας αποτελεί και το γεγονός ότι είναι σε εξέλιξη έλεγχοι της επιλεξιμότητας ή/και της ωριμότητας έργων από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Η εξειδίκευση του Προγράμματος προβλέπεται να βελτιωθεί σημαντικά στο άμεσο μέλλον, καθώς έχουν δρομολογηθεί οι διαδικασίες ένταξης των προβλεπόμενων με βάση το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα έργων στους περισσότερους Άξονες Προτεραιότητας.

Η αποδοτικότητα του Προγράμματος στις 30/06/2005 ανέρχεται σε 128,64%. Ως αποδοτικότητα ορίζεται ο λόγος της φυσικής πρόοδου πραγματοποίησης των ενταγμένων έργων του Προγράμματος έως 30/06/2005 προς την πρόοδο απορρόφησης στο ίδιο χρονικό διάστημα (όρα Παράρτημα 1). Καθώς η πρόοδος απορρόφησης με βάση τις δηλωθείσες στο ΟΠΣ δαπάνες στις 30/06/2005 είναι μικρότερη από την πραγματική απορρόφηση, η αποδοτικότητα αυτή δεν αντικατοπτρίζει την πραγματική εικόνα του Προγράμματος στις 30/06/2005. Το γεγονός αυτό έχει ως αποτέλεσμα την εμφάνιση αποδοτικότητας μεγαλύτερης του 100% για όλους του Άξονες Προτεραιότητας. Η «φαινομένη» αυτή υστέρηση της απορρόφησης οφείλεται είτε σε καθυστερήσεις επισημοποίησης δαπανών συγκεκριμένων έργων μέχρι την οριστικοποίηση του φυσικού / οικονομικού τους αντικειμένου με βάση την Αναθεώρηση του Προγράμματος, είτε σε καθυστερήσεις στην αποστολή οικονομικών στοιχείων από τους Τελικούς Δικαιούχους. Με δεδομένη την πρόοδο πραγματοποίησης έως 30/06/2005, για να δοθεί η πραγματική αποδοτικότητα του Προγράμματος θα πρέπει να επισημοποιηθούν στο ΟΠΣ οι συνολικές δαπάνες όλων των έργων που πραγματοποιήθηκαν έως 30/06/2005. 

Η εικόνα της επίδοσης του Προγράμματος σε ότι αφορά την αποδοτικότητα ανά Άξονα Προτεραιότητας παρουσιάζεται στην συνέχεια.

Άξονας Προτεραιότητας 1 – Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Έχει ενεργοποιηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης μέσω 8 Προσκλήσεων προς τους Τελικούς Δικαιούχους. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 70,58% και προκύπτει από την ένταξη τεσσάρων (4) έργων: των συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων «Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ» (Μέτρο 1.1), «Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής» (Μέτρο 1.5) και «Ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου» (Μέτρο 1.6) και του έργου της Παράκαμψης Βόλου (Μέτρο 1.4). Εκκρεμμούν οι εντάξεις στα υπόλοιπα Μέτρα (1.2, 1.4 και 1.7), τα οποία στις 30/06/2005 εμφανίζουν μηδενικό ποσοτό εξειδίκευσης.  

Άξονας Προτεραιότητας 2 – Εγνατία Οδός

Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 95,18% της συνολικής ΔΔ του Άξονα Προτεραιότητας 2, και οφείλεται σε 5 Προσκλήσεις προς τον Τελικό Δικαιούχο. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 62,52% και προκύπτει από την ένταξη δύο (2) έργων. Συγκεκριμένα, πρόκειται για τα έργα «Ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και Θράκη» (Μέτρο 2.1) και «Κατασκευή τμημάτων Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου» (Μέτρο 2.2). Εκκρεμμούν οι εντάξεις των υπολοίπων έργων σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα καθώς και η ένταξη των υποστηρικτικών δράσεων του Άξονα στο Μέτρο 2.3. 

Άξονας Προτεραιότητας 3 – Λοιποί Οδικοί Άξονες 

Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 92,79% της συνολικής ΔΔ του Άξονα Προτεραιότητας 3, και οφείλεται σε 6 Προσκλήσεις προς τους Τελικούς Δικαιούχους. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης είναι ιδιαίτερα χαμηλή (14,02%) και προκύπτει από την ένταξη πέντε (5) έργων. Συγκεκριμένα, πρόκειται για το έργο «Κατασκευή και αναβάθμιση τμημάτων του ΒΟΑΚ» (Μέτρο 3.2) και 4 έργα κατασκευής κυρίων οδικών αξόνων Νησιωτικής Ελλάδας (Μέτρο 3.4). Η υστέρηση στην εξειδίκευση οφείλεται κυρίως στο γεγονός ότι δεν έχουν ενταχθεί έργα που προβλέπεται να υτλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης στο πλαίσιο του Μέτρου 3.1 (καλύπτει το 50% της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα) και δευτερευόντως στη συμβολή των νέων Μέτρων 3.5 και 3.6. Σημειώνεται ότι το Μέτρο 3.3  «Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού ΚΠΣ ΙΙ» είναι ανενεργό. 

Άξονας Προτεραιότητας 4- Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 86,47% της συνολικής ΔΔ του Άξονα Προτεραιότητας 4 και οφείλεται σε 1 Πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο. Η πρόσκληση αυτή αφορά τον προϋπολογισμό του Άξονα πριν την Αναθεώρηση. Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ πρόκειται να εκδώσει νέα τροποιημένη πρόσκληση, προσαρμοσμένη στο οριστικοποιημένο οικονομικό αντικείμενο του Άξονα. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 64,32% και προκύπτει από την ένταξη δύο (2) έργων της Λεωφ. Κηφισού. Δεδομένου ότι τα έργα αυτά έχουν ολοκληρωθεί, η εξειδίκευση αυτή είναι παγιωμένη καθώς δεν προβλέπεται η ένταξη νέων δράσεων στον Άξονα. Απαιτείται συνεπώς προσαρμογή της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα στο οριστικοποιημένο οικονομικό αντικείμενο των έργων του.  

Άξονας Προτεραιότητας 5 – Μετρό Αθηνών 

Έχει ενεργοποιηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης μέσω μίας Πρόσκλησης προς τον Τελικό Δικαιούχο. Η πρόσκληση αυτή αφορά στο συνολικό έργο του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του, μέρος του οποίου έχει ενταχθεί στον Άξονα 5 και το υπόλοιπο στο Μέτρο 6.2 του Άξονα 6. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 100,02% και προκύπτει από το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης των επιμέρους δράσεων του Μετρό Αθηνών στα πλαίσια του Άξονα Προτεραιότητας 5. Εκτιμάται ότι η εξειδίκευση θα μειωθεί ελαφρώς μετά τους ελέγχους του συμβατικού αντικειμένου των δράσεων από τους αρμόδιους Φορείς. Στην περίπτωση αυτή, θα απαιτηθεί προσαρμογή της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα στο τελικό οικονομικό αντικείμενο των έργων του Άξονα.

Άξονας Προτεραιότητας 6 – Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό 

Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 96,03% της συνολικής ΔΔ του Άξονα Προτεραιότητας 6 και οφείλεται σε 2 Προσκλήσεις προς τον Τελικό Δικαιούχο, μία για το Μετρό Θεσσαλόνίκης και μία για το έργο της επέκτασης του Μετρό Αθηνών «Αιγάλεω–Χαϊδάρι». Επισημαίνεται ότι η πρόσκληση που αφορά στην επέκταση του Μετρό Αθηνών στο Μέτρο 6.2 αναφέρεται σε μικρότερο προϋπολογισμό από εκείνον που προβλέπει η Αναθεώρηση του Προγράμματος (περίπου 90 Μ€). Για τον λόγο αυτό εμφανίζεται μικρή υστέρηση στην ενεργοποίηση. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 54,55% και προκύπτει από το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης των ενταγμένων δράσεων του αρχικού έργου του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του. Η αναμενόμενη εντός του Δ΄τριμήνου του 2005 ένταξη των έργων του Μετρό Θεσσαλονίκης και του Μετρό Αθηνών «Επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι» θα εξειδικεύσει στο σύνολό της την Δημόσια Δαπάνη του Άξονα Προτεραιότητας 6.

Άξονας Προτεραιότητας 7 – Λιμάνια

Έχει ενεργοποιηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης μέσω μιάς Πρόσκλησης προς τους Τελικούς Δικαιούχους. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 57,58% και προκύπτει από την ένταξη έργων για έξι (6) λιμάνια. Επισημαίνεται η καθυστέρηση υποβολής δαπανών στο ΟΠΣ, η οποία οδηγεί σε πλασματική αποδοτικότητα 175,57%.

Άξονας Προτεραιότητας 8 – Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα 

Έχει ενεργοποιηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης μέσω 5 Προσκλήσεων προς τους Τελικούς Δικαιούχους. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 33,61% και προκύπτει από την ένταξη έξι (6) έργων. 

Άξονας Προτεραιότητας 9 – Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες

Η ενεργοποίηση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 77,72% της συνολικής ΔΔ του Άξονα Προτεραιότητας 9 και οφείλεται σε 5 Προσκλήσεις προς τους Τελικούς Δικαιούχους. Επισημαίνεται ότι ως ενεργοποίηση του Μέτρου 9.2 στον Άξονα λαμβάνεται ο Ετήσιος Προγραμματισμός της Τεχνικής Βοήθειας. Η εξειδίκευση της Δημόσιας Δαπάνης ανέρχεται σε 48,99% και προκύπτει από την ένταξη 30 έργων.

Η ενεργοποίηση του Άξονα ως προς τη Δημόσια Δαπάνη ανέρχεται στο 77,72% της συνολικής δέσμευσης και πραγματοποιήθηκε μέσω 5 Προσκλήσεων στους Τελικούς Δικαιούχους. Ο υπολογισμός της ενεργοποίησης για το Μέτρο 9.2 έλαβε υπόψη του μία (1) πρόσκληση για την Τεχνική Βοήθεια του Προγράμματος στο Μέτρο 9.2 ενώ απαιτείται πρόσκληση στα πλαίσια του Μέτρου 9.1 με ύψος το υπόλοιπο της Δέσμευσης Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου. Η εξειδίκευση του Άξονα ως προς τη Δημόσια Δαπάνη ανέρχεται μόλις στο 48,99% και αντιστοιχεί στα ήδη ενταγμένα έργα του Άξονα. Συγκεκριμένα, η εξειδίκευση των Μέτρων του Άξονα παρουσιάζουν υστέρηση καθώς η εξειδίκευση του Μέτρου 9.1 ανέρχεται σε 46,60% και του Μέτρου 9.2 σε 61,09%, αντίστοιχα. Παρόλο που αναμένεται η ένταξη συγκεκριμένων δράσεων στο Μέτρο 9.1, είναι αμφίβολο αν θα καλυφθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου. Επιπλέον, απαιτείται εντατικοποίηση των διαδικασιών συμβασιοποίησης για την Τεχνική Βοήθεια του Προγράμματος. 

Στον Πίνακα 6 που ακολουθεί, δίνεται η αποτίμηση της Αποδοτικότητας των Αξόνων Προτεραιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, όπως προκύπτει από τα Φύλλα Υποστήριξης Συμπερασμάτων (ΦΥΣ), δηλαδή ως «η σχέση μεταξύ των εκροών, αποτελεσμάτων και επιπτώσεων και των χρησιμοποιούμενων πόρων για την επίτευξή τους, λαμβανομένων υπόψη των παραμέτρων χρόνος, αποδοτικότητα διαχείρισης και ποιότητα των αποτελεσμάτων».

Η αποτίμηση έγινε με βάση τα ποιοτικά κριτήρια κρίσεως και τα κρίσιμα ερωτήματα για κάθε κριτήριο που τέθηκαν στα ΦΥΣ τα οποία παρουσιάζονται στο Παράρτημα 5. Η επίδοση στην κλίμακα Α: (Πολύ καλή), Β: (Καλή), Γ: (Προβλήματα), Δ (Σοβαρές αδυναμίες) εκτιμάται για κάθε κριτήριο και η συνολική επίδοση υπολογίζεται με βάση τις βαρύτητες των κριτηρίων στη διαμόρφωση του αποτελέσματος της αποτίμησης.

ΠΙΝΑΚΑΣ 6. Αποτίμηση Αποδοτικότητας ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
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Βάσει του παραπάνω Πίνακα, οι Άξονες Προτεραιότητας 2, 4 και 5 εμφανίζουν ικανοποιητική αποδοτικότητα που συμβαδίζει με την εξειδίκευση τους στο Πρόγραμμα και την πρόοδο πραγματοποίησης. Αντίθετα, με προβλήματα εμφανίζονται οι Άξονες 1, 6, 7 και 9, καθώς υπάρχουν σημαντικές καθυστερήσεις τόσο στην ένταξη όσο και στην υλοποίηση των επιμέρους δράσεων. Τέλος, σοβαρές αδυναμίες εμφανίζει στην αποδοτικότητα ο Άξονας 8 λόγω ελλείψεων στο συντονισμό και αδυναμιών στην ωρίμανση των προβλεπομένων στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα δράσεων.

2.2.2 ΑΠΟΚΛΙΣΕΙΣ ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ

Με βάση την ισχύουσα κατάσταση του Προγράμματος έως 30/06/2005, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης κατέστρωσε σενάριο αποκλίσεων των προϋπολογισμών των έργων του Προγράμματος, ενταγμένων και προβλεπομένων να ενταχθούν, από την αντίστοιχη Δημόσια Δαπάνη του Προγράμματος. 

Στον Πίκανα 7 παρουσιάζεται:

· H συνολική Δημόσια Δαπάνη του Αναθεωρημένου Προγράμματος ανά Μέτρο και Άξονα (στήλη 1), 

· H συνολική Δημόσια Δαπάνη ανά Μέτρο και Άξονα, ως άθροισμα του προϋπολογισμού των ενταγμένων έργων στις 30/06/2005 (στήλη 2), 

· H συνολική Δημόσια Δαπάνη ανά Μέτρο και Άξονα, ως άθροισμα του προϋπολογισμού των ενταγμένων έργων μετά από ελέγχους και τροποποιήσεις (στήλη 3), 

· Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη βάσει των ενταγμένων και προγραμματισμένων προς ένταξη έργων του Αναθεωρημένου Προγράμματος (στήλη 6) και

· Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης της Δημόσιας Δαπάνης έως το τέλος προς τη συνολική Δημόσια Δαπάνη του Αναθεωρημένου Προγράμματος (στήλη 7). 

Για την εκτίμηση της προόδου απορρόφησης χρησιμοποιήθηκαν οι προβλέψεις σχετικά με την υλοποίηση των έργων, όπως αυτές προσδιορίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1. 

Πίνακας 7. Αποκλίσεις Προϋπολογισμού Ε.Π. Ο.Α.Λ.Α.Α.
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Σύμφωνα με τον Πίνακα 7, η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων στις 30/06/2005 καλύπτει το 59,3% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων προβλέπεται να διαμορφωθεί τελικά σε 59,5% (στήλη 3) μετά από σχετικές τροποιοιήσεις – ελέγχους συγκεκριμένων έργων του Προγράμματος από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και την Αρχή Πληρωμής. Το 40,5% της Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος παραμένει στις 30/06/2005 προς εξειδίκευση. Με βάση τα στοιχεία φυσικού και οικονομικού αντικειμένου των έργων που έχει προγραμματιστεί να ενταχθούν στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, σύμφωνα με το Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, η προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη όλων των έργων που θα ενταχθούν προβλέπεται να καλύψει το 94,4% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος. 

Συνεπώς απαιτείται να προσδιορισθούν νέα ώριμα έργα, πλέον των προγραμματισμένων στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, ώστε να καλυφθεί η συνολική Δημόσια Δαπάνη του Προγράμματος. Επιπλέον, προτείνεται να επιλεχθούν, ως υποψήφια προς άμεση ένταξη, πρόσθετα νέα (και πλήρως ώριμα) έργα συνολικού προϋπολογισμού της τάξης των ~200 Μ€, προκειμένου να καλυφθούν πιθανές απώλειες του Προγράμματος λόγω της  αναμενόμενης οριζόντιας διόρθωσης. 

Τα παραπάνω οικονομικά στοιχεία, κυρίως για τις στήλες (5) και (7), ισχύουν υπό τις ακόλουθες προϋποθέσεις:

Άξονας Προτεραιότητας 1 – Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων προς ένταξη (των δύο τμημάτων του Πετάλου του Μαλιακού ως Δημόσια Έργα (Μέτρο 1.2), των δύο τμημάτων της Παράκαμψης Πάτρας (Μέτρο 1.4)) και πλήρη δέσμευση της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 1.7. 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 96% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα καθώς: α) στο Μέτρο 1.1 προβλέπεται να απορροφηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του ενταγμένου έργου (υπολείπεται να εξειδικευτεί περίπου το 5% της δέσμευσης του Μέτρου, β) στα Μέτρα 1.2 και 1.4 προβλέπεται να απορροφηθεί μέρος της Δημόσιας Δαπάνης και γ) στα Μέτρα 1.5 , 1.6 και 1.7 προβλέπεται να απορροφηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης. 

Άξονας Προτεραιότητας 2 – Εγνατία Οδός

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων προς ένταξη (των δύο αναβαθμίσεων των τμημάτων του «Στρυμώνας – Νέα Πέραμος» και του «Μέστη – Μάκρη» (Μέτρο 2.1), του τμήματος «Α/Κ Παναγιάς–Α/Κ Γρεβενών» (Μέτρο 2.2)) και μερική δέσμευση της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.3. 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 91% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα καθώς: α) στο Μέτρο 2.1 προβλέπεται να απορροφηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης του ενταγμένου έργου (υπολείπεται περίπου 21% της δέσμευσης του Μέτρου προς εξειδίκευση), β) στο Μέτρο 2.2  προβλέπεται η απορρόφηση να ξεπεράσει το 100% της Δημόσιας Δαπάνης και γ) στο Μέτρο 2.3 προβλέπεται να απορροφηθεί μέρος της Δημόσιας Δαπάνης (υπολείπεται περίπου 40% της δέσμευσης του Μέτρου προς εξειδίκευση). 

Άξονας Προτεραιότητας 3 – Λοιποί Οδικοί Άξονες 

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων προς ένταξη όπως των έργων που πρόκειται να εκτελεστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης (οικονομικού αντικειμένου που καλύπτει τη συνολική Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου 3.1), των τμημάτων ΒΟΑΚ με βάση την επικείμενη τροποποίηση του προϋπολογισμού του ΒΟΑΚ (Μέτρο 3.2), του έργου κατασκευής του οδικού άξονα της Λέσβου (Μέτρο 3.4), των τμημάτων του οδικού άξονα Τρίπολη–Καλαμάτα/Σπάτρη (Μέτρο 3.5) και πλήρης δέσμευση της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 3.6. 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 94% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα καθώς: α) προβλέπεται να απορροφηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης των Μέτρων 3.1 3.4, 3.5 και 3.6, β) στο Μέτρο 3.2 προβλέπεται να απορροφηθεί μέρος της Δημόσιας Δαπάνης (υπολείπεται περίπου 22% της δέσμευσης του Μέτρου προς εξειδίκευση) και γ) το Μέτρο 3.3 είναι ανενεργό. Επισημαίνεται ότι απαιτείται τροποποίηση της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 3.5, προκειμένου να αντιπροσωπεύει τον προϋπολογισμό του αντίστοιχου έργου.

Άξονας Προτεραιότητας 4- Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 36% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα. Το τελικό προβλεπόμενο οικονομικό αντικείμενο του Άξονα υπολείπεται σημαντικά της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα. Όπως αναγέρθηκε στο εδάφιο 2.2.1 ανωτέρω, απαιτείται η προσαρμογή της Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα στο οριστικοποιημένο οικονομικό αντικείμενο των έργων του ή η ένταξη νέων ώριμων δράσεων που θα καλύψουν το υπολοιπόμενο οικονομικό αντικείμενο του Άξονα.

Άξονας Προτεραιότητας 5 – Μετρό Αθηνών 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 99% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα. 

Άξονας Προτεραιότητας 6 – Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό 

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων όπως ένταξη του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης με προϋπολογισμό ίσο με τη Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου 6.1 και ένταξη του έργου της επέκτασης «Αιγάλεω–Χαϊδάρι» του Μετρό Αθηνών στο Μέτρο 6.2). 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 100% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα.

Άξονας Προτεραιότητας 7 – Λιμάνια

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων που αντιστοιχούν σε παρεμβάσεις σε συνολικά 11 λιμάνια. 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 72% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα καθώς εκτιμάται η υλοποίηση παρεμβάσεων σε έξι (6) από τα 11 λιμάνια και μέρους των παρεμβάσεων σε άλλα δύο (2) λιμάνια. Απαιτείται συνεπώς η ένταξη παρεμβάσεων σε νέα λιμάνια.

Άξονας Προτεραιότητας 8 – Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα 

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων (περιλαμβανόμενων των έργων «Επέκταση του Εθνικού VTMIS» και «Προμήθεια εγκατάσταση προκατασκευασμένων κτιρίων και διαμόρφωση περιβάλλοντος χώρου εκπαιδευτικού κέντρου προστασίας θαλάσσιου περιβάλλοντος και λειτουργιών διοίκησης - υποστήριξης βάσης λιμενικού σώματος στην Ελευσίνα»). 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 57% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα, καθώς εκτιμάται ότι θα απορροφηθεί μέρος μόνον της προβλεπόμενης Δημόσιας Δαπάνης.

Άξονας Προτεραιότητας 9 – Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες

Η συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη (στήλη 6) προκύπτει ως σύνολο των αντίστοιχων προϋπολογισμών των ενταγμένων και προγραμματισμένων έργων -έργων οδικής ασφάλειας (Μέτρο 9.1) και αντίστοιχων έργων Τεχνικής Βοήθειας (Μέτρο 9.2)-. 

Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης του Άξονα στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 83% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα, καθώς εκτιμάται ότι θα απορροφηθεί μέρος μόνον της προβλεπόμενης Δημόσιας Δαπάνης στα πλαίσια των δύο Μέτρων. 

Προτεινόμενες ενέργειες

Με βάση την παραπάνω ανάλυση προτείνονται τα ακόλουθα βήματα: 

· οριστικοποίηση των προϋπολογισμών (Δημόσια Δαπάνη) των ενταγμένων έργων, 

· ακριβής εκτίμηση των προϋπολογισμών (Δημόσια Δαπάνη) των προγραμματισμένων έργων που πρόκειται να ενταχθούν στο Πρόγραμμα, 

· σύγκριση της Δημόσιας Δαπάνης του συνόλου των έργων με την αντίστοιχη εγκεκριμένη του Αναθεωρημένου Προγράμματος (και σε επίπεδο Μέτρων – Αξόνων), 

· κατάστρωση σεναρίων για προσδιορισμό της αναγκαιότητας μεταφοράς πόρων μεταξύ Μέτρων, 

· κατάστρωση σεναρίων με ενσωμάτωση επιπλέον νέων έργων, προκειμένου να διερευνηθεί η πιθανότητα ένταξής τους στο Πρόγραμμα, μετά από σχετικό έλεγχο του βαθμού ωρίμανσης και υλοποίησής τους εντός της παρούσας Προγραμματικής Περιόδου, και

· λήψη μέτρων για την μεγιστοποίηση της απορρόφησης μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου (έγκαιρη συμβασιοποίηση, τήρηση χρονοδιαγραμμάτων, ελαχτιστοποίηση καθυστερήσεων πληρωμών, κλπ.).

2.3  Κόστος Υλοποίησης Επιλεγμένων Πράξεων

Σύμφωνα με τις οδηγίες που έλαβε ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης από την Ειδική Υπηρεσία Στρατηγικής, Σχεδιασμού και Αξιολόγησης Αναπτυξιακών Προγραμμάτων του ΥΠΟΙΟ και από την ΕΥΔ-ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, η ανάλυση του μέσου κόστους υλοποίησης επιλεγμένων τύπων πράξεων του Προγράμματος θα πρέπει να βασίζεται σε δείγμα έργων, το οποίο πληροί τις εξής προϋποθέσεις:

· Το δείγμα πρέπει να περιλαμβάνει μόνον ολοκληρωμένα έργα.

· Το δείγμα πρέπει να είναι ικανό, δηλαδή να αποτελεί τουλάχιστον το 20% του συνόλου των συναφών έργων που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα.

· Το δείγμα πρέπει να είναι αντιπροσωπευτικό του είδους των πράξεων που επιλέγονται. 

Η ανάλυση του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για καθορισμό του δείγματος κατέληξε ότι με δεδομένη την εικόνα του Προγράμματος στις 30/06/2005 δεν είναι δυνατόν να καθοριστεί δείγμα το οποίο να πληροί τις ανωτέρω προϋποθέσεις. Ένα επιπλέον στοιχείο που περιπλέκει περισσότερο τον προσδιορισμό κατάλληλου δείγματος είναι το γεγονός ότι πολλά έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και δη τα πιό προχωρημένα σε υλοποίηση, είναι συνεχιζόμενα από το Β’ ΚΠΣ έργα.

Συγκεκριμένα, μόνον τρία οδικά έργα του Προγράμματος έχουν ολοκληρωθεί στις 30/06/2005:

· Ο Περφερειακός Δακτύλιος Αττικής (η Ελεύθερη Λεωφόρος Ελευσίνας-Σταυρού-Σπάτων με την Περιφερειακή Υμηττού)

· Η γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου

· Τα τμήματα της Λεωφόρου Κηφισού που υλοποιούνται από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Συνεπώς, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης προχώρησε καταρχήν σε μία ανάλυση του μοναδιαίου κόστους συγκεκριμένων, διακριτών υποέργων που αφορούν επιλεγμένα είδη πράξεων και τα οποία έχουν ήδη ολοκληρωθεί, ώστε να δοθεί κατ’ ελάχιστον μία εικόνα του μοναδιαίου κόστους των έργων αυτών σε σχέση με αντίστοιχα έργα που έχουν υλοποιηθεί στην Ευρώπη και πιό συγκεκριμένα στην Νότια Ευρώπη. 

Τα είδη των πράξεων που επελέγησαν και τα είδη των υποέργων που επελέγησαν ανα είδος πράξεων είναι:

· Αυτοκινητόδρομοι ΤΕΝ πρώτης προτεραιότητας (ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδός)

· Κατασκευή Αυτοκινητοδρόμων

· Παρακάμψεις πόλεων

· Αστικοί Αυτοκινητόδρομοι

· Κατασκευή Αστικών Αυτοκινητοδρόμων

· Μετρό

· Επέκταση γραμμής Μετρό με σταθμούς.

2.3.1 ΟΔΙΚΑ ΕΡΓΑ

Παράμετροι

Το κόστος υλοποίησης των οδικών έργων εξαρτάται κυρίως από έναν αριθμό τεχνοοικονομικών παραμέτρων οι οποίες παρουσιάζονται στη συνέχεια: 

· Λειτουργικός χαρακτήρας οδού:

· Αυτοκινητόδρομος (οδική σύνδεση ευρύτερων περιοχών)

· Εθνική οδός οδική (σύνδεση νομών/επαρχιών)

· Επαρχιακή οδός (οδική σύνδεση μεταξύ επαρχιών/οικισμών)

· Διατομή οδού:

· Με ενιαίο κατάστρωμα

· Με διαχωρισμένο κατάστρωμα (με κεντρική διαχωριστική νησίδα)

· Λωρίδες κυκλοφορίας:

· 1, 2, ή 3 κύριες λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση
· Λωρίδες εκτάκτου ανάγκης (ΛΕΑ)
· Συνθετότητα της κατασκευής:

· Συμβατική κατασκευή

· Σύνθετα έργα (με γέφυρες, σήραγγες κλπ.)

· Υπόγεια έργα

· Κόμβοι: διαχωρισμός σε ισόπεδους και ανισόπεδους
· Ταχύτητα σχεδιασμού
· Μορφολογία εδάφους και γεωλογικά χαρακτηριστικά εδάφους:
· Ορεινό

· Ημιορεινό

· Πεδινό

· Πολυπλοκότητα του Έργου, περιλαμβανομένων των περιβαλλοντικών αδειών, των κλιματικών συνθηκών κλπ
· Διαθεσιμότητα πρώτων υλών
· Νομοθετικό πλαίσιο
· Γενικότερες οικονομικές συνθήκες.
Δεδομένου ότι το κάθε έργο είναι μοναδικό σε ότι αφορά τις ανωτέρω τεχνικές / κατασκευαστικές παραμέτρους, το μοναδαίο κόστος κάθε έργου προκύπτει λαμβάνοντας υπόψη την ακριβή δομή της κατασκευαζόμενης οδού, τα στοιχεία που αφορούν το έδαφος, την συνθετότητα της κατασκευής, την νομοθεσία κλπ. Αυτό δυσχεραίνει σημαντικά την σύγκριση του κάστους μεταξύ οδικών τμημάτων, είτε αυτά κατασκευάζονται στην ίδια χώρα, είτε σε άλλες χώρες, δεδομένου ότι για την σύγκριση απαιτείται ο υπολογισμός του κόστους ενός συγκεκριμένου τμήματος, απαιτείται πρόσθετα ο υπολογισμός του κόστους του τμήματος αυτού με τις τιμές των παραμέτρων που ισχύουν π.χ. για μία άλλη περιοχή με διαφορετικά εδαφολογικά δεδομένα ή για μία άλλη χώρα όπου ισχύει διαφορετική νομοθεσία ή η διαθεσιμότητα πρώτων υλών είναι διαφορετική. 

Ένα πρόσθετο πρόβλημα που αντιμετωπίζεται είναι το γεγονός ότι οι εμπλεκόμενες υπηρεσίες δεν κρατούν πάντα αναλυτικά στοιχεία κόστους, ώστε να υπάρχει επαρκές δείγμα «ιστορικών στοιχείων» σε ότι αφορά τις τιμές των παραμέτρων.

Με βάση τα ανωτέρω, για την σύγκριση του μοναδιαίου κόστους των οδικών τμημάτων που εξετάζονται, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης επέλεξε μέσες τιμές των παραμέτρων με τα εξής κριτήρια:

· Χώρες-μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης,

· Παρόμοια γεωγραφική ζώνη (Νότια Ευρώπη),

· Σημαντική ανάπτυξη του κατασκευαστικού κλάδου,

· Συνθετότητα της κατασκευής των έργων.

Προσδιορίστηκε έτσι ο παρακάτω πίνακας του είδους και των τιμών των παραμέτρων, που χρησιμοποιήθηκε για την συγκριτική ανάλυση του μοναδιαίου κόστους οδικών έργων στην Ελλάδα (με ολοκληρωμένο το φυσικό και οικονομικό τους αντικείμενο). Η ανάλυση βασίζεται σε σύγκριση αφενός μεν με παρόμοια έργα που ολοκληρώθηκαν στην Ελλάδα, αφετέρου δε με παρόμοια ολοκληρωμένα έργα στην Νότια Ευρώπη (Ιταλία, Πορτογαλία). Το εύρος τιμών των παραμέτρων που χρησιμοποιήθηκε για την σύγκριση παρουσιάζεται στον ακόλουθο Πίνακα 8:

Πίνακας 8: Τυπικά κόστη οδικών έργων

	ΕΙΔΟΣ
	ΜΟΝΑΔΙΑΙΟ ΚΟΣΤΟΣ
	ΣΧΟΛΙΑ

	
	Μονάδα
	Ελάχιστο
	Μέσο
	Μέγιστο
	

	Ορεινό (6 λωρίδες)
	Μ€ / km
	3,56
	5,39
	7,22
	Νότια Ευρώπη

	Ορεινό (4 λωρίδες)
	Μ€ / km
	2,77
	4,45
	6,13
	Νότια Ευρώπη

	Πεδινό (4 λωρίδες)
	Μ€ / km
	2,53
	2,75
	2,97
	Νότια Ευρώπη

	Σήραγγα Οδική
	€ / linear m
	20.866
	24.478
	28.090
	Νότια Ευρώπη

	Γέφυρα
	€ / m2
	1.020
	1.290
	1.560
	Νότια Ευρώπη

	Ορεινό σύνθετο
	Μ€ / km
	-
	18,00
	-
	Απολογιστικά Εγνατίας

	Ημιορεινό σύνθετο
	Μ€ / km
	3,70
	4,40
	5,10
	Απολογιστικά Εγνατίας

	Πεδινό
	Μ€ / km
	2,60
	3,10
	3,60
	Απολογιστικά Εγνατίας

	Σήραγγα Οδική
	€ / linear m
	-
	18.000
	-
	Απολογιστικά Εγνατίας

	Γέφυρα
	€ / m2
	850
	1.090
	1.330
	Απολογιστικά Εγνατίας


Στον Πίνακα 9α που ακολουθεί παρουσιάζονται τα τμήματα οδών τα οποία επελέγησαν για την ανάλυση, μαζί με τα σχετικά στοιχεία φυσικού αντικειμένου και κόστους. Στην ανάλυση λαμβάνονται υπόψη τα προγραμματικά στοιχεία του Αναθεωρημένου Προγράμματος και τα απολογιστικά στοιχεία.
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 :  Π.Α.Θ.Ε.

 

2.066.082

 

2.127.451

 

4.193.533

 

470.000

 

Μέτρο 1.1. Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε

. Κ.Π.Σ. ΙΙ

 

481.019

 

0

 

481.019

 

122.200

 

Μέτρο 1.2. Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. με Παραχώρηση

 

156.006

 

1.191.451

 

1.347.457

 

15.801

 

Μέτρο 1.3. Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.

 

208.008

 

0

 

208.008

 

52.843

 

Μέτρο 1.4. Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.

 

88.003

 

41.000

 

129.003

 

22.357

 

Μέτρο 1.5. Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής

 

951.038

 

631.000

 

1.582.038

 

241.605

 

Μέτρο 1.6. Ζεύξη Ρίου 

-

 Αντιρρίου και Προσβάσεις

 

150.006

 

264.000

 

414.006

 

15.194

 

Μέτρο 1.7. Τεχνική Βοήθεια Άξονα Προτεραιότητας 1

 

32.001

 

0

 

32.001

 

0

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟ

ΤΗΤΑΣ 2 :  ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

 

1.325.917

 

126.184

 

1.452.101

 

332.000

 

Μέτρο 2.1. Ολοκλήρωση Έργων Κ.Π.Σ. ΙΙ, στη Μακεδονία και Θράκη

 

713.955

 

0

 

713.955

 

187.835

 

Μέτρο 2.2. Λοιπά Τμήματα Εγνατίας Οδού

 

547.966

 

126.184

 

674.150

 

144.165

 

Μέτρο 2.3. Τεχνική Βο

ήθεια Άξονα Προτεραιότητας 2

 

63.996

 

0

 

63.996

 

0

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 :  ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

 

337.998

 

179.016

 

517.014

 

83.001

 

Μέτρο 3.1. Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας

 

146.336

 

179.016

 

325.352

 

35.935

 

Μέτρο 3.2. Βόρειος Άξονας Κρήτης

 

119.

939

 

0

 

119.939

 

29.453

 

Μέτρο 3.3. Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού, Κ.Π.Σ. ΙΙ

 

29.258

 

0

 

29.258

 

7.185

 

Μέτρο 3.4. Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας

 

42.464

 

0

 

42.464

 

10.428

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 :  ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

 

307.996

 

419.6

60

 

727.656

 

77.000

 

Μέτρο 4.1. Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

 

307.996

 

419.660

 

727.656

 

77.000

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 :  ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ

 

1.169.994

 

137.930

 

1.307.924

 

409

.

0

00

 

Μέτρο 5.1. Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης

 

1.169.994

 

137.930

 

1.307.9

24

 

409

.

0

00

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 :  ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ

 

243.999

 

413.791

 

657.790

 

61.000

 

Μέτρο 6.1. Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης

 

243.999

 

413.791

 

657.790

 

61.000

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7 :  ΛΙΜΑΝΙΑ

 

181.999

 

29.347

 

211.346

 

0

 

Μέτρ

ο 7.1. Λιμάνια

 

181.999

 

29.347

 

211.346

 

0

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8 :  ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ 

-

 ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ 

 

ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ

 

120.495

 

0

 

120.495

 

0

 

Μέτρο 8.1. Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας 

-

 Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα

 

120.495

 

0

 

120.495

 

0

 

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡ

ΑΙΟΤΗΤΑΣ 9 :  ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ

 

129.498

 

0

 

129.498

 

0

 

Μέτρο 9.1. Οδική Ασφάλεια και Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας

 

101.632

 

0

 

101.632

 

0

 

Μέτρο 9.2. Τεχνική Βοήθεια Ε.Π.

 

27.866

 

0

 

27.866

 

0

 

ΣΥΝΟΛΟ

 

5.883.978

 

3.433.379

 

9.317.

357

 

1.

432

.

0

01

 

ΔΑΝΕΙΑ (000 

 

€)

 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

 

"ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ και ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ"

 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 

 

ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΗ 

 

ΔΗΜΟΣΙΑ 

 

ΔΑΠΑΝΗ (000 €)

 

ΣΥΝΟΛΙΚΗ 

 

ΙΔΙΩΤΙΚΗ 

 

ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ (000 

 

€))

 

ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ 

 

(000 €)

 

Πίνακας 9α: Φυσικό αντικείμενο και κόστος των επιλεγμένων οδικών τμημάτων.

Πίνακας 9β: Μοναδιαία κόστη των επιλεγμένων οδικών τμημάτων.
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Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες

3.369.500

3.369.500

2.744.601

2.143.103

1.538.600

512.354

908.130

1.387.998

1.922.552

2.335.197

2.899.070

3.320.597

0

1.000.000

2.000.000

3.000.000

4.000.000

5.000.000

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής


Ο Πίνακας 9β ανωτέρω παρουσιάζει τα προγραμματικά και τα τελικά μοναδιαία κόστη των επιλεγμένων έργων, τις αποκλίσεις μεταξύ απολογιστικού και προγραμματικού κόστους και την σύγκριση των τελικών κόστων με τα κόστη που θα προέκυπταν με χρήση των τυπικών κόστων του Πίνακα 8 για τα συγκεκριμένα οδικά τμήματα.

Γενικά, δεν παρατηρούνται σημαντικές αποκλίσεις από τον προγραμματισμό του Αναθεωρημένου Προγράμματος, με εξαίρεση τα ακόλουθα τμήματα:

· Εγνατία Οδός: Πολύμυλος-Λευκόπετρα

Εμφανίζεται μικρή θετική απόκλιση του τελικού μοναδιαίου κόστους από το αντίστοιχο προγραμματικό του Αναθεωρημένου Προγράμματος, της τάξης του 6%, η οποία θεωρείται φυσιολογική. Σημειώνεται ότι το τμήμα αυτό είναι ένα από τα δύο τμήματα της Εγνατίας Οδού με τις μεγαλύτερες δυσκολίες κατασκευής και κατά την αναθεώρηση του Προγράμματος ο προϋπολογισμός για την υλοποίηση του τμήματος αυτού αυξήθηκε κατά 37% σε σχέση με το αρχικό (πρό αναθεώρησης) Πρόγραμμα.

· Εγνατία Οδός: Λευκόπετρα-Βέροια-Κουλούρα

Εμφανίζεται μικρή θετική απόκλιση του τελικού μοναδιαίου κόστους από το αντίστοιχο προγραμματικό του Αναθεωρημένου Προγράμματος, της τάξης του 5%, η οποία θεωρείται φυσιολογική. Σημειώνεται ότι το τμήμα αυτό είναι ένα από τα δύο τμήματα της Εγνατίας Οδού με τις μεγαλύτερες δυσκολίες κατασκευής και κατά την αναθεώρηση του Προγράμματος ο προϋπολογισμός για την υλοποίηση του τμήματος αυτού σχεδόν διπλασιάστηκε (98%) σε σχέση με το αρχικό (πρό αναθεώρησης) Πρόγραμμα. 

· Εγνατία Οδός: Δερβένι-Νυμφόπετρα

Εμφανίζεται αρνητική απόκλιση του τελικού μοναδιαίου κόστους από το αντίστοιχο προγραμματικό του Αναθεωρημένου Προγράμματος, της τάξης του 12%. Σημειώνεται όμως ότι κατά την αναθεώρηση του Προγράμματος ο προϋπολογισμός για την υλοποίηση του τμήματος αυτού αυξήθηκε κατά 17% σε σχέση με το αρχικό (πρό αναθεώρησης) Πρόγραμμα. Η απόκλιση του τελικού μοναδιαίου κόστους  από το αρχικό (προ αναθεώρησης) προγραμματισθέν είναι 3,4%.

Γενικά, τα τελικά μοναδιαία κόστη για την κατασκευή αυτοκινητοδρόμων βρίσκονται εντός των ορίων που προκύπτουν από την εφαρμογή των τυπικών στοιχείων κόστους του Πίνακα 8 στα συγκεκριμένα τμήματα, με εξαίρεση τα τμήματα Δερβένι-Νυμφόπετρα και Α/Κ Μάκρης – Α/κ Αλεξανδρούπολης – Α/Κ ΒΙΠΕ, όπου τα τελικά κόστη είναι χαμηλότερα από τα «τυπικά», δεδομένου ότι η κατασκευή των δύο αυτών τμημάτων δεν παρουσιάζει ιδιαιτερότητες ή/και ειδικές δυσκολίες.

Τα τελικά μοναδιαία κόστη των τμημάτων αστικών αυτοκινητοδρόμων που εξετάστηκαν είναι σημαντικά υψηλότερα από τα αντίστοιχα που προκύπτουν από την εφαρμογή των τυπικών στοιχείων κόστους του Πίνακα 8 στα συγκεκριμένα τμήματα. Το γεγονός αυτό όμως οφείλεται κατά πολύ στο ότι τα δύο αυτά τμήματα (η Αττική Οδός και το τελευταίο τμήμα του Κηφισού προς την θάλασσα) είναι ειδικά έργα, με πολύ αυξημένες δυσκολίες και τεχνικές ιδιαιτερότητες. Ειδικότερα για την Αττική Οδό, τον πρώτο αυτοκινητόδρομο που κατασκευάστηκε με ΣΔΙΤ στην Ελλάδα, απαιτήθηκαν, εκτός της χρηματοδοτικής συμβολής του ιδιωτικού τομέα, και εθνικοί πόροι ύψους 200% της Δημόσιας Δαπάνης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για το έργο. Εκτιμάται ότι η εμπειρία που αποκτήθηκε σε όλα τα θέματα (τεχνικά, συμβατικά και άλλα) θα κεφαλαιοποιηθεί στον σχεδιασμό και την υλοποίηση των επομένων έργων που θα κατασκευαστούν με ΣΔΙΤ. Εκτιμάται ότι και τα δύο αυτά τμήματα δεν είναι αντιπροσωπευτικά του μέσου μοναδιαίου κόστους κατασκευής αστικών αυτοκινητοδρόμων στην Ελλάδα.

2.3.2 ΕΡΓΑ ΜΕΤΡΟ

Το κόστος υλοποίησης των έργων Μετρό εξαρτάται κυρίως από έναν αριθμό τεχνοοικονομικών παραμέτρων οι κυριότερες από τις οποίες παρουσιάζονται στη συνέχεια: 

· Τεχνικά στοιχεία της κατασκευής:

· Μήκος γραμμής

· Αριθμός σταθμών

· Ταχύτητα σχεδιασμού 
· Βάθος υπό την επιφάνεια
· Γεωλογικά / γεωτεχνικά χαρακτηριστικά εδάφους
· Είδος εξυπηρετούμενης περιοχής (πυκνότητα δόμησης), που καθορίζει:

· Το βάθος της γραμμής υπό την επιφάνεια

· Τον τρόπο (και το κόστος) εκσκαφής 

· Χωρητικότητα του Μετρό, που καθορίζει τα εξής χαρακτηριστικά:

· Αριθμός σταθμών

· Μήκος αποβάθρας

· Αριθμός εξόδων προς την επιφάνεια

· Αριθμός και μέγεθος συρμών

· Πολυπλοκότητα του Έργου:

· Συμβατική κατασκευή

· Απαίτηση για συνδέσεις με άλλες γραμμές Μετρό

· Μέγεθος και ποιότητα κατασκευής σταθμών

· Ειδικές απαιτήσεις (αρχαιολογία, περιβαλλοντικά, μεταφορά δικτύων κοινής ωφέλειας κλπ)

· Οργάνωση της υλοποίησης:

· Σύστημα διαχείρισης και λήψης αποφάσεων – εμπλεκόμενοι φορείς

· Τρόπος ανάθεσης του Έργου

· Διαθεσιμότητα πρώτων υλών και τεχνολογίας
· Νομοθετικό πλαίσιο
· Γενικότερες οικονομικές συνθήκες.
Δεδομένου ότι το κάθε έργο είναι μοναδικό σε ότι αφορά τις ανωτέρω παραμέτρους, το μοναδαίο κόστος κάθε έργου προκύπτει λαμβάνοντας υπόψη την ακριβή δομή της κατασκευαζόμενης γραμμής Μετρό, τα στοιχεία που αφορούν το έδαφος, την εξυπηρετούμενη περιοχή, την απαιτούμενη χωρητικότητα κλπ. Αυτό δυσχεραίνει σημαντικά την σύγκριση του κόστους μεταξύ τμημάτων γραμμής Μετρό, είτε αυτά κατασκευάζονται στην ίδια χώρα, είτε σε άλλες χώρες, δεδομένου ότι για την σύγκριση απαιτείται ο υπολογισμός του κόστους ενός συγκεκριμένου τμήματος, απαιτείται πρόσθετα ο υπολογισμός του κόστους του τμήματος αυτού με τις τιμές των παραμέτρων που ισχύουν π.χ. για μία άλλη περιοχή με διαφορετικά εδαφολογικά δεδομένα ή για μία άλλη χώρα όπου ισχύει διαφορετική νομοθεσία ή η διαθεσιμότητα πρώτων υλών είναι διαφορετική. 

Ένα πρόσθετο πρόβλημα που αντιμετωπίζεται είναι το γεγονός ότι οι εμπλεκόμενες υπηρεσίες δεν κρατούν πάντα αναλυτικά στοιχεία κόστους, ώστε να υπάρχει επαρκές δείγμα «ιστορικών στοιχείων» σε ότι αφορά τις τιμές των παραμέτρων, ούτε παρέχουν διακριτά στοιχεία των επιμέρους τμημάτων των έργων (π.χ. κόστος γραμμής, κόστος σταθμών κλπ.).

Με βάση τα ανωτέρω, στο περιορισμένο πλαίσιο δυνατοτήτων της παρούσας Αξιολόγησης, δεν είναι δυνατή μια εξαντλητική ανάλυση για προσδιορισμό του μέσου κόστους υλοποίησης έργων Μετρό στην Ελλάδα και για σύγκρισή του με το αντίστοιχο κόστος έργων στο εξωτερικό.

Συνεπώς, ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης επέλεξε να παρουσιάσει μια περισσότερο ποιοτική ανάλυση του κόστους υλοποίησης επεκτάσεων Μετρό σε πέντε Ευρωπαϊκές πρωτεύουσες (Αθήνα, Λισαβόνα, Λονδίνο, Μαδρίτη, Παρίσι), διότι οι επεκτάσεις αυτές καλύπτουν μεγάλο φάσμα των παραμέτρων που αναφέρθηκαν ανωτέρω. Τα κύρια χαρακτηριστικά των επεκτάσεων αυτών παρουσιάζονται στον πίνακα που ακολουθεί.

Πίνακας 10: Χαρακτηριστικά έργων επεκτάσεων Μετρό στην Ευρώπη

	Πόλη
	Χρονική διάρκεια σχεδιασμού & κατασκευής (έτη)
	Μήκος γραμμών

σε χλμ.
	Αριθμός σταθμών
	Πυκνότητα σταθμών ως μέση απόσταση μεταξύ σταθμών 

σε χλμ.
	Κόστος

(συμπερ. του κόστους συρμών) 

σε χιλ. Ευρώ
	Κόστος ανά χλμ. γραμμής σε χιλ. Ευρώ

	Λονδίνο
	9
	16,00
	11
	1,45
	4.959
	309,94

	Παρίσι
	8
	7,00
	7
	1,00
	901
	128,71

	Λισαβόνα
	8
	12,10
	20
	0,61
	1.182
	97,69

	Μαδρίτη
	4
	56,00
	37
	1,51
	1.410
	25,18

	Αθήνα
	12
	18,00
	21
	0,86
	2.314
	128,56

	ΜΕΣΟΙ ΟΡΟΙ
	8
	21,82
	19
	1,09
	2.153
	138,01


Όπως φαίνεται στον ανωτέρω πίνακα, το μέσο κόστος κατασκευής ανά χιλιόμετρο γραμμής ποικίλλει, δεδομένου ότι οι υπόλοιπες παράμετροι επηρρεάζουν σημαντικά το συνολικό κόστος κάθενός από τα έργα. Γενικά, τα χαρακτηριστικά του Μετρό Αθηνών προσεγγίζουν τους μέσους όρους των χαρακτηριστικών των πέντε επιλεγέντων έργων. Με εξαίρεση την Μαδρίτη, το Μετρό Αθηνών φαίνεται να παρουσιάζει συγκρίσιμη επίδοση με εκείνο της Λισαβόνας και καλύτερη επίδοση από εκείνα του Λονδίνου και του Παρισιού αν ληφθούν υπόψη όλες οι ανωτέρω παράμετροι, δεδομένου π.χ. ότι περιλαμβάνει σημαντικά μεγαλύτερο μήκος γραμμής και αριθμό σταθμών από ότι το Παρίσι.

Θα πρέπει όμως να σημειωθούν τα εξής:

· Στις περιπτώσεις του Λονδίνου, του Παρισιού και της Αθήνας, οι γραμμές του Μετρό περνούν κάτω από πυκνοδομημένες περιοχές, γεγονός που επηρρεάζει σημαντικά τον τρόπο κατασκευής των έργων, αλλά και τον σχεδιασμό των επεκτάσεων (υπάρχουν λίγοι διαθέσιμοι ελεύθεροι χώροι για δημιουργία εξόδων των σταθμών, συνεπώς υπάρχει ανάγκη συνδυασμού, στον επιτρεπτό βαθμό, με άλλες υπάρχουσες γραμμές).

· Η απαιτούμενη χωρητικότητα των Μετρό Λονδίνου και Παρισιού είναι σημαντικά μεγαλύτερη από εκείνη των υπολοίπων. Συνεπώς απαιτούνται μακρύτεροι συρμοί, μεγαλύτερου μήκους αποβάθρες και μεγαλύτερος αριθμός εξόδων στους σταθμούς σε σχέση π.χ. με το Μετρό της Μαδρίτης.

· Γενικά η ποιότητα κατασκευής του Μετρό Αθηνών (σχεδιασμός σηράγγων και σταθμών, υλικά κατασκευής σταθμών κλπ.) είναι κατά πολύ ανώτερη των υπολοίπων. Για παράδειγμα, η κατασκευή των σταθμών του Μετρό της Μαδρίτης είναι πολύ απλή (βιομηχανικά δάπεδα, απουσία επένδυσης των τοιχωμάτων κλπ.), ενώ επίσης στο Μετρό του Παρισιού δόθηκε περισσότερη έμφαση στη λειτουργικότητα και όχι στην ποιότητα των σταθμών.

· Η κατασκευή του Μετρό Αθηνών αντιμετώπισε πρόσθετα προβλήματα όπως τα θέματα αρχαιολογικών ευρημάτων, με αποτέλεσμα ορισμένες καθυστερήσεις για τον χειρισμό τους, οι οποίες επέδρασαν φυσικά και στο κόστος κατασκευής. Πρόσθετα, το κόστος κατασκευής στην περίπτωση της Αθήνας επιβαρύνθηκε λόγω του γεγονότος ότι στον αρχικό σχεδιασμό δεν είχε ληφθεί μέριμνα για εξυπηρέτηση ατόμων με ειδικές ανάγκες, με αποτέλεσμα την επιβολή εκ των υστέρων αλλαγών στον σχεδιασμό και την κατασκευή.

Γενικά, φαίνεται ότι ο σχεδιασμός, η οργάνωση και η υλοποίηση των επεκτάσεων του Μετρό της Μαδρίτης αποτελούν παράδειγμα καλής πρακτικής. Αξίζει να επισημανθούν ορισμένα στοιχεία που συνέβαλαν σε αυτό:

· Η ποιότητα των εδαφών ήταν πολύ καλή και επέτρεψε την συνεχή χρήση του κατάλληλου εξοπλισμού υπόγειας εκσκαφής.

· Οι εξυπηρετούμενες περιοχές δεν ήταν πυκνοδομημένες – πυκνοκατοικημένες, γεγονός που συνέβαλε στη μείωση των απαιτήσεων σε ότι αφορά το μέγεθος των σταθμών και το κόστος κατασκευής τους.

· Ο σχεδιασμός των σταθμών ήταν απλός (λιτή κατασκευή) και λειτουργικός, με ελαχιστοποίηση του είδους και του κόστους των απαιτούμενων υλικών.

· Υπήρξε άριστη οργάνωση του σχεδιασμού και της υλοποίησης, που είχε ως αποτέλεσμα την επίτευξη μικρού χρόνου κατασκευής και την ελαχιστοποίηση των οριζοντίων κοστών, καθώς και σύστημα διαχείρισης που επέτρεψε την ταχεία λήψη αποφάσεων για όλα τα θέματα (χρόνος απόφασης 2 ημέρες).

Ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης θεωρεί ότι δεδομένης της μοναδικότητας κάθε έργου Μετρό σε ότι αφορά τα χαρακτηριστικά και τις απαιτήσεις σχεδιασμού και κατασκευής του, η χρησιμότητα μιάς συγκριτικής ανάλυσης του μέσου κόστους κατασκευής είναι περιορισμένη. Αντίθετα, θα ήταν χρήσιμη μια λεπτομερής ανάλυση της εξέλιξης του μέσου κόστους κατασκευής του Μετρό Αθηνών από την έναρξη της κατασκευής των πρώτων τμημάτων του έως και την λήξη της κατασκευής των ήδη προγραμματισμένων ολοκληρωμένων τμημάτων του, με «διαχρονική» ανάλυση της εξέλιξης του μέσου κόστους των επιμέρους διακριτών στοιχείων της κατασκευής (γραμμή, σταθμοί κλπ.). Μια τέτοια ανάλυση θα είχε ως αποτέλεσμα τον προσδιορισμό της τάσης εξέλιξης της καμπύλης των επιμέρους στοιχείων κόστους, η οποία θα επέτρεπε εκτίμηση του προβλεπόμενου κόστους νέων επεκτάσεων με βάση τις απαιτήσεις των επεκτάσεων αυτών. Ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης θα πρότεινε να εξεταστεί η χρησιμότητα και η εφικτότητα της υλοποίησης της ανάλυσης αυτής στο πλαίσιο του σχεδιασμού ή/και της Εκ Των Προτέρων Αξιολόγησης των παρεμβάσεων που θα προγραμματισθούν στο πλαίσιο της επόμενης προγραμματικής περιόδου.

3. ENOTHTA 3: ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

3.1  Απασχοληση

3.1.1 Ανάλυση της συμβολής των δεικτών του Ε.Π. στους δείκτες του Κ.Π.Σ. 

Στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα του Γ’ ΚΠΣ ο δείκτης επιπτώσεων για την απασχόληση για τον Τομέα των Μεταφορών (Προτεραιότητα 2) είναι η «Απασχόληση (μεικτές θέσεις) κατά τη φάση της λειτουργίας» από την κατασκευή του συνόλου των έργων μεταφορικών υποδομών. 

Στον Πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζεται η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» στα πλαίσια του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για την «Προτεραιότητα 2: Μεταφορές».

[image: image33.png]08 Agpéher

Behiiuon aogdheg umepaanikdy obov | YIEXOAE
(EN+TE +Neprgepeiokd-+Hnterreg)

Mexp! ke - 0% 6%
B' KN




Πίνακας 11. Συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» στα πλαίσια του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ
Στον Πίνακα 11, ο στόχος του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για το 2008 για τo δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» προκύπτει αθροιστικά από την συνεισφορά του συνόλου των έργων μεταφορών (Οδικά, Μετρό, Σιδηρόδρομος, Λιμάνια) τα οποία συχρηματοδοτούνται από διαφορετικά Προγράμματα της παρούσας προγραμματικής περιόδου και αποτελούν αρμοδιότητα των ΥΠΕΧΩΔΕ και ΥΜΕ. 

Όπως φαίνεται από τον Πίνακα 11, η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στον δείκτη επιπτώσεων που αφορά την απασχόληση αποτελεί το 21% του συνολικού στόχου του Γ’ ΚΠΣ.

3.1.2 Αποτύπωση του τρόπου σύνδεσης των δεικτών σε επίπεδο Μέτρου με τους δείκτες σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ)

Για τη εξέταση της ορθότητας και της αποτελεσματικότητας της σύνδεσης του δείκτη επίπτωσης «Απασχόληση» σε επίπεδο Μέτρου και σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας, χρησιμοποιήθηκαν τα προγραμματικά στοιχεία του Αναθεωρημένου Προγράμματος (ΑΕΠ) και του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού (ΑΣΠ).

Σε ότι αφορά την εφικτότητα και ορθότητα της σύνδεσης των δεικτών από το κατώτερο προς το ανώτερο επίπεδο της δομής του Ε.Π. από άποψη εννοιολογικού περιεχομένου και ορισμού του δείκτη:

Α)
Για τις οδικές – αστικές μεταφορές (Άξονες 1 έως 6), η συνάφεια του δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» σε επίπεδο ΑΕΠ και ΑΣΠ είναι καλή. Το είδος του δείκτη επιτρέπει χωρίς ιδιαίτερη δυσκολία τη σύνδεση Μέτρων και Αξόνων Προτεραιότητας.

Β)
Για τα Λιμάνια (Άξονας 7), ο Άξονας Προτεραιότητας 7 του ΑΕΠ περιλαμβάνει ένα μόνον Μέτρο (Μ.7.1), και συνεπώς ο δείκτης του Μέτρου αποτελεί και δείκτης του Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ.7).

Γ)
Για τις δράσεις Ασφάλειας Ναυσιπλοϊας και Οδικής Ασφάλειας (Άξονες 8 & 9), η σύνδεση του δείκτη «Απασχόληση» δεν παρουσιάζει ιδιαίτερη δυσκολία καθώς ισχύει και εδώ η αναλογία ενός Μέτρου ανά Άξονα Προτεραιότητας.

Σε ότι αφορά την σύνδεση των τιμών-στόχων του δείκτη επιπτώσεων «Απασχόληση» του ΑΕΠ και του αντίστοιχου ΑΣΠ, η λεπτομερής ανάλυση κατέδειξε ορισμένες αποκλίσεις στις τιμές του δείκτη. Οι αποκλίσεις αυτές καταγράφονται αναλυτικά σε πίνακα στο Παράρτημα 3, στον οποίο παρουσιάζονται και αναλυτικά σχόλια του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης επί των αποκλίσεων. Ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης χρησιμοποίησε στην παρούσα ανάλυση τις τιμές στόχου του δείκτη που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, οι οποίες εκτιμώνται ως πλέον ρεαλιστικές. 

3.1.3 Πρόοδος επίτευξης των στόχων του δείκτη επίπτωσης «Απασχόληση» σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ) 

Ο δείκτης επίπτωσης «Απασχόληση» αφορά κυρίως την πρόσληψη μόνιμου προσωπικού για τη λειτουργία και συντήρηση των έργων που υλοποιούνται στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Η πρόοδος επίτευξης του του δείκτη στις 30/06/2005 ανά Άξονα Προτεραιότητας του Αναθεωρημένου Προγράμματος και η πρόβλεψη των αντίστοιχων τιμών του δείκτη στο τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

[image: image34.wmf]ÄéÜãñáììá Ðáñáêïëïýèçóçò Êáíüíá Í+2

Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες 

και 10% λόγω επί έλαττον

908.130

512.354

1.538.600

2.143.103

2.744.601

3.369.500

3.369.500

1.387.998

1.912.024

2.314.467

2.862.709

3.269.943

0

1.000.000

2.000.000

3.000.000

4.000.000

5.000.000

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Πίνακας 12. Πρόοδος επίτευξης δείκτη επίπτωσης «Απασχόληση» του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
Οι τιμές του δείκτη «Απασχόληση» τόσο σε ότι αφορά την πρόοδο στις 30/06/2005 όσο και την πρόβλεψη στο τέλος της προγραμματικής περιόδου εκτιμήθηκαν ως εξής:

· Για τις ολοκληρωμένες στις 30/06/2005 παρεμβάσεις (Μέτρα 1.5, 1.6 και 4.1), όπου υπήρχαν απολογιστικά στοιχεία, χρησιμοποιήθηκαν τα στοιχεία αυτά. Ειδικά για το Μέτρο 4.1, σημειώνεται ότι πρέπει να ληφθεί υπόψη η συνέργεια με το ΠΕΠ Αττικής.

· Για τις παρεμβάσεις για τις οποίες διατέθηκαν πραγματικά στοιχεία από τους Τελικούς Δικαιούχους (Μέτρα 2.1, 2.2, 5.1 και 6.2) χρησιμοποιήθηκαν αυτά τα πραγματικά στοιχεία.

· Για όλες τις υπόλοιπες παρεμβάσεις χρησιμοποιήθηκαν τα στοιχεία των ΤΔΕ από το ΟΠΣ.

Επισημαίνεται ότι οι τιμές των προβλέψεων αντιστοιχούν στη συνεισφορά των έργων που πρόκειται να ολοκηρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου βάσει της μεθοδολογίας των προβλέψεων. 

Στη συνέχεια παρουσιάζονται αναλυτικά για κάθε Άξονα Προτεραιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ο τρόπος προσδιορισμού της προόδου επίτευξης των στόχων και σχόλια για τυχόν αποκλίσεις από τους στόχους, όπου υπάρχουν.

Άξονας Προτεραιότητας 1 – Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τα Μέτρα 1.1, 1.2 και 1.4 υπολογίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1 και τα στοιχεία των ΤΔΕ. Αντίθετα, στα Μέτρα 1.5 και 1.6 χρησιμοποιήθηκαν τα πραγματικά στοιχεία που παρέσχε η ο Τελικός Δικαιούχος. Παρατηρείται ελαφρά αρνητική απόκλιση (-13%) από τον στόχο 2008, εντός των αποδεκτών ορίων σφάλματος.

Άξονας Προτεραιότητας 2 – Εγνατία Οδός

Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τα Μέτρα 2.1 και 2.2 βασίστηκαν στα πραγματικά στοιχεία που παρέσχε ο Τελικός Δικαιούχος. Παρατηρείται θετική απόκλιση (27%) από τον στόχο 2008.

Άξονας Προτεραιότητας 3 – Λοιποί Οδικοί Άξονες 

Στον δείκτη συνεισφέρουν τα Μέτρα 3.2 και 3.5. Δεν υπάρχουν ποσοτικοί στόχοι για τα υπόλοιπα Μέτρα του Άξονα Προτεραιότητας 3 στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τα Μέτρα 3.2 και 3.5 υπολογίστηκαν με βάση τη μεθοδολογία του Παραρτήματος 1 και τα στοιχεία των ΤΔΕ. Παρατηρείται αρνητική απόκλιση (-21%) από τον στόχο 2008, η οποία οφείλεται στον σαφέστερο προσδιορισμό του περιεχομένου του Άξονα Προτεραιότητας κατά την τρέχουσα περίοδο.

Άξονας Προτεραιότητας 4- Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τον Άξονα Προτεραιότητας 4 βασίστηκαν στα στοιχεία που κατέγραψε ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης κατά τη συνάντησή του με τον Τελικό Δικαιούχο.

Άξονας Προτεραιότητας 5 – Μετρό Αθηνών 

Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τον Άξονα Προτεραιότητας 5 βασίστηκαν στα πραγματικά στοιχεία που παρέσχε ο Τελικός Δικαιούχος των έργων του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεών του. Παρατηρείται σημαντική θετική απόκλιση του στόχου του δείκτη του Αναθεωρημένου Προγράμματος σε σχέση με τα πραγματικά στοιχεία και την σχετική πρόβλεψη. Η απόκλιση αυτή δεν είναι αβάσιμη, και αποτυπώνει την θετική επίπτωση της καλής προόδου υλοποίησης και ολοκλήρωσης των έργων του Μετρό.

Άξονας Προτεραιότητας 6 – Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό 

Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τον Άξονα Προτεραιότητας 6 βασίστηκαν στα πραγματικά στοιχεία που απέστειλε ο Τελικός Δικαιούχος των έργων του Άξονα Προτεραιότητας 6.

Άξονας Προτεραιότητας 7 – Λιμάνια

Η τιμή προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 αντιστοιχεί στις δύο (2) μόνιμες θέσεις εργασίας από την ολοκλήρωση των παρεμβάσεων στο Λιμάνι Λαυρίου, σύμφωνα με τα στοιχεία του Τελικού Δικαιούχου (ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4). Η πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου βασίστηκε στις θέσεις μόνιμης εργασίας που περιλαμβάνονται στα εγκεκριμένα ΤΔΕ για τα Λιμάνια τα οποία προβλέπεται να ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου. Σημειώνεται ότι η απόκλιση που παρατηρείται σε σχέση με τον στόχο (-56%) οφείλεται σε μεγάλο βαθμό και στο γεγονός ότι το Λιμάνι του Πειραιά, που στο αρχικό Πρόγραμμα προβλεπόταν να περιληφθεί  στον Άξονα Προτεραιότητας 7, δεν προβλέπεται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, στο οποίο όμως δεν έχουν διορθωθεί κατάλληλα οι τιμές-στόχοι.

Άξονας Προτεραιότητας 8 – Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα 

Για τον Άξονα Προτεραιότητας 8 δεν έχουν ποσοτικοποιηθεί στόχοι για τον δείκτη.

Άξονας Προτεραιότητας 9 – Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες

Οι τιμές προόδου του δείκτη στις 30/06/2005 και πρόβλεψης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου για τον Άξονα Προτεραιότητας 9 αφορούν το Μέτρο 9.1 και βασίστηκαν στις θέσεις μόνιμης εργασίας που περιλαμβάνονται στα εγκεκριμένα ΤΔΕ για τα έργα που προβλέπεται να ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου.

Περιβάλλον

3.1.4 Συνοπτική Αξιολόγηση περιβαλλοντικής κατάστασης  

Το περιβάλλον, όπως διαμορφώνεται με τη συμβολή των έργων που έχουν κατασκευαστεί (και λειτουργούν) μέσω των παρεμβάσεων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ παρουσιάζει γενικά μια ικανοποιητική εικόνα, αν αναλογισθεί κανείς το μέγεθος και την έκταση των Έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. 

Η κατάληψη εκτάσεων από τους οδικούς άξονες που κατασκευάζονται οδηγεί σε απώλεια ειδών χλωρίδας σε μικρότερο ή μεγαλύτερο βαθμό, αλλά με τα διάφορα μέτρα που λαμβάνονται (φυτοτεχνικές μελέτες, φυτεύσεις στα πρανή, cut & cover - θετικά ισοζύγια πρασίνου, συστήματα πυρόσβεσης κλπ) μειώνονται οι επιπτώσεις σε ένα σημαντικό βαθμό. 

Οι νέοι οδικοί άξονες επηρεάζουν αρνητικά και την πανίδα, καθώς διχοτομούν το χώρο διαβίωσης τοων ειδών. Παρόλα αυτά οι συνθήκες διαβίωσης της πανίδας είναι βελτιωμένες σε σχέση με τις συνθήκες που ισχύουν στα υφιστάμενα οδικά δίκτυα καθώς λαμβάνονται για το σκοπό αυτό ειδικά μέτρα. Πρέπει να σημειωθεί ότι υπάρχουν τμήματα που οι νέοι οδικοί άξονες “αντικαθιστούν” υφιστάμενους που διατρέχουν προστατευόμενες περιοχές, με τη διαφορά ότι οι νέες χαράξεις είτε παρακάμπτουν τις περιοχές αυτές είτε κατασκευάζονται σήραγγες ή μεγάλες γέφυρες για να υπάρχουν όσο το δυνατό μικρότερες οχλήσεις στην πανίδα. 

Όσον αφορά τα θαλάσσια οικοσυστήματα, τα λιμενικά έργα που κατασκευάζονται δεν θα έχουν ιδιαίτερες επιπτώσεις σε αυτά, καθώς πρόκειται για επεκτάσεις ή βελτιώσεις υφιστάμενων λιμενικών έργων και τα οικοσυστήματα είναι ήδη προσαρμοσμένα σε επεμβάσεις. Μάλιστα, τα έργα που κατασκευάζονται στα λιμάνια αναμένεται να μειώσουν την επιβάρυνση του θαλάσσιου περιβάλλοντος.

Οι επιπτώσεις στους υδάτινους πόρους είναι σημαντικές, αλλά περιορίζονται με την κατασκευή υδραυλικών έργων, όπως οχετών, φρεατίων ομβρίων, γεφυρών για την εξασφάλιση της απρόσκοπτης ροής των υδάτων. Ομοίως και για τα εδάφη, λαμβάνονται μέτρα σταθεροποίησης, αναχαίτισης της επιφανειακής διάβρωσης, αποκατάστασης λατομείων με προϊόντα εκσκαφών κ.α.

Η ποιότητα της ατμόσφαιρας στα αστικά κέντρα βελτιώνεται συνεχώς λόγω της βελτίωσης των συνθηκών κυκλοφορίας και λόγω της χρήσης του Μετρό στην Αθήνα. Μικρή επιβάρυνση υπάρχει στην ύπαιθρο, λόγω των μεγάλων οδικών έργων (Εγνατία, ΠΑΘΕ), αλλά έχουν ληφθεί μέτρα παρακολούθησης των αέριων εκπομπών.

Οι νέοι οδικοί άξονες συντελούν στη βελτίωση του ακουστικού περιβάλλοντος καθώς η “πηγή” θορύβου (νέοι άξονες) απομακρύνεται από το “δέκτη” (οικισμοί). Για το λόγο αυτό λαμβάνονται και κατάλληλα μέτρα ηχοπροστασίας, έτσι ώστε τελικά η κατάσταση του ακουστικού περιβάλλοντος να βελτιώνεται σε σχέση με την υφιστάμενη. Μείωση των επιπέδων θορύβου αναμένεται στους οδικούς συνδέσμους κυρίως κεντρικών περιοχών ή ακτινικών αρτηριών, που σήμερα έχουν υψηλό ποσοστό βαρέων οχημάτων λόγω μεγάλου αριθμού διελεύσεων αστικών λεωφορείων και φορτηγών και στους οποίους προβλέπεται μείωση των διερχομένων λεωφορείων και φορτηγών με τη λειτουργία των έργων. Όσον αφορά τα λιμάνια, η βελτίωση των συνθηκών μετακίνησης των επιβατών και μεταφοράς των εμπορευμάτων με πλοίο, συντελούν στην μείωση του θορύβου από τα ειδικά βαρέα οχήματα, και κατά συνέπεια στην βελτίωση του ακουστικού περιβάλλοντος.

Τέλος, θα πρέπει να επισημανθεί η βελτίωση του αστικού τοπίου, με τα έργα ανάπλασης και διαμόρφωσης των χώρων γύρω από τους σταθμούς του Μετρό, με τις πεζοδρομήσεις, τις φυτεύσεις, τις κυκλοφοριακές ρυθμίσεις, την αποκατάσταση κτιρίων και την ανέγερση νέων στην περιοχή των σταθμών και βέβαια, την ανάδειξη των αρχαιολογικών μνημείων και ευρημάτων.

3.1.5 Επιπτώσεις στο Περιβάλλον από την υλοποίηση του προγράμματος ως τώρα 

Ανάλυση της συμβολής των δεικτών του Ε.Π. στους δείκτες του Κ.Π.Σ. 

Προκειμένου να γίνει η ανάλυση της συμβολής των δεικτών επιπτώσεων του Ε.Π. στους δείκτες του ΚΠΣ χρησιμοποιήθηκε ο γενικός πίνακας ποσοτικοποίησης των στόχων της εκ των προτέρων (ex-ante) αξιολόγησης του Γ’ ΚΠΣ. Σύμφωνα με τον πίνακα αυτό:

1. Οι Άξονες που αφορούν οδικά έργα και παρεμβάσεις σε λιμάνια δεν συμβάλλουν στους περιβαλλοντικούς δείκτες του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ.

2. Οι ποσοτικοποιημένοι περιβαλλοντικοί δείκτες του Γ’ ΚΠΣ αφορούν την «Μείωση των εκπομπών CO2 από τα μέσα μεταφοράς στο λεκανοπέδιο Αττικής (λόγω Μετρό)» σε α) τόννους ανά ώρα και β) ποσοστιαία (% μείωσης των εκπομπών CO2 από το 1999 έως το 2006), με τιμές:

	
	Τιμή βάσης 1999
	Τιμή στόχος 2006

	Μείωση των εκπομπών CO2 από τα μέσα μεταφοράς στο λεκανοπέδιο Αττικής (λόγω Μετρό) σε τόννους ανά ώρα
	36,8
	30,40

	Μείωση των εκπομπών CO2 από τα μέσα μεταφοράς στο λεκανοπέδιο Αττικής (λόγω Μετρό) σε ποσοστό %
	
	-17,8%


Στο αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, στο Μέτρο 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης», δίνεται ο πίνακας «Δείκτες Ποσοτικοποίησης Στόχων». Στον πίνακα αυτό οι δείκτες επιπτώσεων που δίνονται αφορούν α) «Μείωση των εκπομπών CO (τόννοι/ώρα) στο Λεκανοπέδιο Αττικής» και β) «Μείωση των εκπομπών CO (τόννοι/ώρα) στο Δακτύλιο» με τιμές:

	
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006

	Μείωση των εκπομπών CO (τόννοι/ώρα) στο Λεκανοπέδιο Αττικής
	36,8
	32,5

	Μείωση των εκπομπών CO (τόννοι/ώρα) στο Δακτύλιο
	3,5
	2,9


Παρατηρείται ότι οι δείκτες είναι διαφορετικής φύσης, δηλαδή οι δείκτες του ΚΠΣ αφορούν τις εκπομπές CO2, ενώ οι δείκτες του Ε.Π. τις εκπομπές CO. Συνεπώς δεν είναι δυνατό να εκτιμηθεί η συμβολή των δεικτών του Ε.Π. στους δείκτες του ΚΠΣ και να εξαχθούν σχετικά συμπεράσματα.

Αποτύπωση του τρόπου σύνδεσης των δεικτών σε επίπεδο Μέτρου με τους δείκτες σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ) 

Στα διαγράμματα 1 έως 9 που ακολουθούν παρουσιάζεται η συμβολή των δεικτών περιβαλλοντικών επιπτώσεων ανά δείκτη εκροών των Αξόνων Προτεραιότητας 1, 2 και 3 με τους αντίστοιχους συνολικούς δείκτες σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας, (Α) Προγραμματικά στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, (β) στις 30/06/2005 και (γ) στο τέλος της προγραμματικής περιόδου.
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Διάγραμμα 1. Άξονας Προτεραιότητας 1 – Προγραμματικά
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Διάγραμμα 2. Άξονας Προτεραιότητας 1 - Τιμές 30/06/2005
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Διάγραμμα 3. Άξονας Προτεραιότητας 1 - Πρόβλεψη 31/12/2008
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Διάγραμμα 4.  Άξονας Προτεραιότητας 2 - Προγραμματικά
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Διάγραμμα 5. Άξονας Προτεραιότητας 2 - Τιμές 30/06/2005
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Διάγραμμα 6. Άξονας Προτεραιότητας 2 - Πρόβλεψη 31/12/2008
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Διάγραμμα 7. Άξονας Προτεραιότητας 3 - Προγραμματικά
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Διάγραμμα 8. Άξονας Προτεραιότητας 3 - Τιμές 30/06/2005
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Διάγραμμα 9. Άξονας Προτεραιότητας 3 - Πρόβλεψη 31/12/2008

Πρόοδος επίτευξης των στόχων των περιβαλλοντικων  δείκτων επίπτωσης σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ) 

Στον Πίνακα 13 που ακολουθεί παρουσιάζονται οι τιμές-στόχοι για το 2008 των δεικτών επιπτώσεων των Αξόνων Προτεαιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που αφορούν οδικά έργα, σύμφωνα με το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, μαζί με τις τιμές των δεικτών στις 30/06/2005 και η πρόβλεψη για τις 31/12/2008. Για τον Άξονα 4 «Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες» παρουσιάζονται οι αντίστοιχοι δείκτες του Συμπληρώματος Προγραμματισμού.

Πίνακας 13. Δείκτες Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων των Αξόνων Προτεραιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.
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Η πρόοδος επίτευξης των στόχων των δεικτών σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ) παρουσιάζεται στα διαγράμματα που ακολουθούν και αφορούν τους Άξονες: ΑΠ 1 «Οδικός Άξονα ΠΑΘΕ», ΑΠ 2 «Εγνατία Οδός», ΑΠ 3 «Λοιποί Οδικοί Άξονες», ΑΠ 4 «Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες».

Εκτιμάται ότι μέχρι το τέλος του 2008 οι δείκτες-στόχοι του Αναθεωρημένου Προγράμματος θα έχουν επιτευχθεί για την πλειοψηφία των Αξόνων Προτεραιότητας. Προϋπόθεση για αυτό είναι οι Φορείς Υλοποίησης να εφαρμόσουν τα οριζόμενα από τους Περιβαλλοντικούς Όρους και τις Μελέτες Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων του κάθε έργου, οι χαράξεις να παραμείνουν ίδιες ή οι κατασκευαστικές αλλαγές που θα γίνουν να μην έχουν σημαντική επίπτωση στην εκπομπή ρύπων (όσον αφορά αύξηση), τα μέτρα προστασίας του περιβάλλοντος που έχουν προβλεφθεί να εφαρμοστούν και οι προβλέψεις σχετικά με τους κυκλοφοριακούς φόρτους να ανταποκρίνονται στις συνθήκες πραγματικής λειτουργίας των δρόμων. 

Στην πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου ελήφθησαν υπόψη τα ισοδύναμα χιλιόμετρα για κάθε Άξονα Προτεραιότητας σε επίπεδο υποέργου.
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Διάγραμμα 10. Δείκτες επιπτώσεων του Άξονα Προτεραιότητας 1

Οι δείκτες που αφορούν την «Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ» έχουν ξεπεράσει ήδη στις 30/06/2005 τους στόχους που έχουν τεθεί στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, δεδομένου ότι προστέθηκαν 2,27 χλμ. έργου και το σύνολο του έργου έχει ολοκληρωθεί και παραδοθεί στην κυκλοφορία, αλλά οι σχετικοί στόχοι δεν έχουν επικαιροποιηθεί. Οι δείκτες του Μέτρου 1.4 είναι μηδενικοί (Διάγραμμα 2) στις 30/06/2005, γιατί δεν έχουν παραδοθεί στην κυκλοφορία τμήματα οδού. Όσον αφορά τα Μέτρα 1.5 και 1.6, οι τιμές-στόχοι των δεικτών έχουν επιτευχθεί  στις 30/06/2005 δεδομένου ότι τα έγα έχουν αποδοθεί στην κυκλοφορία. Στο τέλος της Προγραμματικής Περιόδου οι στόχοι των δεικτών θα έχουν επιτευχθεί, με εξαίρεση εκείνους που αφορούν τα Μέτρα 1.2 και 1.4 όπου τα σχετικά έργα θα έχουν ολοκληρωθεί μόνον εν μέρει. 
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Διάγραμμα 11. Δείκτες επιπτώσεων του Άξονα Προτεραιότητας 2

Στον Άξονα Προτεραιότητας 2, η συνεισφορά στους δείκτες περιβαλλοντικών επιπτώσεων προέρχεται μόνο από το Μέτρο 2.1. Στις 30/06/2005 παρουσιάζεται υστέρηση ως προς την επίτευξη των τιμών-στόχων, που οφείλεται στο γεγονός ότι τμήματα μόνον του φυσικού αντικειμένου έχουν ολοκληρωθεί. Στο τέλος της Προγραμματικής Περιόδου προβλέπεται οι τμές-στόχοι να έχουν επιτευχθεί, αφού προβλέπεται να ολοκληρωθούν οριακά όλα τα Έργα. 
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Διάγραμμα 12. Δείκτες επιπτώσεων του Άξονα Προτεραιότητας 3

Υστέρηση ως προς την επίτευξη των τιμών-στόχων εμφανίζεται και στον Άξονα Προτεραιότητας 3, για διαφόρους λόγους. Το περιεχόμενο του Μέτρου 3.3 έχει απενταχθεί (χωρίς ταυτόχρονη διόρθωση των τιμών-στόχων). Επίσης, η πρόοδος υλοποίησης των έργων στα Μέτρα 3.2 και 3.5 είναι χαμηλή στις 30/06/2005. Στο τέλος της προγραμματικής περιόδου εκτιμάται απόκλιση στο σύνολο του Άξονα Προτεραιότητας από τις τιμές-στόχους θα είναι της τάξεως του 21,61%.

Σύμφωνα με την πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου, οι τιμές-στόχοι των δεικτών θα έχουν επιτευχθεί κατά 78,38%, δεδομένου ότι απεντάχθηκε το σύνολο του φυσικού αντικειμένου του Μέτρου 3.3. Αναλογικά οι τιμές των αντίστοιχων δεικτών επιπτώσεων στις 31/12/2008 θα είναι πολύ κοντά στους στόχους χωρίς το Μέτρο 3.3, οι οποίοι διαμορφώνονται ως εξής:

	CO 

(τόννοι/έτος)
	NOx 

(τόννοι/έτος)
	HCs 

(τόννοι/έτος)
	SO2

 (τόννοι/έτος)
	TSP 

(τόννοι/έτος)

	935,51
	115,13
	119,15
	12,88
	12,88
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Διάγραμμα 13. Δείκτες επιπτώσεων του Άξονα Προτεραιότητας 4 

Οι τιμές-στόχοι του Άξονα Προτεραιότητας 4 έχουν ήδη επιτευχθεί στις 30/06/2005.

Για τους Άξονες Προτεραιότητας 5 και 6 έγιναν ορισμένες παρατηρήσεις στην παράγραφο «Αποτύπωση του τρόπου σύνδεσης των δεικτών σε επίπεδο Μέτρου με τους δείκτες σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ)». Στον Άξονα Προτεραιότητας 5, οι τιμές των δεικτών αφορούν τόσο το κύριο έργο του Μετρό Αθηνών, όσο και τις επεκτάσεις και το τμήμα Αιγάλεω-Χαϊδάρι. Εκτιμάται ότι με την ολοκλήρωση όλων των τμημάτων του Μετρό στο τέλος του 2008, οι τιμές-στόχοι των περιβαλλοντικών δεικτών θα έχουν επιτευχθεί. Στον πίνακα  που ακολουθεί παρατίθενται οι δείκτες επιπτώσεων του ΑΠ5.

Πίνακας 14. Δείκτες επιπτώσεων του Άξονα Προτεραιότητας 5.

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2008
	Πρόοδος 30/06/2005
	Πρόβλεψη 31/12/2008

	CO (τόννοι/ώρα) - Λεκανοπέδιο
	36,8
	32,5
	35,3
	32,5

	CO (τόννοι/ώρα) – Δακτύλιος
	3,5
	2,9
	3,3
	2,9


Ο Άξονας Προτεραιότητας 6 περιλαμβάνει το Μετρό Θεσσαλονίκης και το τμήμα Αιγάλεω–Χαϊδάρι του Μετρό Αθηνών. Οι δείκτες επιπτώσεων για το τμήμα Αιγάλεω–Χαϊδάρι έχουν ενσωματωθεί σε αυτούς του Άξονα Προτεραιότητας 5, ενώ το έργο του Μετρό Θεσσαλονίκης δεν εμφανίζει πρόοδο υλοποίησης στις 30/06/2005, ενώ προβλέπεται ότι το Μετρό Θεσσαλονίκης δεν θα ολοκληρωθεί μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου. Για αυτό το λόγο δεν θα υπάρξει θετική επίπτωση σε ότι αφορά τους περιβαλλοντικούς δείκτες. 

Όσον αφορά τον Άξονα Προτεραιότητας 7, δεν υπάρχουν δείκτες επιπτώσεων για το περιβάλλον στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, γεγονός που καθιστά αδύνατη τη συγκριτική αξιολόγηση. Υπάρχουν όμως δείκτες στο αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, οι οποίοι και παρατίθενται στη συνέχει (Πίνακας 15).

Πίνακας 15. Δείκτες επιπτώσεων του Άξονα Προτεραιότητας 7.

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2008
	Πρόβλεψη 31/12/2008

	Λιμάνι Πάτρας

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

Κάτοικοι που επηρεάζονται από μέσες συγκεντρώσεις ρύπων ΝΟx>4mg/m3 (24h) (αριθμός)
	56.250
	15.750
	15.750

	Λιμάνι Χανίων

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων
	
	
	

	CO (τόννοι/ημέρα)
	-
	0,30
	(*)

	VOC (τόννοι/ημέρα)
	-
	0,08
	(*)

	NOx (τόννοι/ημέρα)
	-
	0,50
	(*)

	SO2 (τόννοι/ημέρα)
	-
	0,09
	(*)

	Λιμάνι Μυκόνου


Κάτοικοι που επηρεάζονται από οχλήσεις θορύβου και αέριας ρύπανσης ΝΟx>4mg/m3 (24h) (αριθμός)
	3.900
	100
	(**)


Το λιμάνι της Πάτρας προβλέπεται να έχει ολοκληρωθεί έως το τέλος της προγραμματικής περιόδου. Λόγω της φύσης των έργων, δεν είναι δυνατό να εκτιμηθούν δείκτες επιπτώσεων στις 30/06/2005, αφού τα έργα στην τρέχουσα φάση υλοποίησης δεν είναι λειτουργικά και επομένως δεν αποδίδουν περιβαλλοντικό όφελος. Το λιμάνι των Χανίων(*) δεν έχει ενταχθεί, ούτε προβλέπεται να ενταχθεί στην παρούσα προγραμματική περίοδο. Το λιμάνι της Μυκόνου(**) δεν προβλέπεται να έχει ολοκληρωθεί έως το τέλος της προγραμματικής περιόδου και τα έργα που υλοποιούνται δεν θα είναι λειτουργικά στις 31/12/2008, οπότε και δεν θα αποδίδουν περιβαλλοντικό όφελος. Ως εκ τούτου δεν έχουν υπολογισθεί και δείκτες επιπτώσεων.

Τέλος, οι Άξονες Προτεραιότητας 8 και 9 δεν έχουν δείκτες-στόχους επιπτώσεων για το περιβάλλον και ως εκ τούτου δεν υπάρχουν συγκρίσιμα μεγέθη.

3.1.6 ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΘΕΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΑΡΝΗΤΙΚΕΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ

Περιβαλλοντικές επιπτώσεις στις περιοχές που βρίσκονται υπό καθεστώς προστασίας 

Ακολουθεί η περιγραφή των προστατευόμενων περιοχών που εκτείνονται στην ευρύτερη περιοχή των υπό αξιολόγηση οδικών τμημάτων, το καθεστώς προστασίας και η αξιολόγηση των επιδράσεων στους βιότοπους από την κατασκευή και λειτουργία των νέων έργων σε σχέση με το προστατευόμενο αντικείμενο του Εθνικού Καταλόγου,  για το σύνολο των μέτρων του προγράμματος.

Πίνακας 16. Επιπτώσεις σε Προστατευόμενες Περιοχές

	ΜΕΤΡΟ
	ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΕΡΓΟΥ
	SITE NATURA 2000
	ΚΩΔΙΚΟΣ SITE
	ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ - ΕΠΙΔΡΑΣΕΙΣ
	ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ - ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΕΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ-ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΗΤΑ

	α. Οδικά Έργα

	1.1
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ

	1.1.1
	Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ

	1.1.1.1
	ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΠΑΤΡΑΣ
	ΟΡΟΣ ΠΑΝΑΧΑΪΚΟ
	GR2320007
	Η χάραξη διέρχεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.

	1.1.1.2
	ΚΑΚΙΑ ΣΚΑΛΑ
	-
	-
	-
	-

	1.1.1.3
	ΑΘΗΝΑ-ΚΟΡΙΝΘΟΣ & ΑΘΗΝΑ-ΥΛΙΚΗ
	ΟΡΗ ΓΕΡΑΝΕΙΑ
	GR2530005
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.

	
	
	ΑΚΡΟΚΟΡΙΝΘΟΣ
	GR2530003
	Η χάραξη διέρχεται κοντά στα όρια της προστατευόμενης περιοχής
	Παρουσιάζει μεγάλη φυσική ομορφιά και αρκετά ενδημικά είδη, με πιο σημαντικό το Stachys virgata, ένα πολύ σπάνιο taxon που είχε αναφερθεί παλαιότερα και από την Αργολίδα, χωρίς όμως πρόσφατη επιβεβαίωση της εκεί παρουσίας του.

	
	
	ΟΡΟΣ ΠΑΡΝΗΘΑ
	GR3000001
	Η χάραξη διέρχεται κοντά στα όρια της προστατευόμενης περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού, εκτροφείο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΠΑΡΝΗΘΑΣ
	GR3000009
	Η χάραξη διέρχεται κοντά στα όρια της προστατευόμενης περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	1.1.1.4
	ΑΓΙΟΙ ΘΕΟΔΩΡΟΙ -ΕΥΑΓΓΕΛΙΣΜΟΣ
	 
	 
	 
	 

	1.1.1.5
	ΡΑΨΑΝΗ- ΠΛΑΤΑΜΩΝΑΣ
	ΚΑΤΩ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	GR1420001
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του Κάτω Ολύμπου
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΟΛΥΜΠΟΥ
	GR1250005
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του Εθνικού Δρυμού του όρους Ολύμπου
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού.

-Διεθνές επίπεδο: απόθεμα βιόσφαιρας, βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	1.1.1.6
	ΜΑΚΡΥΓΙΑΛΟΣ -ΚΑΤΕΡΙΝΗ
	ΟΡΟΣ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	GR1250001
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του Εθνικού Δρυμού του όρους Ολύμπου
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού, καταφύγιο θηραμάτων                                                          -Διεθνές επίπεδο: απόθεμα βιόσφαιρας, βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	1.2
	ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ - ΔΗΜΟΣΙΟ ΕΡΓΟ ΜΑΛΙΑΚΟΥ 

	1.2.1
	Α/Κ Θερμοπυλών - Νέα κοίτη Σπερχειού 
	ΚΟΙΛΑΔΑ ΚΑΙ ΕΚΒΟΛΕΣ ΣΠΕΡΧΕΙΟΥ-ΜΑΛΛΙΑΚΟΣ ΚΟΛΠΟΣ
	GR2440002
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΥΓΡΟΤΟΠΟΣ ΕΚΒΟΛΩΝ (ΔΕΛΤΑ) ΣΠΕΡΧΕΙΟΥ
	GR2440005
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	1.2.1
	Α/Κ Ροδίτσας - Α/Κ Αγ. Μαρίνας
	-
	-
	-
	-

	1.2.1
	Σκάρφεια (Γέφυρα ΟΣΕ - Α/Κ Θερμοπυλών)
	ΚΟΙΛΑΔΑ ΚΑΙ ΕΚΒΟΛΕΣ ΣΠΕΡΧΕΙΟΥ-ΜΑΛΛΙΑΚΟΣ ΚΟΛΠΟΣ
	GR2440002
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής. Η χωροθέτηση των εργοταξίων και των βοηθητικών χώρων έγινε σε θέσεις εκτός των προστατευόμενων περιοχών.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΥΓΡΟΤΟΠΟΣ ΕΚΒΟΛΩΝ (ΔΕΛΤΑ) ΣΠΕΡΧΕΙΟΥ
	GR2440005
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	1.4
	ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ 

	1.4.1
	Σύνδεση Ευρείας Παράκαμψης Πατρών με πόλη και νέο λιμάνι
	-
	-
	-
	-

	1.4.2
	Σύνδεση Ευρείας Παράκαμψης Πατρών με την πόλη με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη (νέο έργο)
	-
	-
	-
	-


	1.4.3
	Κατασκευή τμήματος παράκαμψης Βόλου (νέο έργο)
	ΚΟΥΡΙ ΑΛΜΥΡΟΥ
	GR1430002
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: αισθητικό δάσος.
-Διεθνές επίπεδο: βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	
	
	ΟΡΟΣ ΠΗΛΙΟ
	GR1430001
	Η χάραξη διέρχεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	1.5
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

	1.5.1
	Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
	-
	-
	-
	-

	1.6
	ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ - ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ 

	1.6.1
	Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου
	ΟΡΟΣ ΠΑΝΑΧΑΪΚΟ
	GR2320007
	Η ζεύξη βρίσκεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.

	
	
	ΟΡΟΣ ΒΑΡΑΣΟΒΑ
	GR2310005
	Η ζεύξη βρίσκεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.

	2.1
	ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ ΣΤΗ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ ΚΑΙ ΘΡΑΚΗ

	2.1.1
	Ολοκλήρωση τμημάτων ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και στη Θράκη
	ΟΡΟΣ ΒΟΥΡΙΝΟ (ΜΕΣΙΑΝΟ ΝΕΡΟ)
	GR1310001
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΟΡΟΣ ΒΕΡΜΙΟ
	GR1210001
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: εκτροφείο θηραμάτων, καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: -

	
	
	ΣΤΕΝΑ ΑΛΙΑΚΜΟΝΑ
	GR1210002
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	Είναι σημαντική περιοχή για αρπακτικά πτηνά και παρέχει θέσεις διατροφής, φωλεοποίησης και καταφυγίου. Παρέχει επίσης θέσεις διαχείμασης για μεταναστευτικά πτηνά, καθώς βρίσκεται σε μεταναστευτικό διάδρομο. 

	
	
	ΛΙΜΝΕΣ ΒΟΛΒΗ & ΛΑΓΚΑΔΑ
	GR1220001
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των θεσμοθετημένων ορίων των ζωνών προστασίας των υγροτόπων. Επιπρόσθετα οι εγκεκριμένοι Π.Ο. προβλέπουν ειδικά μέτρα προστασίας των υγροτόπων από την λειτουργία του αυτοκινητόδρομου  
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: περιοχή Σύμβασης Ραμσάρ, ΣΠΠ.

	
	
	ΛΙΜΝΕΣ ΒΟΛΒΗ ΚΑΙ ΛΑΓΚΑΔΑ ΚΑΙ ΣΤΕΝΑ ΡΕΝΤΙΝΑΣ
	GR1220009
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των θεσμοθετημένων ορίων των ζωνών προστασίας των υγροτόπων. Επιπρόσθετα οι εγκεκριμένοι Π.Ο. προβλέπουν ειδικά μέτρα προστασίας των υγροτόπων από την λειτουργία του αυτοκινητόδρομου  
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: περιοχή Σύμβασης Ραμσάρ, ΣΠΠ.

	2.1.2
	Στρυμώνας - Ν. Πέραμος, Μέστη - Μάκρη (νέο έργο)
	 
	 
	 
	 

	 
	Στρυμώνας - Ν. Πέραμος
	ΚΟΛΠΟΣ ΠΑΛΑΙΟΥ - ΟΡΜΟΣ ΕΛΕΥΘΕΡΩΝ
	GR1150009
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	Οι κόλποι Παλαιού και Ηρακλείτσας χαρακτηρίζονται από πλούσια χλωρίδα και βλάστηση. Αλλαγές στη δομή και σύνθεση των κοινωνιών, που παρατηρήθηκαν τα τελευταία χρόνια, πιθανόν οφείλονται στην αύξηση των ανθρωπογενών δραστηριοτήτων (τουρισμός, δόμηση). 

	
	
	ΕΚΒΟΛΕΣ ΠΟΤΑΜΟΥ ΣΤΡΥΜΟΝΑ
	GR1260002
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	 
	Μέστη - Μάκρη
	ΔΕΛΤΑ ΕΒΡΟΥ
	GR1110001
	Η χάραξη διέρχεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: περιοχή Σύμβασης Ραμσάρ, ΣΠΠ.

	2.2
	ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ

	2.2.1
	Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου
	ΟΡΟΣ ΜΙΤΣΙΚΕΛΙ
	GR2130008
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.

	
	
	ΟΡΟΣ ΛΑΚΜΟΣ (ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ)
	GR2130007
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.

	
	
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΤΣΟΒΟΥ (ΑΝΗΛΙΟ - ΚΑΤΑΡΑ)
	 GR2130006
	Η χάραξη διέρχεται σε μήκος περίπου 10 χλμ. εντός των ορίων του βιοτόπου. Η προστασία της περιοχής και ειδικότερα της πλούσιας ενδημικής χλωρίδας εξασφαλίζεται με την κατασκευή συστήματος γεφυρών και σηράγγων
	Τα φυτικά taxa που απαντούν στην περιοχή είναι ως επί το πλείστον ενδημικά της ευρύτερης περιοχής της οροσειράς της Πίνδου συμπεριλαμβανομένης και της Ν Αλβανίας. Μόνο λίγα από αυτά προστατεύονται με το Προεδρικό Διάταγμα 67/1981,. 

	
	
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΠΙΝΔΟΥ
	GR1310002
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού, καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	
	
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΠΙΝΔΟΥ (ΒΑΛΙΑ ΚΑΛΝΤΑ)(ΕΥΡΥΤΕΡΗ ΠΕΡΙΟΧΗ)
	GR1310003
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού, περιφερειακή ζώνη Εθνικού Δρυμού, καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	2.2.3
	Α/Κ Παναγιάς - Α/Κ Γρεβενών (νέο έργο)
	ΟΡΟΣ ΒΟΥΡΙΝΟ (ΜΕΣΙΑΝΟ ΝΕΡΟ)
	GR1310001
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εκτός των ορίων της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΠΙΝΔΟΥ (ΒΑΛΙΑ ΚΑΛΝΤΑ)(ΕΥΡΥΤΕΡΗ ΠΕΡΙΟΧΗ)
	GR1310003
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εκτός των ορίων της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού, περιφερειακή ζώνη Εθνικού Δρυμού, καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	
	
	Η χάραξη διέρχεται από τις ζώνες μόνιμης παρουσίας της καφέ αρκούδας, όπως υποδείχθηκαν από το πρόγραμμα «ΑΡΚΤΟΣ», σε δύο σημεία, μήκους 2.060 μ. και 2.163 μ. αντίστοιχα. Στο μεν πρώτο τμήμα, τα 1.483 μ. αντιστοιχούν σε σήραγγα, τα 296 μ. σε γέφυρα και μόνο 281 μ. σε όρυγμα. Στο δε δεύτερο τμήμα, 1.122 μ. αντιστοιχούν σε (3) σήραγγες και 1.041 μ. σε δύο τμήματα ορυγμάτων - επιχωμάτων (594 μ. και 447 μ. αντίστοιχα), στα οποία υπάρχουν ικανών διαστάσεων και σε κατάλληλες αποστάσεις μεταξύ τους τεχνικά έργα που επιτρέπουν την απρόσκοπτη διέλευση της αρκούδας. Επίσης, προκειμένου να αποτραπεί η διακοπή της συνέχειας του βιοτόπου της αρκούδας επιλέχθηκε σ’ όλο το μήκος της χάραξης (εκτός των παραπάνω ζωνών) η κατασκευή πολλών μικρών και μεγάλων τεχνικών έργων (σήραγγες, γέφυρες, κάτω διαβάσεις, οχετοί κ.α.) τα οποία εξασφαλίζουν την επικοινωνία στα τμήματα εκατέρωθεν του άξονα.  Κατά συνέπεια η όδευση δεν δημιουργεί προβλήματα διχοτόμησης του βιοτόπου της αρκούδας εξασφαλίζοντας πλήρως την προστασία του. Έχουν ολοκληρωθεί η Προέγκριση Χωροθέτησης και η Έγκριση Περιβαλλοντικών Όρων του παραπάνω τμήματος
	ΣΥΜΒΑΣΗ ΒΕΡΝΗΣ (Ν. 1335/1983)ΟΡΙΟΘΕΤΗΣΗ ΖΩΝΩΝ ΜΟΝΙΜΗΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣ ΚΑΦΕ ΑΡΚΟΥΔΑΣ (ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ «ΑΡΚΤΟΣ»)

	3.1
	ΣΥΜΒΑΣΕΙΣ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗΣ

	3.1.1
	Παραχωρήσεις 
	 
	 
	 
	 

	3.1.1.1
	Ελευσίνα - Κόρινθος - Πάτρα και Πάτρα - Πύργος - Τσακώνα 
	ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΕΝΤΑΓΜΕΝΟ
	 
	 
	 

	3.1.1.2
	Μαλιακός - Κλειδί (Α/Κ Τεμπών έως Α/Κ Ραψάνης και Πλαταμώνας - Σκοτίνα)
	 
	 
	 
	 

	 
	Α/Κ ΤΕΜΠΩΝ - Α/Κ ΡΑΨΑΝΗΣ 
	ΚΑΤΩ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	GR1420001
	Η χάραξη διέρχεται εντός των ορίων του αισθητικού δάσους της κοιλάδας των Τεμπών και πλησίον αλλά εκτός των ορίων του βιοτόπου ”Κάτω Όλυμπος”. 
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ ΚΟΙΛΑΔΑΣ ΤΕΜΠΩΝ 
	GR1420005
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του αισθητικού δάσους Όσσας και πλησίον αλλά εκτός των ορίων του βιοτόπου ”Κάτω Όλυμπος”. 
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: αισθητικό δάσος.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΔΕΛΤΑ ΠΗΝΕΙΟΥ
	GR1420002
	Η χάραξη εφάπτεται με την προστατευόμενη περιοχή. Για το λόγο αυτό θα πρέπει να εφαρμόζονται αυστηρά οι Π.Ο.
	 

	
	
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ ΟΣΣΑΣ 
	GR1420003
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του αισθητικού δάσους Όσσας
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: αισθητικό δάσος, ελεγχόμενη κυνηγετική περιοχή. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	 
	ΠΛΑΤΑΜΩΝΑΣ -  ΣΚΟΤΙΝΑ 
	ΟΡΟΣ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	GR1250001
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του Εθνικού Δρυμού του όρους Ολύμπου
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: πυρήνας Εθνικού Δρυμού, καταφύγιο θηραμάτων                                                          -Διεθνές επίπεδο: απόθεμα βιόσφαιρας, βιογενετικό απόθεμα, ΣΠΠ.

	
	
	ΔΕΛΤΑ ΠΗΝΕΙΟΥ
	GR1420002
	Η χάραξη εφάπτεται με την προστατευόμενη περιοχή. Για το λόγο αυτό θα πρέπει να εφαρμόζονται αυστηρά οι Π.Ο.
	 

	
	
	ΚΑΤΩ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	GR1420001
	Η χάραξη γειτνιάζει με τα όρια του αισθητικού δάσους της κοιλάδας των Τεμπών. Για το λόγο αυτό θα πρέπει να εφαρμόζονται αυστηρά οι Π.Ο.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	3.1.1.5
	Κόρινθος - Τρίπολη - Καλαμάτα και Λεύκτρο - Σπάρτη (νέο έργο)
	ΛΙΜΝΗ ΤΑΚΑ
	GR2520002
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης λίμνης
	Η λίμνη Τάκα βρίσκεται κοντά στην πόλη της Τρίπολης, ανάμεσα σε λόφους με αραιή βλάστηση. Το μέγεθος και το βάθος της μεταβάλλονται σημαντικά από εποχή σε εποχή και από χρόνο σε χρόνο ανάλογα με το ύψος των βροχοπτώσεων, τη δραστηριότητα των πηγών, των υπογείων ρευμάτων κ.λπ. Υπάρχουν χρονιές που η λίμνη ξηραίνεται ολοκληρωτικά. 

	3.1.1.6
	Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης
	-
	-
	-
	-

	3.2
	ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

	3.2.1
	Κατασκευή και αναβάθμιση του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης
	ΗΜΕΡΗ ΚΑΙ ΑΓΡΙΑ ΓΡΑΜΒΟΥΣΑ - ΤΗΓΑΝΙ ΚΑΙ ΦΑΛΑΣΑΡΝΑ - ΠΟΝΤΙΚΟΝΗΣΙ
	GR4340001
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης περιοχής
	Η χερσόνησος και τα νησάκια Ήμερη, άγρια Γραμβούσα και Ποντικονήσι είναι σημαντικές περιοχές για πολλά ελληνικά ενδημικά ή στενοενδημικά φυτικά είδη και για ενδημικά ή σπάνια είδη και υποείδη ερπετών και ασπόνδυλων. Στην περιοχή έχουν αναφερθεί επίσης πολλά αποδημητικά πουλιά.

	
	
	ΧΕΡΣΟΝΗΣΟΣ ΡΟΔΟΠΟΥ - ΠΑΡΑΛΙΑ ΜΑΛΕΜΕ
	GR4340003
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΛΙΜΝΗ ΑΓΙΑΣ - ΠΛΑΤΑΝΙΑΣ - ΡΕΜΑ ΚΑΙ ΕΚΒΟΛΗ ΚΕΡΙΤΗ - ΚΟΙΛΑΔΑ ΦΑΣΑ
	GR4340006
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης λίμνης
	Η ποιότητα και η σημαντικότητα της λίμνης Αγιάς και της εκβολής του Κερίτη βασίζονται: 1) στο σπουδαίο ρόλο των υγροτοπικών συστημάτων στην υδάτινη ισορροπία και βιοποικιλότητα του νησιού, 3) στη σημασία των υγροτόπων ως σταθμούς των μεταναστευτικών πουλιών, 4) στην ποικιλότητα βιοτόπων, 5) στη μεγάλη βιοποικιλότητα, 6) στη σημαντική παρουσία του ενδημικού είδους Podarcis erhardii cretensis καθώς η Κρήτη είναι το νοτιότερο άκρο της εξάπλωσής του, 7) στη γεωγραφική σύνδεση της περιοχής με τα Λευκά Όρη της Κρήτης.

	
	
	ΦΑΡΑΓΓΙ ΘΕΡΙΣΣΟΥ
	GR4340007
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης λίμνης
	Η ποιότητα και η σπουδαιότητα της περιοχής του Ροδοπού, συνίσταται στα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 1) έχει μεγάλη αισθητική αξία, 2) έχει εύκολη πρόσβαση λόγω της ύπαρξης του δρόμου και της θέσης του κοντά στα Χανιά, 3) έχει ποικιλία από επαρκώς διατηρημένους τύπους οικοτόπων, σε σχετικά μικρή έκταση, 4) στην παρουσία του Elaphe situla στην περιοχή, που αποτελεί και το νοτιότερο όριο εξάπλωσης του είδους, 5) το Capra aegagrus cretica είναι ενδημικό υποείδος και 6) έχει πλούσια χλωρίδα με κοινά και ενδημικά είδη. 

	
	
	ΦΡΕ - ΤΖΙΤΖΙΦΕΣ - ΝΙΠΟΣ
	GR4340011
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης λίμνης
	Η οικολογική σημασία και αξία της περιοχής επικεντρώνεται στην παρουσία της μοναδικής στην Κρήτη μακκίας με δάφνη. Η βιοποικιλότητα της περιοχής χρειάζεται περαιτέρω εξερεύνηση και αναμένεται να έχει μεγάλο ενδιαφέρον. 

	
	
	ΔΡΑΠΑΝΟ (ΒΟΡΕΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΕΣ ΑΚΤΕΣ) - ΠΑΡΑΛΙΑ ΓΕΩΡΓΙΟΥΠΟΛΗΣ - ΛΙΜΝΗ ΚΟΥΡΝΑ
	GR4340010
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	Η λίμνη Κουρνά είναι η μόνη φυσική λίμνη στην Κρήτη. Το υγροτοπικό αυτό σύστημα είναι ένα από τα πιο σημαντικά στην Α Μεσόγειο. Το ακρωτήριο Δράπανο είναι επίσης μια σημαντική, σχεδόν αδιατάρακτη περιοχή, η οποία πρέπει να προστατευθεί. Οι εκτεταμένοι σχηματισμοί Euphorbia dendroides και οι συστάδες του Phoenix theophrastii δίνουν στην περιοχή μοναδικότητα. 

	
	
	ΠΡΑΣΙΑΝΟ ΦΑΡΑΓΓΙ - ΠΑΤΣΟΣ - ΣΦΑΚΟΡΥΑΚΟ ΡΕΜΑ - ΠΑΡΑΛΙΑ ΡΕΘΥΜΝΟΥ ΚΑΙ ΕΚΒΟΛΗ ΓΕΡΟΠΟΤΑΜΟΥ
	GR4330004
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων.
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΟΡΟΣ ΙΔΗ
	GR4330005
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης περιοχής
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: διατηρητέο μνημείο της φύσης, καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	
	
	ΓΙΟΥΧΤΑΣ - ΦΑΡΑΓΓΙ ΑΓΙΑΣ ΕΙΡΗΝΗΣ
	GR4310002
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	Η περιοχή χαρακτηρίζεται από μεγάλη βιοποικιλότητα και παρουσία πολλών ενδημικών ειδών της Ελλάδας και της Κρήτης. Ο Γιούχτας θεωρείται Σημαντική Περιοχή για τα Πουλιά (ΣΠΠ) της Ευρωπαϊκής Ένωσης λόγω της παρουσίας μιας αποικίας όρνιων (Gyps fulvus). Προστατεύεται επίσης ως "Αρχαιολογικός Τόπος" και "Τοπίο Ιδιαίτερου Φυσικού Κάλλους". 

	
	
	ΟΡΟΣ ΘΡΥΠΤΗΣ ΚΑΙ ΓΥΡΩ ΠΕΡΙΟΧΗ
	GR4320005
	Τμήματα του έργου βρίσκονται εντός ή στα όρια της περιοχής.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	3.4
	ΚΥΡΙΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

	3.4.1
	Άξονας: Περιμετρική Οδός πόλης Ρόδου, τμήμα Οδός σύνδεσης Νέου Λιμένα της Μαρίνας και του κέντρου επισκευής και διαχείμασης σκαφών αναψυχής (Καρνάγιο) Ρόδου
	ΠΡΟΦΗΤΗΣ ΗΛΙΑΣ - ΕΠΤΑ ΠΗΓΕΣ - ΠΕΤΑΛΟΥΔΕΣ
	GR4210006
	Η χάραξη βρίσκεται σε μεγάλη απόσταση από την προστατευόμενη περιοχή. Παρόλα αυτά οι Π.Ο. ορίζουν ρητά να μην γίνουν αμμοληψίες από την προστατευόμενη περιοχή.
	Το νησί είναι η μοναδική τοποθεσία στην Ευρώπη όπου εμφανίζεται το είδος Liquidambar orientalis, ενδημικό της ανατολικής Μεσογείου. Η βλάστηση της περιοχής είναι επίσης αξιόλογη. Το δάσος του Προφήτη Ηλία είναι ένα από τα πλέον εκτεταμένα και διαθέτει μεγάλη χλωριδική ποικιλότητα. Η πανίδα περιλαμβάνει πολλά σημαντικά είδη ασπόνδυλων και σπονδυλωτών. Το πιο ενδιαφέρον χαρακτηριστικό της κοιλάδας με τις Πεταλούδες είναι ο μεγάλος πληθυσμός του προαναφερθέντος είδους λεπιδόπτερου, ιδιαίτερα την καλοκαιρινή περιοδο. 

	3.4.2
	Άξονας: Πόρος, Αργοστόλι, Φισκάρδο / Δρόμος Κρανιάς στη Νήσο Κεφαλονιά - Τμήμα: από Κόμβο Νέας Περιφερειακής οδού Κουτάβου με δρόμο Κρανιάς έως θέση Νέου Πολυκλαδικού Λυκείου Αργοστολίου
	ΠΑΡΑΚΤΙΑ ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΖΩΝΗ ΑΠΟ ΑΡΓΟΣΤΟΛΙ ΕΩΣ ΒΛΑΧΑΤΑ (ΚΕΦΑΛΛΟΝΙΑ)
	GR2220004
	Η χάραξη βρίσκεται σε απόσταση από την προστατευόμενη περιοχή και δεν την επιρεάζει.
	H Posidonia oceanica σχηματίζει εκτεταμένα λιβάδια σε βάθος μικρότερο από δύο μέτρα. Τα λιβάδια παρουσιάζουν καλή ανάπτυξη, με πληθυσμούς μεγάλης πυκνότητας και εύρωστα άτομα. Μεγάλες ποσότητες από Posidonia oceanica εκβράζονται στην παραλία, την οποία και καλύπτουν, σχηματίζοντας κατάλληλο υπόστρωμα για την ανάπτυξη των αλόφυτων στην ακτή και των φυκών στη θάλασσα. 

	3.4.3
	Άξονας: Γέφυρα Λευκάδας - Λευκάδα - Νυδρί - Βασιλική / Βελτίωση Ανατολικού Οδικού Άξονα Ν. Λευκάδας - Τμήμα: σύνδεσης Εισόδου Πόλης με ανατολικό οδικό άξονα μέσω Περιφερειακής Οδού 
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΧΟΡΤΑΤΩΝ 
	GR2240002
	Η χάραξη βρίσκεται σε μεγάλη απόσταση από την προστατευόμενη περιοχή.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 

	3.4.4
	Άξονας: Βορρά - νότου (Σκρίπτερο - Κέρκυρα - Λευκίμμη) / Παράκαμψη Οικισμού Περιβολίου Νήσου Κέρκυρας
	ΛΙΜΝΟΘΑΛΑΣΣΑ ΚΟΡΙΣΣΙΩΝ 
	GR2230002
	Η χάραξη βρίσκεται σε μεγάλη απόσταση από την προστατευόμενη περιοχή. Παρόλα αυτά οι Π.Ο. ορίζουν ρητά να μην γίνουν αμμοληψίες από την προστατευόμενη περιοχή.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 

	
	
	ΠΑΡΑΚΤΙΑ ΘΑΛΑΣΣΙΑ ΖΩΝΗ ΑΠΟ ΚΑΝΟΝΙ ΕΩΣ ΜΕΣΟΓΓΗ
	GR2230005
	Η χάραξη βρίσκεται σε μεγάλη απόσταση από την προστατευόμενη περιοχή. Παρόλα αυτά οι Π.Ο. ορίζουν ρητά να μην γίνουν αμμοληψίες από την προστατευόμενη περιοχή.
	Η παρουσία του θαλάσσιου φανερόγαμου Posidonia oceanica είναι μεγάλης οικολογικής αξίας. Τα λιβάδια που σχηματίζει το είδος αποτελούν τα πιο σημαντικά θαλάσσια οικοσυστήματα στη Μεσόγειο θάλασσα, αφού συμβάλλουν σημαντικά στην πρωτογενή παραγωγή. Αποτελούν επίσης κατάλληλο μέρος για την απόθεση των αβγών των ψαριών και ιδανικό ενδιαίτημα για πολλά ζωικά και φυτικά είδη. Τα λιβάδια αυτά αναπτύσσονται πυκνότερα προς την πλευρά της Μεσόγγης. Η θαλάσσια περιοχή χαρακτηρίζεται από μεγάλη ποικιλότητα χλωρίδας και βλάστησης. 

	3.4.5
	Λέσβος
	ΚΟΛΠΟΣ ΚΑΛΛΟΝΗΣ
	GR4110004
	Το τμήμα Α της χάραξης αποτελεί βοριοανατολικό όριο της προστατευόμενης περιοχής. Για το λόγο αυτό θα πρέπει να εφαρμόζονται αυστηρά όσα ορίζονται στους Π.Ο.
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 
-Διεθνές επίπεδο: ΣΠΠ.

	3.5
	ΤΡΙΠΟΛΗ - ΚΑΛΑΜΑΤΑ

	3.5.1
	Τρίπολη - Καλαμάτα (νέο έργο)
	ΛΙΜΝΗ ΤΑΚΑ
	GR2520002
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια της προστατευόμενης λίμνης
	Η λίμνη Τάκα βρίσκεται κοντά στην πόλη της Τρίπολης, ανάμεσα σε λόφους με αραιή βλάστηση. Το μέγεθος και το βάθος της μεταβάλλονται σημαντικά από εποχή σε εποχή και από χρόνο σε χρόνο ανάλογα με το ύψος των βροχοπτώσεων, τη δραστηριότητα των πηγών, των υπογείων ρευμάτων κ.λπ. Υπάρχουν χρονιές που η λίμνη ξηραίνεται ολοκληρωτικά. 

	4.1
	ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	4.1.1
	Εθνική Οδός Αθηνών-Λαμίας - Λεωφόρος Κηφισού, τμήμα από χ.θ. 3+060 έως χ.θ. 6+744
	-
	-
	-
	-

	4.1.2
	Εθνική Οδός Αθηνών-Λαμίας - Λεωφόρος Κηφισού, τμήμα από χ.θ. 0+000 έως χ.θ. 0+700
	-
	-
	-
	-

	β. Έργα Αστικής Ανάπτυξης

	5.1
	ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 

	5.1.1
	Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
	-
	-
	-
	-

	6.1
	ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 

	6.1.1
	Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
	-
	-
	-
	-

	6.2
	ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ 

	6.2.2
	Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης (συνέχεια από Μέτρο 5.1)
	-
	-
	-
	-

	γ. Λιμενικά Έργα

	7.1
	ΛΙΜΑΝΙΑ

	7.1.1
	Λιμένας Λαυρίου
	-
	-
	-
	-

	7.1.2
	Λιμένας Ναυπλίου
	ΑΚΡΟΝΑΥΠΛΙΑ ΚΑΙ ΠΑΛΑΜΙΔΙ
	GR2510003
	Το έργο βρίσκεται σε κοντινή απόσταση από τα όρια της προστατευόμενης περιοχής. Για το λόγο αυτό οι Π.Ο. ορίζουν οι επιχώσεις να γίνουν χρονικά μετά την κατασκευή των κρηπιδωμάτων και με εγκιβωτισμό για να αποφευχθεί ο διασκορπισμός τους.
	Η χλωρίδα του είναι μάλλον φτωχή όσον αφορά στη σύνθεσή της, αλλά περιέχει αρκετά σπάνια και ενδημικά φυτά. Η Petrorhagia armerioides είναι ένα taxon που εξαπλώνεται στη Βαλκανική χερσόνησο και την Ανατολία. Παρά το ότι ο συνδυασμός των ιστορικών, χλωριδικών και ζωολογικών πληροφοριών έχει ιδιαίτερο ενδιαφέρον για τους επισκέπτες, η τουριστική ανάπτυξη της περιοχής επηρεάζει αρνητικά τη χλωρίδα και την πανίδα του τόπου. 

	7.1.3
	Λιμένας Βόλου
	-
	-
	-
	-

	7.1.5
	Νέος Λιμένας Πατρών - 1ο τμήμα
	-
	-
	-
	-

	7.1.6
	Λιμάνι Σούδας
	-
	-
	-
	-

	7.1.7
	Λιμάνι Ρόδου
	-
	-
	-
	-

	7.1.8
	Λιμάνι Καβάλας (νέο έργο)
	-
	-
	-
	-

	7.1.9
	Λιμάνι Μυκόνου 
	-
	-
	-
	-

	7.1.10
	Λιμάνι Θήρας (νέο έργο)
	-
	-
	-
	-

	7.1.11
	Λιμάνι Χίου (νέο έργο)
	ΒΟΡΕΙΑ ΧΙΟΣ ΚΑΙ ΝΗΣΟΙ ΟΙΝΟΥΣΣΕΣ
	GR4130001
	Το έργο βρίσκεται σε μεγάλη απόσταση από τα όρια της προστατευόμενης περιοχής. 
	-Εθνικό και Περιφερειακό επίπεδο: καταφύγιο θηραμάτων. 

	7.1.12
	Λιμάνι Πρέβεζας (νέο έργο)
	-
	-
	-
	-


3.1.7 Περιβαλλοντικές επιπτώσεις από τα Μεγάλα Έργα του Προγράμματος

Ακολουθεί η παρουσίαση γενικών και ειδικών στοιχείων των Μεγάλων Έργων του προγράμματος καθώς και στοιχείων από τις Μελέτες Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (ΜΠΕ), τις Μελέτες Κόστους Οφέλους και εκθέσεις σχετικές με τα έργα, που αναδεικνύουν τη συμβολή των έργων στο Περιβάλλον. 

Α. ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

Α1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Το υφιστάμενο δίκτυο μεταφορών της Αττικής έχει διαμορφωθεί ακτινικά από το κέντρο προς την περιφέρεια με αποτέλεσμα όλες οι μετακινήσεις να πραγματοποιούνται μέσω του κέντρου, δημιουργώντας μεγάλο κυκλοφοριακό φόρτο και δυσμενείς περιβαλλοντικές συνθήκες. Η λύση στα προβλήματα αυτά της Αθήνας και του λεκανοπεδίου της Αττικής γενικότερα δίνεται με την κατασκευή του Περιφερειακού Δακτυλίου της Αττικής ο οποίος έχει ζωτική σημασία για την αναβάθμιση της ποιότητας ζωής και τη βιώσιμη και ισόρροπη ανάπτυξη της Αττικής. 

Α2. ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΛΗΨΗ ΜΕΤΡΩΝ

Συγκεκριμένα, η κατασκευή και λειτουργία του έργου έχει τις εξής θετικές επιπτώσεις:  

· Μειώνει αισθητά την ατμοσφαιρική ρύπανση και την ηχορύπανση από την οδική κυκλοφορία. 

· Μειώνει σημαντικά την κατανάλωση ενέργειας για τον ίδιο λόγο. 

· Συμβάλλει ουσιαστικά σε ένα ολοκληρωμένο Χωροταξικό και Πολεοδομικό Σχεδιασμό της Αττικής. 

· Δημιουργεί ευνοϊκές προϋποθέσεις για την ισόρροπη ανάπτυξη της Αττικής, με αιχμή την ευρύτερη περιοχή του Θριάσιου Πεδίου και των Μεσογείων.

Η κυκλοφορία έχει στραφεί από τους δρόμους με κυκλοφοριακή συμφόρηση προς τον Περιφερειακό Δακτύλιο, όπου οι ταχύτητες που αναπτύσσουν τα οχήματα είναι μεγαλύτερες και αυτό έχει ως αποτέλεσμα την μικρότερη εκπομπή ρύπων στην ατμόσφαιρα καθώς και τη βελτίωση της ποιότητας της ατμόσφαιρας στο σύνολο της πόλης της Αθήνας. 

Η τελική μορφή του Έργου έχει λάβει υπ' όψη της τις απαιτήσεις των οδικών, σιδηροδρομικών, καθώς και όλων των λοιπών έργων αντιπλημμυρικής προστασίας και των Δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφέλειας. Έχει διαμορφωθεί με γνώμονα την ανάγκη ένταξης του έργου στο ανθρωπογενές και φυσικό περιβάλλον με παράλληλη διαφύλαξη και ανάπτυξή του. 

Στις καθαρά αστικές περιοχές το έργο διαμορφώνεται σε όρυγμα (κάτω από την επιφάνεια του φυσικού εδάφους) και οι ανισόπεδοι κόμβοι και οι διαβάσεις διαμορφώνονται στο επίπεδο του φυσικού εδάφους με παράλληλη δημιουργία τεχνικών έργων κάλυψης σε πάρα πολλά σημεία του. Ο χαρακτήρας της αρτηρίας είναι freeway (μη λειτουργία σηματοδότησης) για περιορισμό της ατμοσφαιρικής ρύπανσης. Στις υπεραστικές περιοχές, έχει γίνει διαμόρφωση των περιβαλλόντων χώρων, έχει γίνει η κατασκευή των κατάλληλων υδραυλικών έργων και έχει γίνει προσπάθεια για τη διαφύλαξη του χαρακτήρα των περιοχών διέλευσης. 

Τα μέτρα που έχουν προβλεφθεί για το θόρυβο αφορούν ηχοπετάσματα, ακουστικές ζώνες (buffer zones), προκήπια, αναχώματα με ειδικές φυτεύσεις και τέλος σε καίρια σημεία επί της Αττικής Οδού έχει προβλεφθεί η τοποθέτηση 6 αυτόματων σταθμών μέτρησης θορύβου και 8 επιπλέον για την μέτρηση του θορύβου και της ατμοσφαιρικής ρύπανσης. 

Όσον αφορά την αντιπλημμυρική προστασία, καθ’ όλο το μήκος της Οδού διευθετούνται ρέματα μήκους 21,2 Km, χείμαρροι και ποτάμια και επανασχεδιάστηκαν και κατασκευάστηκαν 36 μεγάλα αποχετευτικά και αντιπλημμυρικά έργα μήκους 67.000 μέτρων. 

Επίσης, ένα μέτρο για την προστασία της πανίδας, που εφαρμόστηκε πιλοτικά, είναι η τοποθέτηση ειδικών αυτοκόλλητων, στα ηχοπετάσματα που βρίσκονται στην περιοχή του δάσους Λεβίδη στην Παλλήνη. Τα αυτοκόλλητα, τα οποία, αναπαριστούν φιγούρες αρπακτικών πουλιών, έχουν στόχο να αποτρέπουν, τα μικρά κυρίως πουλιά, να κατευθύνονται προς τα γυάλινα ηχοπετάσματα και να τα προστατεύει από την πρόσκρουση τους σε αυτά.

Β. ΓΕΦΥΡΑ ΡΙΟΥ ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ

Β1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Η Γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου είναι η  πιο σημαντική παρέμβαση στον τομέα της υποδομής της Δυτικής Ελλάδας και μεγαλύτερη καλωδιωτή γέφυρα του κόσμου, με συνολικό μήκος 2.252 μέτρων. Ανήκει στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα Μεταφορών (Trans European Network / TEN) σαν τμήμα του Αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ και αποτελεί τον κρίσιμο κρίκο ανάμεσα στο Εθνικό Οδικό Δίκτυο και στα Διευρωπαϊκά Δίκτυα (ΠΑΘΕ, ΕΓΝΑΤΙΑ). Συνδέει δύο κύριους οδικούς άξονες:

· Βορρά – Νότου: 
Καλαμάτα – Πάτρα - Ιωάννινα, Πάτρα – Αθήνα – Θεσσαλονίκη - Εύζωνοι

· Ανατολής – Δύσης:
Αντίρριο - Λαμία.

Η Γέφυρα παραδόθηκε στην κυκλοφορία τον Αύγουστο του 2004.

Β2. ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΛΗΨΗ ΜΕΤΡΩΝ

Η Γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου συνιστά μία επέμβαση του ανθρώπου στο περιβάλλον. Αυτό όμως δεν συνεπάγεται αυτονόητα δυσμενείς επιπτώσεις, γιατί έχει ληφθεί η απαραίτητη μέριμνα ελαχιστοποίησης, μέχρι εκμηδενισμού των επιπτώσεων στο περιβάλλον, τόσο κατά τη φάση κατασκευής όσο και κατά τη φάση λειτουργίας του έργου. 

Ο θόρυβος από τα διερχόμενα οχήματα μετράται σε τακτά χρονικά διαστήματα και υπάρχει πρόβλεψη τοποθέτησης ηχοπετασμάτων. Έχει επίσης δοθεί ιδιαίτερη προσοχή στην αισθητική του όλου έργου. Η αρχιτεκτονική του και η ένταξή του στο φυσικό περιβάλλον, αλλά και στην ιστορική φυσιογνωμία της περιοχής, εξασφαλίζουν ένα αξιολογότατο αποτέλεσμα.

Γ. ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

Γ1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ

H Εγνατία οδός είναι το μεγαλύτερο νέο έργο οδοποιίας που πραγματοποιείται σήμερα στην Ελλάδα, αλλά και στον Ευρωπαϊκό χώρο και αποτελεί ιστορική συνέχεια της Ρωμαϊκής Εγνατίας οδού. Εισάγει μια νέα αντίληψη και μια νέα στρατηγική στην κατασκευή των οδών και την προστασία του φυσικού και ανθρωπογενούς περιβάλλοντος, με χρήση εργαλείων περιβαλλοντικής διαχείρισης και την εφαρμογή καινοτομιών σε θέματα περιβάλλοντος. 

Η Εγνατία Οδός διατρέχει ορεινά και πεδινά τοπία της Ελλάδας, έξοχης ομορφιάς, ποικιλίας και οικολογικής σημασίας. Έχει χαραχθεί σχεδόν παράλληλα με την Ιστορική Αρχαία Εγνατία οδό και κατά μήκος της, σε ζώνη πλάτους 1000 μέτρων, έχουν εντοπιστεί 270 περίπου χώροι ιστορικής σημασίας, ενώ στην άμεση γειτονία της, βρίσκονται σημαντικοί αρχαιολογικοί χώροι και πολύτιμοι φυσικοί πόροι της χώρας (κοιτάσματα μετάλλων, υπόγεια και επιφανειακά νερά, υγρότοποι, εδάφη μεγάλης παραγωγικής ικανότητας κλπ.).

Η διέλευσή της από την Πίνδο και άλλους ορεινούς όγκους της Ελλάδας, αποκαλύπτει μία ποικιλία από εξαιρετικά ενδιαφέροντες γεωλογικούς σχηματισμούς, κοιλάδες και φαράγγια. Κατά μήκος του άξονα εντοπίζονται: 

· 15 περιοχές Προστασίας Φυσικού Περιβάλλοντος του Ευρωπαϊκού Δικτύου ''Φύση 2000'' 

· 4 Υγρότοποι προστατευόμενοι από τη Διεθνή Σύμβαση Ramsar 

· 70 περιοχές προστασίας άγριας ζωής (πρώην καταφύγια θηραμάτων) 

Διασχίζονται επίσης τα περισσότερα από τα μεγαλύτερα ποτάμια της Ελλάδας (Έβρος, Νέστος, Στρυμόνας, Γαλλικός, Αξιός, Λουδίας, Αλιάκμονας, Βενέτικος, Μετσοβίτικος, Άραχθος, κλπ)

Γ2. ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΛΗΨΗ ΜΕΤΡΩΝ

Η Εταιρεία "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε." που διαχειρίζεται το έργο, έχει εισάγει μια νέα αντίληψη και μια νέα στρατηγική στην κατασκευή των οδών και την προστασία του φυσικού και ανθρωπογενούς περιβάλλοντος. Έτσι:

· Ο σχεδιασμός, η κατασκευή και λειτουργία του έργου γίνεται σύμφωνα με την Ελληνική και Κοινοτική νομοθεσία προστασίας του περιβάλλοντος καθώς και τις αρχές της βιώσιμης ανάπτυξης. 

· Αναπτύσσονται μέθοδοι και εργαλεία για την περιβαλλοντική διαχείριση του έργου.

· Επενδύεται ποσοστό πάνω από το 7% του συνολικού προϋπολογισμού του έργου (περίπου 300 εκ. €) σε μέτρα προστασίας του φυσικού και ανθρωπογενούς περιβάλλοντος.

Επίσης εξασφαλίζει : 

· Τις περιβαλλοντικές άδειες, όπως εγκρίσεις των περιβαλλοντικών όρων και στη συνέχεια άδειες των χώρων απόθεσης ή δανειοληψίας υλικών, εγκατάστασης και λειτουργίας λατομείων, αρχαιολογικές άδειες, άδειες επέμβασης σε δασικές εκτάσεις. 

· Τη συνεργασία και τις γνωμοδοτήσεις των αρμόδιων εμπλεκόμενων υπηρεσιών στο έργο (Νομαρχίες, Αρχαιολογικές Υπηρεσίες, Δασαρχεία, ΔΕΗ, κτλ.) 

· Την ενημέρωση και τη διαβούλευση με τους πολίτες και τους τοπικούς φορείς μέσω της διαδικασίας δημοσιοποίησης της ΜΠΕ. 

· Την εφαρμογή των περιβαλλοντικών όρων στα στάδια υλοποίησης και λειτουργίας του έργου.

· Χαρακτηριστικά μέτρα προστασίας και αποκατάστασης περιβάλλοντος και εισαγόμενες καινοτομίες αναφέρονται στη συνέχεια:

· Μελέτες και εφαρμογή αισθητικής διαμόρφωσης στομίων σηράγγων

· Εφαρμογή νέων τεχνολογιών και υλικών (οπλισμένα επιχώματα, οπλισμένη γη) περιορισμού του εύρους κατάληψης της οδού

· Αποκατάσταση του τοπίου με την τεχνική της εκσκαφής και επανεπίχωσης (cut & cover)

· Μελέτη και εγκατάσταση Μονάδων Ελέγχου Ρύπανσης των ευαίσθητων υδατικών αποδεκτών (πιλοτική εφαρμογή μονάδας με λίμνες υδροχαρών φυτών)

· Διευθέτηση κοίτης με σαρζανέτια από υλικά της περιοχής (ντόπια πέτρα)

· Αποκατάσταση του διαταραγμένου περιβάλλοντος (πρανή, αποθεσιοθάλαμοι - δανειοθάλαμοι, περιοχές κόμβων, κλπ) με καινοτόμους μεθόδους φύτευσης:

· Χρήση αυτοφυών ειδών χλωρίδας 

· Συλλογή σπόρων αυτοφυών δασικών ειδών 

· Παραγωγή φυτών 

· Πειραματικές εφαρμογές εγκατάστασης της βλάστησης (μικρά φυτά, μοσχεύματα, απευθείας σπορές)

· Υδροσπορές με χρήση ή μη βιοδιασπώμενου υλικού (γιούτα) για άμεση προστασία των πρανών  από διάβρωση

Κατά τη διάρκεια της κατασκευής ορισμένα τμήματα της χάραξης της οδού βελτιώθηκαν ή αντιμετωπίστηκαν από την αρχή λόγω της σοβαρότητας των περιβαλλοντικών προβλημάτων, όπως η περιοχή του αρχαιολογικού χώρου της Δωδώνης, η περιοχή ενδιαίτησης της καφέ αρκούδας, το πέρασμα του Νέστου (σύμβαση Ramsar), οι πηγές και ο αρχαίος ναός της Λευκόπετρας κλπ.

Προστασία Πολιτιστικής Κληρονομιάς

Κατά μήκος της χάραξης έχουν εντοπιστεί 270 περίπου χώροι ιστορικής σημασίας. Η "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε." έχει χρηματοδοτήσει ήδη πάνω από 45 αρχαιολογικές ανασκαφές κατά μήκος του άξονα που το κόστος τους έως σήμερα ανέρχεται στα 11,5 εκ. € (4 δις δραχμές). Τα ευρήματα που ήρθαν στην επιφάνεια είναι σημαντικά και ανήκουν σε διάφορες ιστορικές περιόδους. Επιπλέον, σε αρκετές περιπτώσεις πραγματοποιήθηκαν αλλαγές ή βελτιώσεις της χάραξης, το κόστος των οποίων ανέρχεται στα 80 εκ. € (27 δις δραχμές). Έτσι, προέκυψαν οι ακόλουθες αλλαγές χαράξεων με προσθήκη τεχνικών έργων:

· Αλλαγή χάραξης και κατασκευή σήραγγας μήκους 3,4χλμ. στην περιοχή του Αρχαίου Θεάτρου Δωδώνης 

· Αλλαγή χάραξης στην περιοχή του αρχαιολογικού χώρου Λευκόπετρας του Ν. Ημαθίας 

· Αλλαγή χάραξης στην περιοχή της Ιεράς Μονής Ταξιάρχη στα Γρεβενά

· Αλλαγή χάραξης στην περιοχή του Βυζαντινού Πανδοχείου στην Ασπροβάλτα.

· Σε αρκετές περιπτώσεις έγινε ανάδειξη των ιστορικών μνημείων, όπως :

· Η ανάδειξη του Ιουστινιάνειου τείχους στο Ν. Ροδόπης και 

· Η μεταφορά παραδοσιακού γεφυριού στην περιοχή Σένικο του Ν. Ιωαννίνων  

Υγρότοπος Νέστου (Τμήμα Α/Κ Χρυσούπολης - Βανιάνο)

Ο σχεδιασμός της χάραξης της Εγνατίας Οδού στο τμήμα αυτό έγινε με ιδιαίτερη ευαισθησία και προσοχή, προκειμένου να προστατευθεί ένας από τους σημαντικότερους υγρότοπους της χώρας που εντάσσεται στην Διεθνή Σύμβαση Ramsar, η περιοχή του ποταμού Νέστου. Προς τούτο έγινε λεπτομερής ειδική Οικολογική καταγραφή σε ευρεία έκταση, ώστε να προσδιορισθεί ο βέλτιστος τρόπος διέλευσης του ποταμού με την μικρότερη αρνητική επίπτωση στην χλωρίδα και τις βιοκοινωνίες της περιοχής και να ληφθούν τα κατάλληλα μέτρα προστασίας και αποκατάστασης τοπίου. 

Περιβαλλοντική διαχείριση του Τμήματος  Παναγία – Γρεβενά  (Βιότοπος της καφέ αρκούδας)  

Το τμήμα 4.1 της Εγνατίας Οδού βρίσκεται στα γεωγραφικά διαμερίσματα της Δ. Μακεδονίας και της Θεσσαλίας στους νομούς Γρεβενών (το μεγαλύτερο τμήμα) και Τρικάλων (μικρό τμήμα στην αρχή της χάραξης). Διέρχεται μέσω ενός από τα ωραιότερα δάση της Πίνδου που περιλαμβάνει περιοχές ενδιαίτησης σπάνιων ειδών πανίδας όπως η καφέ αρκούδα, λύκος, ζαρκάδι, κλπ. Η χάραξη του τμήματος 4.1 της Εγνατίας Οδού μελετήθηκε από το ΥΠΕΧΩΔΕ αρχικά σε στάδιο Προμελέτης (1993), και εκδόθηκε απόφαση Προέγκριση Χωροθέτησης (απόφαση αριθ. 80648/5486/2.8.1993). Οι σχετικοί Περιβαλλοντικοί Όροι εγκρίθηκαν τον Απρίλιο 1995 με Κοινή Υπουργική Απόφαση έγκρισης περιβαλλοντικών όρων (αρ. πρωτ.  39730/94/3.4.1995). 

Στις 10.08.1995 οι οικολογικές οργανώσεις WWF και ΑΡΚΤΟΥΡΟΣ κατέθεσαν προσφυγή στο Συμβούλιο της Επικρατείας (ΣτΕ) ζητώντας την ακύρωση της ΚΥΑ για το συγκεκριμένο τμήμα. Με την υπ’ αριθμ. 2731/97 απόφασή του, το ΣτΕ ακύρωσε την Προέγκριση Χωροθέτησης και την ΚΥΑ έγκρισης περιβαλλοντικών όρων για το τμήμα Παναγιά – Γρεβενά.

Αμέσως μετά η Εγνατία Οδός ΑΕ αποφάσισε να επανεξετάσει τη χάραξη του εν λόγω τμήματος, ξεκινώντας από μηδενική βάση και προχώρησε σε μια σειρά προκαταρκτικών μελετών. Για την επιλογή της τελικής χάραξης πραγματοποιήθηκαν συναντήσεις με οικολογικές οργανώσεις και ζητήθηκε η άποψη ξένων εμπειρογνωμόνων με ειδίκευση στα περάσματα άγριας πανίδας σε αυτοκινητοδρόμους (εθνικό πάρκο Banff Καναδά, οδικό δίκτυο Σλοβενίας). 

Κατόπιν τούτου εκδόθηκε η με αρ. πρωτ. 35401/6918 Απόφαση Προέγκρισης Χωροθέτησης και με βάση τη Μελέτη Περιβαλλοντικών επιπτώσεων που ακολούθησε εκδόθηκε η με αρ. πρωτ. 106027/7-4-2000  Κοινή Υπουργική Απόφαση έγκρισης περιβαλλοντικών όρων (ΚΥΑ), στην οποία προβλέπεται εκτός των άλλων μέτρων η κατασκευή συγκεκριμένων τεχνικών καθώς και ο σχεδιασμός και η υλοποίηση προγράμματος για την παρακολούθηση των επιπτώσεων της Εγνατίας οδού στο βιότοπο της καφέ αρκούδας.

Η τελική χάραξη του τμήματος 4.1, όπως διαμορφώθηκε κατά την οριστική μελέτη οδοποιίας, μπορεί να χαρακτηριστεί ως ιδιαιτέρως «περιβαλλοντική». Εκτός των κυρίως τεχνικών έργων (σήραγγες και γέφυρες) περιλαμβάνει διαβάσεις ως περάσματα άγριας πανίδας, καθώς και μία «πράσινη γέφυρα» σύμφωνα και με τους εγκεκριμένους περιβαλλοντικούς όρους.  

Αξιοπρόσεκτο είναι το γεγονός ότι σε σύνολο 36 χιλιομέτρων τα 16,9 χιλιόμετρα είναι τεχνικά έργα, δηλαδή ποσοστό 47% του συνόλου της χάραξης, το οποίο αυξάνει περισσότερο αν προστεθούν και οι διαβάσεις άγριας πανίδας καθώς και η «πράσινη γέφυρα» που προβλέπονται να κατασκευαστούν. Κατά μήκος της οικολογικά σημαντικής περιοχής (η χάραξη αποκόπτει το ενδιαίτημα της καφέ αρκούδας), η οποία είναι της τάξης των 16 χλμ., το συνολικό μήκος των περασμάτων είναι της τάξης των 9,5 χλμ., δηλαδή ποσοστό περασμάτων στη σημαντικά οικολογική περιοχή της τάξης του 58%. Αναλυτικότερα, τα μέτρα προστασίας της πανίδας που προβλέπονται είναι τα ακόλουθα:

	ΜΕΤΡΑ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΠΑΝΙΔΑΣ

	Σήραγγες συνολικού μήκους 12,5 χλμ.

	Γέφυρες συνολικού μήκους  3,9 χλμ.

	Πράσινη γέφυρα

	Κάτω διάβαση στεγνού τύπου

	Ειδικά περάσματα πανίδας 

	Μονάδες Ελέγχου Ρύπανσης των υδατικών αποδεκτών

	Πλήρης περίφραξη του αυτοκινητοδρόμου

	Απαγόρευση κατασκευής διοδίων, χώρων στάθμευσης, κλπ.

	Αυστηροί περιορισμοί στις θέσεις εγκατάστασης εργοταξίων, αποθεσιοθαλάμων  και δανειοθαλάμων

	Άμεση αποκατάσταση εδάφους και τοπίου σύμφωνα με τον ΟΣΑΤ

	Πρόγραμμα παρακολούθησης και αξιολόγησης των επιπτώσεων της οδού στα μεγάλα θηλαστικά κατά την κατασκευή και λειτουργία της.

	Απαγόρευση του κυνηγιού από την αρμόδια Δασική Υπηρεσία σε ζώνη 2 χλμ. εκατέρωθεν της οδού


Με τα παραπάνω μέτρα: 

· Διασφαλίζεται η απρόσκοπτη αναζήτηση και εύρεση τροφής, η αναπαραγωγή και η ελαχιστοποίηση της βίαιης θανάτωσης των ειδών.

· Αποτρέπεται η διάχυση των ανθρώπινων δραστηριοτήτων που προκαλεί η κατασκευή και λειτουργία ενός αυτοκινητόδρομου.

· Εξασφαλίζεται νέα οικολογική ισορροπία στην περιοχή.

Πρόγραμμα παρακολούθησης και αξιολόγησης των επιπτώσεων στο τμήμα Παναγιά – Γρεβενά 

Για την ολοκλήρωση της πολιτικής προστασίας του βιότοπου απαιτείται η παρακολούθηση και η αξιολόγηση των επιπτώσεων της οδού στην περιοχή, που θα λειτουργήσει σαν ένα χρήσιμο εργαλείο είτε για την επιβεβαίωση, είτε για τη λήψη πρόσθετων διορθωτικών μέτρων. Στη συγκεκριμένη περιοχή η καφέ αρκούδα (Ursus arctos) αποτελεί το πιο σημαντικό και το περισσότερο απειλούμενο στοιχείο του φυσικού περιβάλλοντος και επομένως είναι το είδος στο οποίο επικεντρώθηκε το πρόγραμμα παρακολούθησης και αξιολόγησης. Τα υπόλοιπα είδη που περιλήφθηκαν στο πρόγραμμα είναι ο λύκος (Canis lupus), το ζαρκάδι (Capreulus capreulus) και ταυτόχρονα θα γίνουν και μελέτες της ιχθυοπανίδας, ορνιθοπανίδας και ρύπανσης των υδάτων στην περιοχή. Για την υλοποίησή του συνεργάζονται Πανεπιστημιακοί φορείς (Αριστοτέλειο Πανεπιστήμιο Θεσσαλονίκης, Πανεπιστήμιο Θεσσαλίας), Δασαρχεία (Γρεβενών και Καλαμπάκας) και Οικολογικές οργανώσεις (Αρκτούρος, Ελληνική Ορνιθολογική Εταιρεία). Η εύρυθμη εφαρμογή του Προγράμματος θα αποτελέσει αντικείμενο της Επιτροπής Ελέγχου και της Επιτροπής Παρακολούθησης. Στις ως άνω επιτροπές θα συμμετέχουν Αρμόδιες Περιφερειακές και Νομαρχιακές Υπηρεσίες, η Εγνατία Οδός Α.Ε. και εξειδικευμένοι Σύμβουλοι.

Παρατηρητήριο χωρικών επιπτώσεων

Το Παρατηρητήριο χωρικών επιπτώσεων της Εγνατίας Οδού αποτελεί ένα σύνθετο μεθοδολογικό και επιχειρησιακό εργαλείο για την αξιολόγηση των άμεσων και έμμεσων επιπτώσεων της οδού στην βιώσιμη ανάπτυξη της Βόρειας Ελλάδας. Ιδρύθηκε προκειμένου να αποτιμηθούν τόσο η θετική συμβολή όσο και οι αναξιοποίητες ευκαιρίες, αλλά ακόμα και οι τυχόν αρνητικές επιπτώσεις του οδικού άξονα ΕΓΝΑΤΙΑ και θα βοηθήσει στην αξιολόγηση των επιπτώσεων και στη συνολική αποτίμηση της αλληλεπίδρασης του έργου με την αναπτυξιακή διαδικασία της Βόρειας Ελλάδας, αλλά και της χώρας συνολικά.

Το Παρατηρητήριο στοχεύει: 

· Στη συγκέντρωση και επεξεργασία των βασικών δεδομένων κοινωνικοοικονομικού και περιβαλλοντικού χαρακτήρα και στοιχείων που συνδέονται με την ίδια τη λειτουργία του οδικού άξονα

· Στον υπολογισμό δεικτών χωρικών και περιβαλλοντικών επιπτώσεων

· Στην υποστήριξη μέτρων πολιτικής για την προστασία του περιβάλλοντος

Το Παρατηρητήριο, με υψηλές επιστημονικές μεθόδους και σύγχρονη τεχνογνωσία, είναι προγραμματισμένο: 

· Να υπολογίζει και να παρακολουθεί 50 δείκτες περιβαλλοντικού, κοινωνικοοικονομικού και συγκοινωνιακού περιεχομένου,

· Να συγκεντρώνει, να καταγράφει , να επεξεργάζεται πληροφορίες και να αναλύει τα αποτελέσματα των δεικτών,

· Να συντάσσει εκθέσεις και

· Να προβάλλει, με ενημερωτικά φυλλάδια και άλλα έντυπα, τη συμβολή της Εγνατίας Οδού στην αναπτυξιακή διαδικασία. 

Το Παρατηρητήριο αποτελεί απαραίτητη προϋπόθεση για τον ορθολογικό προγραμματισμό των μελλοντικών επενδύσεων και αναπτυξιακών δράσεων στη Βόρεια Ελλάδα. Θα λειτουργεί δηλαδή ως εργαλείο υποστήριξης αποφάσεων στην υπηρεσία όχι μόνο της Διοίκησης της Εταιρείας, αλλά και όλων των Περιφερειακών και Εθνικών Αρχών στη Βόρεια Ελλάδα, καθώς και Ιδιωτικών Φορέων.

Δ. ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

Δ1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Το δίκτυο του Μετρό Αθηνών έχει τεθεί σε λειτουργία από τον Ιανουάριο του 2000. Από τότε  προστίθενται τμηματικά νέοι σταθμοί, οι οποίοι έχουν φτάσει σήμερα τους 25 και κατανέμονται σε δύο Γραμμές: τη Γραμμή 2 «Αγ. Αντώνιος – Αγ. Δημήτριος» και τη Γραμμή 3 «Μοναστηράκι – Δουκ. Πλακεντίας».

Το Έργο διακρίνεται σε:

· Βασικό Έργο: Μοναστηράκι-Εθνική Άμυνα και Δάφνη-Σεπόλια

· A' Γενιά Επεκτάσεων:Εθνική Άμυνα – Δουκ. Πλακεντίας, Δάφνη-Ελληνικό, Μοναστηράκι-Αιγάλεω, Σεπόλια-Ανθούπολη

· Β' Γενιά Επεκτάσεων:Πανόρμου-Μαρούσι, Πανεπιστήμιο-Γαλάτσι, Χαϊδάρι-Πειραιάς

Οι δύο γραμμές του ΜΕΤΡΟ εξυπηρετούν περίπου 600.000 επιβάτες ημερησίως, ενώ η Γραμμή 1 των ΗΣΑΠ εξυπηρετεί 415.000 επιβάτες αντίστοιχα. Οι κάτοικοι της Αθήνας έχουν πλέον τη δυνατότητα να πραγματοποιούν 'συνδυασμένες διαδρομές' εξοικονομώντας πολύτιμο χρόνο στις καθημερινές τους μετακινήσεις. Η χρήση του Μετρό έχει ως αποτέλεσμα τη μείωση των κινούμενων οχημάτων στην πόλη και κατά συνέπεια τον περιορισμό της ατμoσφαιρικής ρύπαvσης και γεvικότερα τη βελτίωση της πoιότητας ζωής τωv Αθηvαίωv. Επιπλέον, το έργο του Μετρό της Αθήνας:

· Συμβάλλει στηv εξoικovόμηση εvέργειας. 

· Συμβάλλει άμεσα στην oικovoμική αvάπτυξη. 

· Πρoσέφερε μία μovαδική ευκαιρία για vα αναδυθούν αρχαιoλoγικoί θησαυρoί.

· Αναβαθμίζει τηv εικόvα της Αθήvας. 

Δ2. ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΛΗΨΗ ΜΕΤΡΩΝ

Δ2.1 Επίδραση της Λειτουργίας του Μετρό σε Συγκοινωνίες / Περιβάλλον

Όπως προαναφέρθηκε, με τις δύο γραμμές του ΜΕΤΡΟ μετακινούνται περίπου 600.000 επιβάτες ημερησίως. Από μετρήσεις και υπολογισμούς της ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ η λειτουργία του ΜΕΤΡΟ μείωσε το α’ έτος λειτουργίας κατά 70.000 τα Ι.Χ. αυτοκίνητα που εισέρχονται στο κέντρο της πόλης ή ισοδύναμα μείωσε την κίνηση με Ι.Χ. κατά 335.000 οχηματοχιλιόμετρα ημερησίως. Λόγω του ΜΕΤΡΟ, οι ρύποι από τα οχήματα μειώθηκαν 8% κατά μέσον όρο.

Παράλληλα, η λειτουργία του ΜΕΤΡΟ συνδυάστηκε με αναδιάρθρωση και των άλλων Δημοσίων Μέσων Μεταφοράς με μείωση τερματικών σταθμών Λεωφορείων στο κέντρο της πόλης, λόγω δημιουργίας νέων αφετηριών λεωφορείων κοντά σε περιφερειακούς σταθμούς του ΜΕΤΡΟ. Η λειτουργία, συνεπώς, του ΜΕΤΡΟ μείωσε σημαντικά εκτός από τα Ι.Χ. και την κίνηση των λεωφορείων στο κέντρο της Αθήνας.

Σημειώνεται ιδιαίτερα ότι η λειτουργία του ΜΕΤΡΟ οδήγησε σε ενίσχυση της χρήσης και των ΗΣΑΠ σε ποσοστό 14% περίπου περιορίζοντας ένα επιπρόσθετο ποσοστό μετακινήσεων με Ι.Χ. αυτοκίνητα.

Συνεπώς σημαντική είναι η επίδραση του ΜΕΤΡΟ στη βελτίωση των δημόσιων συγκοινωνιών, στη μείωση των μετακινήσεων με Ι.Χ. και στην κυκλοφοριακή ανακούφιση κυρίως στο κέντρο της Αθήνας, με αποτέλεσμα τη βελτίωση του περιβάλλοντος και ιδιαίτερα τη μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης στο Λεκανοπέδιο.

Από μετρήσεις που έγιναν κατά την περίοδο 30-01-2000 - 29-01-2001 (με ΜΕΤΡΟ) καθώς και προγενέστερα κατά την περίοδο 30-01-1999 - 29-01-2000 (χωρίς ΜΕΤΡΟ) αποδεικνύεται ότι υπάρχει σημαντική μείωση των ρύπων στην περίοδο μετά την έναρξη λειτουργίας του ΜΕΤΡΟ. Παρατίθεται αναλυτικός πίνακας των μετρήσεων με συγκριτική παρουσίαση:

	ΡΥΠΟΙ
	ΠΡΙΝ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΜΕΤΑ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΔΙΑΦΟΡΑ (%)

	Διοξείδιο του θείου (SO2) (μg/m3
	18,3
	17,5
	-4%

	Μονοξείδιο του άνθρακα (CO) (μg/m3)
	2,43
	2,25
	-7%

	Διοξείδιο του αζώτου (NO2) (μg/m3)
	58,3
	54,3
	-7%

	Όζον (Ο3) (μg/m3)
	55,7
	49,7
	-12%

	Καπνός (μg/m3)
	52,6
	50
	-5%


Όπως είναι φανερό υπάρχει αξιόλογη έως σημαντική μείωση σε όλους τους ρύπους. Οι θετικές επιδράσεις στη ποιότητα της ατμόσφαιρας τα επόμενα χρόνια θα γίνονται ακόμη πιο αισθητές με την πρόοδο των εργασιών και την ολοκλήρωση των επεκτάσεων του ΜΕΤΡΟ, την αναβάθμιση των ΗΣΑΠ και τη λειτουργία του Προαστιακού Σιδηροδρόμου και του ΤΡΑΜ. Οι επεκτάσεις του ΜΕΤΡΟ, που κατασκευάζονται επί του παρόντος στην πλήρη μορφή τους, θα μετακινούν 400.000 επιπλέον επιβάτες ημερησίως, με περαιτέρω αντίστοιχες μειώσεις στους ρύπους.

Δ2.2 Προσφορά του έργου στην Ανάπλαση / Αναβάθμιση της Πρωτεύουσας

Κατά τη διάρκεια κατασκευής των έργων του ΜΕΤΡΟ, η ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ σχεδίασε, μελέτησε και υλοποίησε ιδιαίτερα σημαντικές παρεμβάσεις ανάπλασης και διαμόρφωσης πολλών σημείων στο Δήμο της Αθήνας αλλά και σε άλλους Δήμους κατά μήκος της διαδρομής των γραμμών του ΜΕΤΡΟ, προσφέροντας ένα νέο καλαίσθητο περιβάλλον γύρω από τους Σταθμούς αλλά και σε παρακείμενα σημεία των Σταθμών του ΜΕΤΡΟ. 
Δ2.3 Μέτρα για την προστασία του περιβάλλοντος που έχουν ληφθεί.

Γενικά, οι επιπτώσεις από τη λειτουργία του Αττικού Μετρό είναι κυρίως θετικές. Οι αρνητικές επιπτώσεις είναι τοπικού χαρακτήρα και μικρής κλίμακας και αφορούν κυρίως οχλήσεις στους κατοίκους στην γειτονική περιοχή από δονήσεις και θόρυβο.  Προκειμένου να προστατευτεί το αστικό περιβάλλον και οι κάτοικοι των περιοχών από όπου διέρχεται το Μετρό, έχει υλοποιηθεί μια σειρά περιβαλλοντικών, κυκλοφοριακών, γεωτεχνικών μελετών και μελετών αντιθορυβικής προστασίας. Επιπλέον, εφαρμόστηκε μια σειρά μέτρων έτσι ώστε να ελαχιστοποιηθούν όσο το δυνατό οι επιπτώσεις τόσο στους κατοίκους των περιοχών διέλευσης του Μετρό όσο και στα κτίρια ειδικού ενδιαφέροντος και τα αρχαιολογικά μνημεία. Πιο συγκεκριμένα, τα μέτρα που ελήφθησαν είναι:

i) Θόρυβος-Δονήσεις

· Εφαρμογή του Π.Δ. 1180/81 και πιο συγκεκριμένα του ορίου των 50dB(A), σε περίπτωση επικράτησης κατοικίας και σε περίπτωση ίσης επικράτησης στοιχείου βιοτεχνίας-βιομηχανίας ή/και υπηρεσιών και κατοικίας. 

· Εφαρμογή του ορίου των 55 dB(A) για τη λειτουργία των συστημάτων εξαερισμού (στομίων, αεραγωγών κλπ), τους υποσταθμούς και τις λοιπές βοηθητικές εγκαταστάσεις. Ειδικά σε περιπτώσεις υψηλού θορύβου περιβάλλοντος (π.χ. από την οδική κυκλοφορία) ως ανώτερο όριο θορύβου η στάθμη του θορύβου δεν θα πρέπει να υπερβαίνει στάθμη ίση με τον θόρυβο βάθους ελαττωμένου κατά 10 dB(A). 

· Εφαρμογή ως ανώτατου ορίου θορύβου από την κυκλοφορία των συρμών τα 67dB(A) για το δείκτη Leq (24ωρο). 

· Εφαρμογή των παρακάτω ανώτερων επιτρεπόμενων σταθμών εδαφομεταφερόμενου θορύβου:

	ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΟΥ ΧΩΡΟΥ
	Μονοκατοικία

dB(A)
	Πολυκατοικία

dB(A)
	Ξενοδοχείο

dB(A)

	Αραιοκατοικημένος
	30
	35
	40

	Μέση πυκνότητα κατοικίας
	35
	40
	45

	Πυκνοδομημένη κατοικία
	35
	40
	45

	Εμπόριο
	40
	45
	50

	Βιομηχανία –Υπεραστικό δίκτυο
	40
	45
	55

	ΤΥΠΟΣ ΚΤΙΡΙΟΥ Η’ ΔΩΜΑΤΙΟΥ

Αίθουσες συναυλιών-Στούντιο TV.

Αμφιθέατρο και χώροι μουσικής

Εκκλησίες και Θέατρα

Δωμάτια Νοσοκομείων

Δικαστήρια

Σχολεία –Βιβλιοθήκες

Αίθουσες Πανεπιστημίων

Γραφεία
	25

30

35

35-40

35

40

35-40

35-40


· Εγκατάσταση ελαστικών βάσεων τροχιάς STEDEF.

· Εγκατάσταση πλωτών πλακών για την απορρόφηση των κραδασμών.

· Πρόνοια για σταθμούς μετεπιβίβασης και parking, έτσι ώστε να αποφεύγονται οι αυξημένοι κυκλοφοριακοί φόρτοι στους σταθμούς του Μετρό, λόγω της προσέγγισης και στάθμευσης των Ι.Χ. των χρηστών του Μετρό.

ii) Αέρια ρύπανση

Εγκατάσταση και λειτουργία συστημάτων εξαερισμού που είναι αθόρυβα και πληρούν τα προαναφερόμενα όρια. Επίσης, εφαρμογή έχει και εδώ η πρόνοια για δημιουργία σταθμών μετεπιβίβασης και parking, έτσι ώστε αποφεύγονται οι αυξημένοι κυκλοφοριακοί φόρτοι έξω από τους σταθμούς του Μετρό και ως συνέπεια να επιβαρύνεται η τοπική ατμόσφαιρα.

iii) Υγρά απόβλητα

Η διάθεση των ομβρίων γίνεται στο δίκτυο ομβρίων της ΕΥΔΑΠ και ομοίως τα αστικά απόβλητα που προέρχονται από τους κοινόχρηστους χώρους διατίθενται στο δίκτυο ακαθάρτων της ΕΥΔΑΠ. Τυχούσες ρωγμές κλπ. από την κατασκευή των προαναφερόμενων δικτύων είναι ευθύνη της Αττικό Μετρό να αποκατασταθούν, όπως και γίνεται. Η διάθεση της ιλύος από τα φρεάτια αποστράγγισης γίνεται στο χώρο διάθεσης απορριμμάτων της πόλης.

Τέλος, πρέπει να αναφερθεί ότι τo Μετρό έχει χρηματoδoτήσει αρχαιoλoγικές αvασκαφές πoυ είvαι οι μεγαλύτερες πoυ έχoυv γίvει πoτέ στηv Αθήvα. Στις περιoχές πoυ αvευρίσκovται αρχαιότητες υπάρχει αυστηρός έλεγχoς και παρακoλoύθηση, ώστε vα πρoστατευθoύv και vα διατηρηθoύv τα ευρήματα. Εξειδικευμέvoι αρχαιoλόγoι τoυ Υπoυργείoυ Πoλιτισμoύ αvασκάπτoυv με πρoσoχή, καταγράφoυv, αvαλύoυv και απoθηκεύoυv κάθε εύρημα. Για vα ελαχιστoπoιηθoύv oι πιθαvότητες συvάvτησης με αρχαιολογικά ευρήματα, oι σήραγγες τoυ Μετρό διαvoίγovται σε βάθoς 20 μέτρωv, επίπεδo πoλύ χαμηλότερo από αυτό στo oπoίo βρίσκovται τα αρχαιολογικά ευρήματα. Εκτεταμένες αρχαιολογικές έρευνες έγιναν και γίνονται για τα έργα των επεκτάσεων, με σημαντικά ευρήματα στην επέκταση προς Αιγάλεω.

Όπου είναι δυνατόν και σύμφωνα με τις υποδείξεις των αρχαιολόγων τα αρχαιολογικά ευρήματα αναδεικνύονται σε επαφή με το έργο του Μετρό (έκθεση στους σταθμούς ΣΥΝΤΑΓΜΑ και ΔΑΦΝΗ, ανάδειξη στην πλατεία Συντάγματος κτλ).

Ε. ΠΑΘΕ

Ε.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Ο ΠΑΘΕ έχει σχεδιαστεί ως κλειστός Αυτοκινητόδρομος με Ευρωπαϊκές προδιαγραφές. Με την ολοκλήρωση της κατασκευής του, ο Αυτοκινητόδρομος θα αποτελείται από 2 ή 3 λωρίδες κυκλοφορίας ανά κατεύθυνση, λωρίδα έκτακτης ανάγκης (ΛΕΑ), νησίδα με στηθαία ασφαλείας μεταλλικού τύπου ή New Jersey (από μπετόν), μεγάλο αριθμό ανισόπεδων κόμβων, σηράγγων, κοιλαδογεφυρών, μεγάλων και μικρών τεχνικών, άνω και κάτω διαβάσεις, εκτεταμένο παράπλευρο οδικό δίκτυο. Ο ρόλος της σημαντικής οδικής αρτηρίας του ΠΑΘΕ είναι νευραλγικής σημασίας δεδομένου ότι διασχίζει το μεγαλύτερο μέρος της χώρας, ενώνοντας 6 Περιφέρειες, 11 Νομούς, 14 Πόλεις, 9 μεγάλα Λιμάνια και 6 Αεροδρόμια, συμβάλλοντας αποφασιστικά στην οικονομική και κοινωνική ανάπτυξη της Ελλάδας.

Ε.2 ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΟΦΕΛΗ

Οι αρνητικές επιπτώσεις απ' την κατασκευή και λειτουργία του έργου είναι αφενός περιορισμένης έκτασης και αφετέρου τέτοιας υφής, ώστε είναι δυνατό να αντιμετωπισθούν με τη λήψη των απαιτούμενων προτεινόμενων κατάλληλων περιβαλλοντικών μέτρων. Οι κυριότερες περιβαλλοντικές επιπτώσεις κατά τη λειτουργία του έργου είναι: 

i) 
Ατμοσφαιρική ρύπανση απ' τα διακινούμενα οχήματα 

ii) 
Ηχορρύπαvση απ' τα διακινούμενα οχήματα 

iii) 
Επιπτώσεις στη μορφολογία και το τοπίο της περιοχής του έργου 

iv) Πανίδα 

v) Νερά

Για την αντιμετώπιση των επιπτώσεων στο περιβάλλον έχουν ληφθεί μια σειρά μέτρων τόσο κατά την κατασκευαστική περίοδο όσο και κατά την περίοδο λειτουργίας, τα οποία και παρουσιάζονται στη συνέχεια:

i) 
Ατμοσφαιρική ρύπανση. Προκαλείται απ' τα διακινούμενα οχήματα και θεωρείται ασήμαντη λόγω του γεγονότος ότι το έργο συμβάλει στην αποσυμφόρηση του οδικού άξονα και την ανάπτυξη μεγάλων ταχυτήτων από τα κινούμενα οχήματα, οπότε δεν απαιτείται κανένα μέτρο για την αντιμετώπισή της. Παρόλα αυτά, έχουν ληφθεί υπόψη τα πρότυπα ποιότητας του αέρα της Ευρωπαϊκής Ένωσης και του Παγκόσμιου Οργανισμού Υγείας.
ii)
Ηχορρύπανση. Προέρχεται απ' τα διακινούμενα οχήματα αλλά λόγω των μεγάλων ταχυτήτων που αναπτύσσουν τα οχήματα και της φύσης του περιβάλλοντος διέλευσης της ΠΑΘΕ οι επιπτώσεις από το θόρυβο δεν είναι σημαντικές. Έτσι, δεν απαιτείται κανένα επιπλέον μέτρο για την αντιμετώπιση των προβλημάτων. 

iii) 
Αισθητική του τοπίου. Το τοπίο και η αισθητική του υπόκεινται αλλαγές σε μόνιμη βάση, με τα δημιουργούμενα ορύγματα και τα επιχώματα και τα λοιπά τεχνικά έργα που λαμβάνουν χώρα για τις ανάγκες του έργου. Για την αντιμετώπιση των οχλήσεων, που προκαλούνται στην αισθητική του τοπίου, επιδιώκεται η μέγιστη ένταξη του έργου στον περιβάλλοντα χώρο και η εναρμόνισή του με αυτόν. Τα μέτρα που λαμβάνονται είναι τα ακόλουθα: 

α)
Για τις επιχωματώσεις, χρήση τοπικών τύπων χωμάτων συναφούς αποχρώσεως για τη μείωση της οπτικής όχλησης από τις έντονες χρωματικές αλλαγές στις ορατές επιχωματώσεις του δρόμου.

β) 
Χρωματισμός των ορατών επιφανειών σκυροδέματος στα τεχνητά πρανή σε φυσικούς χρωματισμούς σύμφωνα προς το γειτονικό έδαφος ή περιβάλλουσα χλωρίδα. Υπάρχει η δυνατότητα χρήσης εδαφικού υλικού ως φυσικού χρωστικού (επάλειψη με μείγμα τσιμέντου - εδαφικού υλικού). 

γ) 
Φυτοκάλυψη των πρανών: Ιδιαίτερη προσοχή δίνεται στην παρόδια φύτευση. Προτιμούνται τα είδη που αναπτύσσονται αυτοφυώς, είναι καλύτερα προσαρμοσμένα και σε αρμονία με την πανίδα της περιοχής. 

iν) Πανίδα 

Η πανίδα υφίσταται δύο κύριες επιπτώσεις: 

· Υποχώρηση σε μεγαλύτερη απόσταση από τον άξονα του δρόμου, λόγω ηχορρύπανσης και ατμοσφαιρικής ρύπανσης. Αυτό δεν μπορεί να αντιστραφεί ή να αποφευχθεί. 

· Δυσχέρεια μετακίνησης εκατέρωθεν του δρόμου. Αυτό αντιμετωπίζεται με μία σειρά βοηθητικά τεχνικά έργα: οχετούς, άνω διαβάσεις, κάτω διαβάσεις κλπ., που επιτρέπουν τη μετάβαση των ειδών πανίδας απ' τη μία πλευρά του δρόμου προς την άλλη. 

v) Νερά

Οι επιδράσεις στην ισορροπία των υπόγειων νερών της περιοχής διέλευσης από την κατασκευή του έργου (ορύγματα, επιχώματα, γεφυρώσεις, οδόστρωμα) θα είναι μηδαμινές. Η κατασκευή των σηράγγων δεν θα έχει επιπτώσεις στη δίαιτα των υπόγειων υδάτων. Οι διάφοροι οχετοί οι οποίοι κατασκευάζονται οδηγούν τα νερά απορροής στα υπάρχοντα ρέματα. Οι επιπτώσεις σ' αυτά θεωρούνται μακροχρόνιες και σωρευτικές.

Τέλος, για την αντιμετώπιση των επιπτώσεων στους χώρους αρχαιολογικής σημασίας που γειτνιάζουν με την περιοχή διέλευσης του οδικού άξονα, λαμβάνονται κατάλληλα μέτρα, σύμφωνα με τις υποδείξεις της Αρχαιολογικής υπηρεσίας.

ΣΤ. ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΚΗΦΙΣΟΥ

ΣΤ1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Το έργο της Λεωφόρου Κηφισού αποτελεί μια μείζονα παρέμβαση στον πολεοδομικό ιστό της Αθήνας, το οποίο έχει επιπτώσεις σε όλο το λεκανοπέδιο της Αττικής. Η ολοκλήρωση του έργου μετέτρεψε τον Κηφισό σε μια οδική και υδραυλική αρτηρία που συνδέει το βόρειο τμήμα του Λεκανοπεδίου με τον Πειραιά. Η υλοποίησή του έχει ως στόχο την αποσυμφόρηση του Πολεοδομικού Συγκροτήματος της Αθήνας που αντιμετωπίζει σοβαρό κυκλοφοριακό πρόβλημα, τη μείωση του χρόνου μετακίνησης στην πόλη και τη μείωση της εκπομπής ρύπων από τον αυξημένο κυκλοφοριακό φόρτο. 

ΣΤ2. ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΟΦΕΛΗ

Από την κατασκευή και λειτουργία του έργου υπάρχουν μερικές αρνητικές επιπτώσεις σε διαφορετικές παραμέτρους του περιβάλλοντος, οι περισσότερες από τις οποίες είναι βραχυπρόθεσμες και αντιστρέψιμες. Σύμφωνα με τη νομοθεσία (ΚΥΑ 75308/5512/1990) η ΜΠΕ του έργου διαβιβάστηκε στις αρμόδιες Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις Πειραιά και Αθηνών και ακολουθήθηκε η διαδικασία της δημοσιοποίησης, όπου το ενδιαφερόμενο κοινό ενημερώθηκε επί του περιεχομένου και των αποτελεσμάτων της ΜΠΕ του έργου και υπέβαλε παρατηρήσεις και υπομνήματα, πριν τη γνωμοδότηση των Νομαρχιακών Συμβουλίων. 

ΣΤ2.1. ΚΥΚΛΟΦΟΡIΑ – ΘΟΡΥΒΟΣ 

Από τη λειτουργία του έργου έχουν προκύψει βελτιώσεις των κυκλοφοριακών συνθηκών της περιοχής, αλλά παρατηρούνται προπβλήματα συμφόρησης στις εισόδους της λεωφόρου. Οι επιπτώσεις του έργου είναι ευνοϊκές σε επίπεδο διαδημοτικό και πρωτεύουσας. 

Η κατάργηση όλων των σηματοδοτούμενων κόμβων με την ανισοπεδοποίησή τους και ο έλεγχος πρόσβασης στον άξονα έχει μειώσει αισθητά την πλευρική τριβή και τον αριθμό των ατυχημάτων που προκαλούνται από εγκάρσιες κινήσεις. 

Τα αποτελέσματα της εκτίμησης του θορύβου έδειξαν ότι το έργο διατηρεί τα προηγούμενα επίπεδα θορύβου και σε αρκετές περιπτώσεις, όπως στο τμήμα από Ποσειδώνος μέχρι Πειραιώς και στο τμήμα από Δυρραχίου μέχρι Τρεις Γέφυρες, αυξάνει το θόρυβο. Για την αντιμετώπιση των προβλημάτων αυξημένων επιπέδων θορύβου έχουν υλοποιηθεί ακουστικές μελέτες και ειδικότερα για την περιοχή του Μοσχάτου έχει προβλεφθεί η άμεση ενεργοποίηση του Μέτρου 4.1.2 για τη χρηματοδότηση της τοποθέτησης ηχοπετασμάτων.

ΣΤ2.2 ΑΠΟΒΛΗΤΑ

Κατά τη λειτουργία του έργου, είναι πιθανό να συνεχίσουν να διοχετεύονται λαθραίως υγρά απόβλητα από τις παρακηφίσιες βιομηχανίες και βιοτεχνίες. Η κάλυψη του ποταμού θα δυσκολέψει την αστυνόμευση μιας τέτοιας κατάστασης και συνεπώς την άμεση αντιμετώπισή της (π.χ. φράξιμο). Επίσης, η κάλυψη του ποταμού καθιστά δύσκολη την απόρριψη στερεών αποβλήτων στον Κηφισό. Όμως τυχόν συμπαρασυρόμενα στερεά (από τα ανάντι ή από της εκτροπές των παρακηφισίων οδών) θα απομακρύνονται δυσκολότερα. Για τους ανωτέρω λόγους, προβλέπονται στα καλυμμένα τμήματα του ποταμού ανθρωποθυρίδες επίσκεψης / επιθεώρησης, καθώς και διατάξεις επίσκεψης που επιτρέπουν τον καθαρισμό του ποταμού με μηχανήματα. 

ΣΤ2.3 ΟΙΚΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ – ΜΙΚΡΟΚΛΙΜΑ 

Καμιά ιδιαίτερη επίπτωση δεν υπάρχει στο όποιο φυσικό οικοσύστημα της περιοχής. Η παρόχθια υφιστάμενη βλάστηση, που είναι υποβαθμισμένη, έχει αφαιρεθεί υποχρεωτικά από την ανάγκη διαμόρφωσης της νέας υδραυλικής διατομής. Έχει προβλεφθεί η γίνει φύτευση σε όσα σημεία επιδέχονται βλάστηση (κόμβοι, παρόχθια). 

ΣΤ2.4. ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ 

Σύμφωνα με τη Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων, αναμένεται γενική μείωση των εκπομπών από το 1995 στο 2015. Η μείωση αυτή συνδέεται κυρίως με την ανανέωση του στόλου των οχημάτων, η οποία αναμένεται να πραγματοποιηθεί στα επόμενα 20 χρόνια και την εισαγωγή στην κυκλοφορία οχημάτων νέας τεχνολογίας, που ικανοποιούν τις νέες αυστηρές προδιαγραφές της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 

Η θεαματική μείωση των εκπομπών CO ως το 2015 θα οφείλεται κυρίως στη μεγάλη μείωση των συντελεστών εκπομπής σε συνδυασμό με την όχι ιδιαίτερη αύξηση, σε σχέση με το 1995, των αναμενόμενων για το 2015 φόρτων. 

Στην περίπτωση των ΝΟx αναμένεται επίσης μείωση της τάξης του 15%. Επισημαίνεται ότι η μείωση των συντελεστών εκπομπής για τα οξείδια του αζώτου δεν είναι τόσο σημαντική όσο στην περίπτωση του μονοξειδίου του άνθρακα. 

Τα VOC παρουσιάζουν ανάλογη συμπεριφορά με το CO, αν και οι μειώσεις που παρουσιάζουν δεν είναι τόσο θεαματικές. 

Ως προς τον καπνό (ΡΜ10), προκύπτουν χαμηλά επίπεδα εκπομπών και περαιτέρω μείωση έως το 2015. 

Οι εκπομπές μολύβδου είναι γενικά χαμηλές και έως το έτος 2015 προβλέπεται να μηδενιστούν λόγω της εισαγωγής στην κυκλοφορία των καταλυτικών οχημάτων. 

Το διοξείδιο του θείου, σε αντίθεση με όλους τους προηγούμενους ρύπους δεν μειώνεται αλλά παρουσιάζει μία μικρή αύξηση (μικρότερη του 10%). Ωστόσο, γενικά οι εκπομπές του παραμένουν σε πολύ χαμηλά επίπεδα. Η μικρή αυτή αύξηση οφείλεται στην αναμενόμενη αύξηση των φόρτων, ενώ οι συντελεστές εκπομπής του ρύπου παραμένουν σταθεροί. 

Ζ. ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Η σημαντικότερη οδική αρτηρία της Κρήτης είναι ο Βόρειος Οδικός ΄Άξονας προς τον οποίο αρθρώνεται ολόκληρο το  υπόλοιπο οδικό δίκτυο του νησιού. Ο Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης ανήκει στο Εθνικό Οδικό Δίκτυο της Ελλάδας αλλά και στο Διευρωπαϊκό Οδικό Δίκτυο και θεωρείται ως έργο υψηλής προτεραιότητας. Μέσω αυτού εξυπηρετείται όλη η βόρεια παραλιακή ζώνη του νησιού, όπου παράγεται το 79% του ακαθάριστου εισοδήματος από τον τουρισμό στην Κρήτη και εξυπηρετείται το 74% του συνολικού πληθυσμού της Περιφέρειας. Ο Βόρειος Οδικός Άξονας σήμερα είναι κατασκευασμένος κατά τμήματα με τα προβλεπόμενα χαρακτηριστικά ενώ παρεμβάλλονται ενδιαμέσως τα από δεκαετίες υπάρχοντα παλαιάς κατασκευής τμήματα.

ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ - ΟΦΕΛΗ

Από την κατασκευή και λειτουργία των ενταγμένων υποέργων του ΒΟΑΚ, υπάρχουν μικρής έκτασης αρνητικές επιπτώσεις σε διαφορετικές παραμέτρους του περιβάλλοντος, οι οποίες όμως είναι βραχυπρόθεσμες και αναστρέψιμες ενώ σε μερικές περιπτώσεις το τελικό αποτέλεσμα είναι καλύτερο, περιβαλλοντικά από τη σημερινή κατάσταση. Συγκεκριμένα υπάρχουν επιπτώσεις στις εξής παραμέτρους: 

1. Κυκλοφορία – Θόρυβος 

1α. Κυκλοφορία 

Κατά τη φάση κατασκευής των περισσότερων υποέργων δεν υπάρχουν καθυστερήσεις στην κυκλοφορία, δεδομένου ότι αφορούν είτε εξ' ολοκλήρου νέα χάραξη, είτε στην κατασκευή του β' κλάδου του αυτοκινητόδρομου, όπου η κυκλοφορία κατά τη διάρκεια της κατασκευής συνεχίζει να διεξάγεται από την υφιστάμενη Εθνική Οδό. Τα ατυχήματα αναμένεται να μειωθούν τόσο λόγω της κατασκευής διαχωριστικής νησίδας στις παρακάμψεις των πόλεων (Χανίων, Ρεθύμνου και Ηρακλείου) όσο και λόγω της βελτίωσης των γεωμετρικών χαρακτηριστικών του δρόμου και την κατασκευή ανισόπεδων κόμβων στα υπόλοιπα τμήματα. 

1β. Θόρυβος

Μικρές υπερβάσεις των ορίων του θορύβου (70 dB) υπάρχουν μόνο κατά τη διάρκεια της κατασκευής και μόνο σε έργα που γειτνιάζουν με κατοικημένες περιοχές (π.χ. Α.Κ. Παπαναστασίου, γέφυρα Μπεντεβή, Α.Κ. Καληδωνίας), οι οποίες αντιμετωπίζονται με προσωρινά ηχοπετάσματα στους εργοταξιακούς χώρους. Κατά τη διάρκεια λειτουργίας, σε κανένα υποέργο δεν υπάρχει υπέρβαση των ορίων του θορύβου. 

2. Πολεοδομικές επιπτώσεις – Χρήσεις γης 

Οι χρήσεις γης και το πολεοδομικό καθεστώς καθ' όλο το μήκος των έργων, επηρεάζονται από την κατασκευή και λειτουργία των έργων. 

3. Απόβλητα – Αποθέσεις – Δανειοθάλαμοι 

Τα απόβλητα (ξεπλύματα σκυροδέματος κλπ.) παραμένουν εντός των εργοταξιακών χώρων και μετά την περάτωση των έργων, η συλλογή, απομάκρυνση και διάθεσή τους γίνεται σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις. Σε τμήματα που απαιτούνται δάνεια χώματα, αυτά λαμβάνονται από συγκεκριμένους χώρους που υποδεικνύουν είτε οι Περιβαλλοντικές μελέτες είτε οι Γεωλογικές - Γεωτεχνικές μελέτες, ενώ μετά τη λήψη του υλικού ο δανειοθάλαμος αποκαθίσταται σύμφωνα με τις υποδείξεις των Περιβαλλοντικών Όρων. 

4. Οικοσυστήματα – Μικροκλίμα 

Καμιά σημαντική διαταραχή δεν υπάρχει ούτε αναμένεται στα οικοσυστήματα των περιοχών όπου εκτείνονται τα έργα. Όπου προβλέπονται κάπως εμφανείς επεμβάσεις στο φυσικό οικοσύστημα, λόγω της ανάγκης αποξήλωσης θάμνων και ελαιόδενδρων, οι οποίες όμως είναι οι απολύτως απαραίτητες για να κατασκευαστούν τα έργα, αποκαθίστανται με τον βέλτιστο δυνατό τρόπο (φύτευση πρανών ορυγμάτων και επιχωμάτων με είδη φυτών που υποδεικνύονται στις Περιβαλλοντικές Μελέτες). 

5. Τοπίο 

Οι διαταραχές που προκαλούν τα έργα στο εκάστοτε φυσικό τοπίο, επικεντρώνονται στα σημεία υπερύψωσης (σε επίχωμα) του αυτοκινητόδρομου, τα ύψη των οποίων όμως, σε καμία περίπτωση δεν υπερβαίνουν τα οριακά ύψη που ορίζουν οι Περιβαλλοντικοί  Όροι. Σε περιοχές των έργων "Μάλια - Όρια Ν. Λασηθίου, Άγιος Νικόλαος - Καλό Χωριό" και "Αυχένας Αγκαθιάς - Χαμέζι" όπου προβλεπόταν από τις μελέτες μεγάλες υπερυψώσεις του αυτοκινητόδρομου, αντί για επίχωμα προβλέφθηκαν κοιλαδογέφυρες. Επίσης, στο τμήμα Άγιος Νικόλαος – Καλό Χωριό στη θέση όπου προέκυπτε πολύ υψηλό όρυγμα, προβλέφθηκε σήραγγα.

6. Aτμόσφαιρα

Κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των έργων, υπάρχουν επιπτώσεις στην ποιότητα του αέρα στις περιοχές των έργων, λόγω της κίνησης πολλών βαρέων οχημάτων αφενός για τη μεταφορά υλικών κατασκευής και αφετέρου για την αποκομιδή μπαζών. Κατά τη φάση λειτουργίας των έργων όμως, αναμένεται μεγάλη μείωση των εκπομπών τόσο λόγω της βελτίωσης των γεωμετρικών χαρακτηριστικών της οδού και της ανισοπεδοποίησης των κόμβων (π.χ. Α.Κ. Παπαναστασίου), όσο και λόγω της συνεχόμενης τεχνολογικής εξέλιξης των οχημάτων. 

3.1.8 Αξιολόγηση του τρόπου διασφάλισης της αποτροπής αρνητικών επιπτώσεων

Στη συνέχεια παρουσιάζονται σε μορφή πινάκων οι επιπτώσεις στο περιβάλλον από τα έργα, τα μέτρα αντιμετώπισης των αρνητικών επιπτώσεων και η αξιολόγησή τους, ανά τύπο έργου: 

Α) οδικά έργα, 

Β) έργα αστικής ανάπτυξης, 

Γ) λιμενικά έργα, 

Δ) ασφάλεια ναυσιπλοΐας - έρευνα και διάσωση στη θάλασσα, 

Ε) οδική ασφάλεια – λοιπές ενέργειες.

Οι επιπτώσεις αξιολογούνται ως προς το μέγεθός τους, το αν είναι άμεσες ή έμμεσες και αν είναι αναστρέψιμες ή όχι ενώ οι τρόποι διασφάλισης της αποτροπής τους αξιολογούνται ως προς την αποτελεσματικότητά τους.

Πίνακας 17. Αξιολόγηση του τρόπου διασφάλισης της αποτροπής των αρνητικών επιπτώσεων από τα Οδικά Έργα

	Παράμετροι Περιβάλλοντος
	Αξιολόγηση
	Επιπτώσεις
	Μέτρα Αντιμετώπισης
	Αξιολόγηση Μέτρων αντιμετώπισης

	Χλωρίδα
	από - έως --
	Άμεση

Μη αντιστρεπτή

επίπτωση
	Η κατάληψη εκτάσεων από τους άξονες οδηγεί σε απώλεια ειδών χλωρίδας. Ανάλογα με τις περιοχές που διατρέχουν τα οδικά δίκτυα κυμαίνεται και το μέγεθος της επίπτωσης (π.χ. -1: θαμνώνες, πρινώνες, -2: δάση).

Στα έργα που αφορούν διαπλατύνσεις υφιστάμενων αξόνων, π.χ. ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ, η επίπτωση είναι μικρότερου μεγέθους καθώς η ζώνη κατάληψης είναι περιορισμένη
	1.Αυστηρός καθορισμός ζώνης εκχέρσωσης και ορίων εργασιών κατασκευής.
	++



	
	
	
	
	2.Φυτοτεχνικές μελέτες - Φυτεύσεις στα πρανή.
	++



	
	
	
	
	3.Cut & cover - θετικά ισοζύγια πρασίνου.
	++

	
	
	
	
	4.Συντήρηση βλάστησης.
	++

	
	
	
	
	5.Συστήματα πυρόσβεσης
	++

	Πανίδα 
	-
	Έμμεση 

Εν μέρει αντιστρεπτή επίπτωση
	Οι νέοι οδικοί άξονες επηρεάζουν αρνητικά την πανίδα, καθώς διχοτομούν το χώρο διαβίωσης τους. Παρόλα αυτά οι συνθήκες διαβίωσης της πανίδας είναι βελτιωμένες σε σχέση με τις συνθήκες που ισχύουν στα υφιστάμενα οδικά δίκτυα καθώς λαμβάνονται για το στόχο αυτό ειδικά μέτρα
	1. Μεγάλοι οχετοί - γέφυρες (δεδομένα βάσει υδραυλικών μελετών).
	++

	
	
	
	
	2. Ειδικές διαβάσεις πανίδας - περάσματα.
	++

	
	
	
	
	3. Σήραγγες.
	++

	
	
	
	
	4. Κλειστοί αυτοκινητόδρομοι.
	++

	
	
	
	
	5. Συστήματα πυρόσβεσης.
	+

	Προστατευόμενες περιοχές
	+
	Έμμεση 

Επίπτωση
	Στα τμήματα που οι νέοι οδικοί άξονες “αντικαθιστούν” υφιστάμενους που διατρέχουν προστατευόμενες περιοχές, η επίπτωση αξιολογείται ως θετική. 


	Η επιπλέον προστασία που επιτυγχάνεται με το σχεδιασμό νέων οδικών αξόνων σε σχέση με τους υφιστάμενους συνοψίζεται στα εξής σημεία:

1. Επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης ως προς τη χάραξη με κυρίαρχο κριτήριο την πλήρη παράκαμψη, όπου είναι δυνατόν, ή τη διάβαση σε σήραγγα η μεγάλη γέφυρα των προστατευόμενων περιοχών (RAMSAR, NATURA 2000, Εθνικούς δρυμούς κλπ). Χαρακτηριστικά παραδείγματα Εναλλακτικές χαράξεις περιοχής Τεμπών (ΠΑΘΕ), Διάβαση ποταμού Νέστου (ΕΓΝΑΤΙΑ) κλπ.
	+++

	
	
	
	
	2. Αυστηρός έλεγχος της επιλογής της χάραξης (στα πλαίσια της Μελέτης Προέγκρισης Χωροθέτησης) αλλά και των επιμέρους μέτρων προστασίας, από ειδικό προς τούτο τμήμα του ΥΠΕΧΩΔΕ 
	+++

	
	
	
	
	3. Κατασκευή μεγάλων κοιλαδογεφυρών - σηράγγων σε περιοχές αξιόλογου Φυσικού Περιβάλλοντος ακόμη και αν αυτό δεν προστατεύεται από κάποια ειδική Νομοθεσία.
	++

	
	
	
	
	4. Κατασκευή δεξαμενών κατακράτησης ομβρίων, σε περιοχές πλησίον Υγροβιότοπων
	+

	Νερά
	-
	Άμεση 

μη αντιστρεπτή  επίπτωση
	Κυριότερες επιπτώσεις στα νερά αποτελούν οι αλλαγές στην πορεία επιφανειακής απορροής, διευθέτηση χειμάρρων κ.λ.π.
	Κατασκευή οχετών, σηράγγων ομβρίων, γεφυρών για την εξασφάλιση απρόσκοπτης ροής των υδάτων.
	+++

	Έδαφος
	---
	Άμεση 

μη αντιστρεπτή επίπτωση
	Οι επιπτώσεις στα εδάφη με την κατασκευή των οδικών αξόνων αφορούν:

· Κατάληψη εδαφών, αλλαγές στη μορφολογία και το ανάγλυφο από εκσκαφές και επιχωματώσεις.

· Διάνοιξη νέων δανειοθαλάμων και λατομείων
	1. Τεχνική σταθεροποίηση πρανών και αναχαίτιση της επιφανειακής διάβρωσης (Γεωκυψέλες, υδροσπορά κ.λ.π.).
	+++

	
	
	
	
	2. Ανάπλαση λατομείων με προϊόντα εκσκαφών.
	++

	
	
	
	
	3. Εκπόνηση γεωτεχνικών μελετών.
	+

	Ακουστικό Περιβάλλον
	++
	Άμεση 

Επίπτωση
	Οι νέοι οδικοί άξονες συντελούν στη βελτίωση του ακουστικού περιβάλλοντος καθώς η “πηγή” θορύβου (νέοι άξονες) απομακρύνεται από το “δέκτη” (οικισμοί). 

Στις περιπτώσεις διαπλάτυνσης υφιστάμενων αξόνων όπως στον άξονα ΠΑΘΕ (και όπου δεν υπάρχει περιθώριο παραλλαγής), η επίπτωση είναι αρνητική (αύξηση φόρτου ( αύξηση θορύβου). 
	1. Κατασκευή ηχοπετασμάτων στις περιπτώσεις που ο θόρυβος ξεπερνά τα επιτρεπόμενα όρια, βάσει της ισχύουσας Ελληνικής νομοθεσίας.
	++

	
	
	
	
	2. Εγκατάσταση συστημάτων παρακολούθησης θορύβου
	+

	Ποιότητα της ατμόσφαιρας
	++
	Άμεση 

Επίπτωση
	Γενικά η αύξηση των δικτύων και των φόρτων σημαίνει αύξηση των ρύπων. Όμως η απομάκρυνση της “πηγής” από τον “δέκτη” και η αποφόρτιση των κέντρων των πόλεων με την κατασκευή περιφερειακών δακτυλίων επιδρά θετικά στο ατμοσφαιρικό περιβάλλον των οικισμών και των πόλεων. Στις περιπτώσεις της Αθήνας, Θεσ/νίκης με την κατασκευή των περιφερειακών δακτυλίων η βελτίωση είναι τόσο σημαντική όσο και άκρως αναγκαία
	Εγκατάσταση συστημάτων παρακολούθησης εκπομπής αερίων ρύπων
	+

	Αισθητική Τοπίου
	από - έως ---
	Άμεση 

Επίπτωση

Αντιστρεπτή εν μέρει


	Η κατασκευή νέων οδικών αξόνων συντελεί στην υποβάθμιση του τοπίου καθώς επηρεάζει τα κυρίαρχα στοιχεία του τοπίου: 

· Αλλοιώνει τα μορφολογικά χαρακτηριστικά, διαμορφώνοντας τομές και εξάρσεις στο ανάγλυφο.

· Αλλάζει την υφή. 

· Καταστρέφει την υπάρχουσα βλάστηση.

Το μέγεθος της επίπτωσης είναι κυμαινόμενο καθώς εξαρτάται από το μέγεθος και τα χαρακτηριστικά του έργου, την ποιότητα του τοπίου, το βαθμό τρωτότητας του σε επεμβάσεις. 

Με βάση τα παραπάνω, ο άξονας ΠΑΘΕ, θα έχει μικρότερη επίδραση στο τοπίο, ενώ για παράδειγμα τα τμήματα νέας χάραξης της ΕΓΝΑΤΙΑΣ ή του Δυτ. Άξονα που διατρέχουν περιοχές μεγαλύτερης αισθητικής αξίας θα έχουν μεγαλύτερες επιπτώσεις
	1. Κατασκευή σηράγγων και κοιλαδογεφυρών.
	+

	
	
	
	
	2. Αποφυγή υψηλών επιχωμάτων και βαθέων ορυγμάτων.
	+

	
	
	
	
	3. Φυτεύσεις πρανών και νησίδων.
	+

	
	
	
	
	4. Αποκατάσταση χώρων λήψης υλικών (λατομεία, δανειοθάλαμοι).
	++

	
	
	
	
	5. Αποκατάσταση χώρων απόθεσης και εργοταξιακών χώρων
	+

	Υπόμνημα: Ερμηνεία Αξιολόγησης

	Για τις επιπτώσεις
	Για τα μέτρα αντιμετώπισης των επιπτώσεων

	+++:
	Μεγάλη (Θετική)
	+++:
	Πολύ αποτελεσματικό

	++:
	Μέτρια (Θετική)
	++:
	Μέτρια αποτελεσματικό

	+:
	Μικρή (Θετική)
	+:
	Λίγο αποτελεσματικό

	0:
	Ουδέτερη
	0:
	Ουδέτερο

	-:
	Μικρή (Αρνητική)
	
	

	--:
	Μέτρια (Αρνητική)
	
	

	---:
	Μεγάλη (Αρνητική)
	
	

	
	
	
	


Πίνακας 18. Αξιολόγηση του τρόπου διασφάλισης της αποτροπής των αρνητικών επιπτώσεων από τα Έργα Αστικής Ανάπτυξης

	Παράμετροι Περιβάλλοντος
	Αξιολόγηση
	Επιπτώσεις
	Μέτρα Αντιμετώπισης
	Αξιολόγηση Μέτρων αντιμετώπισης

	Ποιότητα Ατμόσφαιρας


	++
	Αναμένεται μείωση των εκπομπών αερίων ρύπων στο κέντρο της Αθήνας και της Θεσσαλονίκης, από τη  μείωση των κυκλοφοριακών φόρτων στο οδικό δίκτυο.


	Δημιουργία σταθμών μετεπιβίβασης και parking, έτσι ώστε αποφεύγονται οι αυξημένοι κυκλοφοριακοί φόρτοι έξω από τους σταθμούς του Μετρό και ως συνέπεια να επιβαρύνεται η τοπική ατμόσφαιρα.
	++

	Ακουστικό περιβάλλον 
	+


	Η λειτουργία των έργων επηρεάζει τους κυκλοφοριακούς φόρτους και  έμμεσα τα επίπεδα θορύβου. Επίσης, ένα άλλο πρόβλημα είναι οι δονήσεις και ο εδαφομεταφερόμενος θόρυβος στις περιοχές διέλευσης του Μετρό.


	1. Εγκατάσταση ελαστικών βάσεων τροχιάς STEDEF.
	+++

	
	
	
	2. Εγκατάσταση πλωτών πλακών για την απορρόφηση των κραδασμών.
	+++

	
	
	
	3. Πρόνοια για σταθμούς μετεπιβίβασης, σταθμούς λεωφορείων και parking, έτσι ώστε αποφεύγονται οι αυξημένοι κυκλοφοριακοί φόρτοι στους σταθμούς του Μετρό, λόγω της προσέγγισης και στάθμευσης των Ι.Χ. των χρηστών του Μετρό.
	++

	Υγρά απόβλητα και όμβρια
	0
	Τα υγρά απόβλητα που προκύπτουν από τους σταθμούς του Μετρό είναι τα αστικά, από τους κοινόχρηστους χώρους και τα όμβρια ύδατα.
	Διάθεση των ομβρίων στο δίκτυο ομβρίων της ΕΥΔΑΠ 
	+++

	
	
	
	.Διάθεση των αστικών αποβλήτων στο δίκτυο ακαθάρτων της ΕΥΔΑΠ.
	+++

	
	
	
	Διάθεση της ιλύος από τα φρεάτια αποστράγγισης γίνεται στο χώρο διάθεσης απορριμμάτων της πόλης
	+++

	Υπόμνημα: Ερμηνεία Αξιολόγησης

	Για τις επιπτώσεις
	Για τα μέτρα αντιμετώπισης των επιπτώσεων

	+++:
	Μεγάλη (Θετική)
	+++:
	Πολύ αποτελεσματικό

	++:
	Μέτρια (Θετική)
	++:
	Μέτρια αποτελεσματικό

	+:
	Μικρή (Θετική)
	+:
	Λίγο αποτελεσματικό

	0:
	Ουδέτερη
	0:
	Ουδέτερο

	-:
	Μικρή (Αρνητική)
	
	

	--:
	Μέτρια (Αρνητική)
	
	

	---:
	Μεγάλη (Αρνητική)
	
	

	
	
	
	


Πίνακας 19. Αξιολόγηση του τρόπου διασφάλισης της αποτροπής των αρνητικών επιπτώσεων από τα Λιμενικά Έργα

	Παράμετροι Περιβάλλοντος
	Αξιολόγηση
	Επιπτώσεις
	Μέτρα Αντιμετώπισης
	Αξιολόγηση Μέτρων αντιμετώπισης

	Θαλάσσιο Οικοσύστημα
	από – έως - -

(ανάλογα με το μέγεθος του έργου)
	Άμεση

επίπτωση


	Η κατασκευή των λιμενικών έργων απαιτεί επεμβάσεις στο θαλάσσιο οικοσύστημα, στην περιοχή κατασκευής των λιμένων, στην περιοχή απόρριψης των βυθοκορήσεων κλπ. Οι επιπτώσεις αφορούν αύξηση της θολερότητας, μείωση των θρεπτικών στοιχείων, και του διαλυτού οξυγόνου και αλλαγή στο ίζημα. Τα παραπάνω οδηγούν σε θανάτωση ή απομάκρυνση των βιοκοινωνιών και της ιχθυοπανίδας. Οι επιπτώσεις αφενός μεν θα είναι προσωρινές, αφετέρου δε, καθώς πρόκειται για επεκτάσεις ή βελτιώσεις υφιστάμενων λιμενικών έργων, το οικοσύστημα είναι ήδη προσαρμοσμένο σε επεμβάσεις. 

Η αύξηση της κίνησης των λιμένων και γενικά η λειτουργία τους ενέχει τον κίνδυνο υποβάθμισης του θαλάσσιου περιβάλλοντος από τις διάφορες δραστηριότητες. 

Το πρόγραμμα προβλέπει όμως και τον εκσυγχρονισμό των υφιστάμενων λιμένων και κατά συνέπεια τον εφοδιασμό (όποιων λιμένων απαιτείται) με τις “εγκαταστάσεις ευκολιών υποδοχής” (πετρελαιοειδή κατάλοιπα, νερά έρματος) έτσι ώστε να μην καταλήγει τίποτα στη θάλασσα, όπως άλλωστε επιβάλλεται από την ισχύουσα νομοθεσία. Κατά συνέπεια οι επιπτώσεις από τη λειτουργία των λιμένων, εφόσον θα γίνεται σωστή διαχείριση, συμβάλλει στη βελτίωση του θαλάσσιου οικοσυστήματος γενικότερα, παρά την προβλεπόμενη αύξηση της ναυσιπλοΐας. 
	1.Απόρριψη βυθοκορήσεων σε μεγάλα βάθη.
	++

	
	
	
	
	2. Μέτρα πρόληψης ατυχημάτων - διαρροών κλπ.
	++

	
	
	
	
	3. Διαχείριση λυμάτων - απορριμμάτων.
	++

	
	
	
	
	4. Διαχείριση λυμάτων χερσαίων εγκαταστάσεων.


	++

	Ακουστικό Περιβάλλον
	++

-
	Έμμεση 

επίπτωση

Άμεση 

επίπτωση


	Η δυνατότητα μετακίνησης επιβατών και μεταφοράς εμπορευμάτων με πλοίο, συντελούν στην μείωση των φόρτων ειδικά βαρέων οχημάτων και κατά συνέπεια στην βελτίωση του ακουστικού περιβάλλοντος

Σημειακές αρνητικές επιπτώσεις λόγω αύξησης φόρτων στις περιοχές των λιμανιών είναι προβλέψιμες και αντιμετωπίσιμες. Άλλωστε και για το λόγο αυτό (απομάκρυνση οχλήσεων από την πόλη) εντάσσονται στο πρόγραμμα ειδικές προσβάσεις στα λιμάνια. 

Επίσης τα επίπεδα θορύβου κατά την κατασκευή είναι συνήθως υψηλά, λόγω βυθοκορήσεων και συχνής μετακίνησης φορτηγών, και συμβαίνουν συνήθως σε γειτνίαση με αστικά περιβάλλοντα. Η επίπτωση είναι προσωρινή και αντιμετωπίσιμη
	Στις περιπτώσεις που ο θόρυβος ξεπερνά τα επιτρεπόμενα όρια, στις οδικές αρτηρίες που οδηγούν στα λιμάνια προβλέπεται η κατασκευή ηχοπετασμάτων, βάσει της ισχύουσας Ελληνικής νομοθεσίας


	

	Αισθητική Τοπίου 
	-
	Άμεση 

επίπτωση

αντιστρεπτή εν μέρει


	Η κατασκευή λιμένων συντελεί στην υποβάθμιση του τοπίου καθώς ενδέχεται να αλλοιώσει τη μορφή της ακτογραμμής (διάβρωση ή / και προσάμμωση παρακείμενων ακτών). Καθώς πρόκειται συνήθως για επεκτάσεις υφιστάμενων λιμένων η επίπτωση δεν αναμένεται σημαντική.

Αλλοίωση του τοπίου επίσης αναμένεται από την πιθανή διάνοιξη λατομείων ή δανειοθαλάμων, καθώς ορισμένα από τα λιμενικά έργα έχουν μεγάλες απαιτήσεις σε ποσότητες αδρανών
	Λεπτομερής ακτομηχανική μελέτη.
	+

	
	
	
	
	Έργα προστασίας ακτών από την διάβρωση.
	+++

	
	
	
	
	Αποκατάσταση χώρων λήψης υλικών (λατομεία, δανειοθάλαμοι)
	++

	Υπόμνημα: Ερμηνεία Αξιολόγησης

	Για τις επιπτώσεις
	Για τα μέτρα αντιμετώπισης των επιπτώσεων

	+++:
	Μεγάλη (Θετική)
	+++:
	Πολύ αποτελεσματικό

	++:
	Μέτρια (Θετική)
	++:
	Μέτρια αποτελεσματικό

	+:
	Μικρή (Θετική)
	+:
	Λίγο αποτελεσματικό

	0:
	Ουδέτερη
	0:
	Ουδέτερο

	-:
	Μικρή (Αρνητική)
	
	

	--:
	Μέτρια (Αρνητική)
	
	

	---:
	Μεγάλη (Αρνητική)
	
	

	
	
	
	


Πίνακας 20. Αξιολόγηση του τρόπου διασφάλισης της αποτροπής των αρνητικών επιπτώσεων από τα έργα Ασφάλειας Ναυσιπλοϊας - Έρευνας και Διάσωσης στη Θάλασσα

	Παράμετροι Περιβάλλοντος
	Αξιολόγηση
	Επιπτώσεις
	Μέτρα Αντιμετώπισης
	Αξιολόγηση Μέτρων αντιμετώπισης

	Ακουστικό Περιβάλλον
	-
	Άμεση 

επίπτωση


	Αύξηση επιπέδων θορύβου κατά την κατασκευή των υποστηρικτικών υποδομών. 
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	0

	Ποιότητα της ατμόσφαιρας
	0
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	Αισθητική Τοπίου
	0
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	Υπόμνημα: Ερμηνεία Αξιολόγησης

	Για τις επιπτώσεις
	Για τα μέτρα αντιμετώπισης των επιπτώσεων

	+++:
	Μεγάλη (Θετική)
	+++:
	Πολύ αποτελεσματικό

	++:
	Μέτρια (Θετική)
	++:
	Μέτρια αποτελεσματικό

	+:
	Μικρή (Θετική)
	+:
	Λίγο αποτελεσματικό

	0:
	Ουδέτερη
	0:
	Ουδέτερο

	-:
	Μικρή (Αρνητική)
	
	

	--:
	Μέτρια (Αρνητική)
	
	

	---:
	Μεγάλη (Αρνητική)
	
	

	
	
	
	


3.1.9 Αξιολόγηση της συνέργΕιας των δράσεων για το περιβάλλον

Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ χρηματοδοτεί δράσεις που έχουν άμεση ή έμμεση επίπτωση στην βελτίωση της ποιότητας του περιβάλλοντος σε πολλά επίπεδα:

1. Αύξηση της χρήσης των μέσων μαζικής μεταφοράς, με την προσέλκυση επιβατών από τα ιδιωτικά οχήματα προς τις μεταφορές μέσων σταθερής τροχιάς (Μετρό: ελκυστικότερες συνθήκες μεταφοράς, αλλά και υποστήριξη έλξης προς ΗΣΑΠ, ΤΡΑΜ κλπ.) που έχει ως συνέπεια τη μείωση της χρήσης υγρών καυσίμων (ΙΧ Αυτοκίνητα).

2. Διατήρηση και βελτίωση της άγριας ζωής, των οικοτόπων και των τοπίων. Παρότι η κατασκευή των οδικών αξόνων έχει αρνητικές επιπτώσεις στην χλωρίδα και την πανίδα, λαμβάνονται μέτρα για τη διατήρηση της άγριας ζωής, των οικοτόπων και των τοπίων με την κατασκευή διαβάσεων για την πανίδα, με τη διάνοιξη σηράγγων, την κατασκευή κοιλαδογεφυρών, με αναπλάσεις και φυτεύσεις, σε σημεία που έχουν γίνει επεμβάσεις.

3. Προστασία της ατμόσφαιρας: το Πρόγραμμα συμβάλλει στη βελτίωση της ατμόσφαιρας και τη μείωση της εκπομπής των αέριων ρύπων:

· λόγω της μείωσης της οδικής κυκλοφορίας στα κέντρα των πόλεων με τη χρήση του Μετρό, της Αττικής Οδού, της Λεωφόρου Κηφισού και των παρακαμπτήριων οδών των πόλεων, αλλά και στην ύπαιθρο με την χρήση των μεγάλων οδικών έργων (ΠΑΘΕ, Εγνατία, ΒΟΑΚ, Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας, Λοιποί Οδικοί Άξονες)

· λόγω της βελτίωσης των λειτουργιών και δραστηριοτήτων των λιμανιών και της μείωσης των φόρτων ειδικά των βαρέων οχημάτων.

4. Διατήρηση και βελτίωση της ποιότητας του τοπικού περιβάλλοντος. Οι παρεμβάσεις αποσκοπούν στη βελτίωση της ποιότητας του τοπικού περιβάλλοντος με τη δημιουργία των Μετρό, και συμβάλλουν στη μείωση του θορύβου.

5. Διατήρηση και βελτίωση της ποιότητας των εδαφών και των υδάτινων πόρων. Παρότι η κατασκευή των οδικών αξόνων επιδρά αρνητικά στην προστασία των εδαφών και των υδάτινων πόρων, λαμβάνονται μέτρα, τα οποία περιλαμβάνουν την υποχρεωτική θέσπιση περιβαλλοντικών λύσεων για την προστασία των εδαφών από τη διάβρωση και την διευθέτηση των θεμάτων που αφορούν τους υδάτινους πόρους και τα όμβρια ύδατα, π.χ. φρεάτια ομβρίων, αντιπλημμυρικά έργα - διευθετήσεις χειμάρρων.

6. Προστασία του θαλάσσιου περιβάλλοντος με την προμήθεια εξοπλισμού έρευνας και διάσωσης, διαχείρισης θαλάσσιας κυκλοφορίας και καταπολέμησης της θαλάσσιας ρύπανσης και επιπλέον, τη δημιουργία των “εγκαταστάσεων ευκολιών υποδοχής” (κατάλοιπα πετρελαιοειδών, νερά έρματος) στα λιμάνια (όπου προβλέπεται), τα οποία αποσκοπούν στη συλλογή των αποβλήτων ώστε να μην καταλήγει τίποτα στη θάλασσα.

Από τις δράσεις που χρηματοδοτούνται, οι πιο άμεσες για το περιβάλλον είναι αυτές του Άξονα Προτεραιότητας 8 «Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – έρευνα και διάσωση στη θάλασσα» (Μέτρο 8.1) και αφορούν:

1. Έργο 8.1.1:Σταθμοί πρόληψης-καταπολέμησης της ρύπανσης: Το φυσικό αντικείμενο περιλαμβάνει τον εξοπλισμό των περιφερειακών σταθμών πρόληψης / καταπολέμησης της ρύπανσης της θάλασσας στο Ιόνιο πέλαγος και ειδικότερα την προμήθεια Πλωτών φραγμάτων ανοικτής θαλάσσης τύπου φράκτη, Πλωτών φραγμάτων ανοικτής θαλάσσης τύπου κουρτίνας, Πνευστού φράγματος ανοικτής θαλάσσης, Φορητών συστημάτων για την εκτόξευση χημικών διασκορπιστικών ουσιών, Φορητών συστημάτων δημιουργίας κενού και Φορητών συστημάτων περισυλλογής πετρελαίου.

2. Έργο 8.1.2:Προμήθεια πλοίων καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανση: Το φυσικό αντικείμενο περιλαμβάνει την σχεδίαση και κατασκευή ενός σύγχρονου πλοίου αμιγώς αντιρρυπαντικού για την καταπολέμηση της ρύπανσης της θάλασσας.

3. Έργο 8.1.5:Προμήθεια τριών (3 τεμαχίων) πυροσβεστικών πλοίων: Το φυσικό αντικείμενο περιλαμβάνει προμήθεια τριών (3) πυροσβεστικών πλοίων.

4. Έργο 8.1.7:Ανέγερση προκατασκευασμένων κτιρίων (αποθήκη – εκπαιδευτικό κέντρο) και διαμόρφωση περιβάλλοντος χώρου εκπαιδευτικού κέντρου προστασίας θαλασσίου περιβάλλοντος και λειτουργιών διοίκησης – υποστήριξης βάσης λιμενικού σώματος στην Ελευσίνα.

Υπάρχει συνέργεια και συμπληρωματικότητα των Έργων αυτών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με τις δράσεις του Μέτρου 3.3 «Καταπολέμηση θαλάσσιας ρύπανσης» του Άξονα Προτεραιότητας 3 «Πολίτικη Προστασία, Προστασία Τοπίου & Θαλάσσιου Περιβάλλοντος» του Ε.Π. Περιβάλλον (ΕΠΠΕΡ). Πιο συγκεκριμένα, στο Μέτρο 3.3 του ΕΠΠΕΡ προβλέπεται η προμήθεια τεσσάρων (4) σκαφών αντιμετώπισης της θαλάσσιας ρύπανσης, συμπληρωματικές ενέργειες εκτίμησης και διαχείρισης κινδύνου, ελέγχου ποιότητας και ενημέρωσης κοινού και φορέων.

Συνέργεια υπάρχει επίσης, με μια ευρύτερη έννοια, μεταξύ των Μέτρων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που αφορούν την κατασκευή οδικών έργων και όπως προαναφέρθηκε συντελούν στην μείωση της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, και των αντίστοιχων Μέτρων των Περιφερειακών Επιχειρησιακών Προγραμμάτων, που αφορούν την κατασκευή οδικών έργων. 

Τέλος, τα Μέτρα 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» και 6.1 «Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» είναι σε συνέργεια με τα Μέτρα του Ε.Π. «Σιδηρόδρομοι, Αερολιμένες & Αστικές Συγκοινωνίες» (ΕΠ-ΣΑΑΣ) που περιλαμβάνουν Δράσεις που σχετίζονται άμεσα με το Περιβάλλον. Ειδικότερα, πρόκειται για:

· Το Μέτρο 4.1 «Εκσυγχρονισμός ομίλου ΟΑΣΑ και εφαρμογή του Επιχειρησιακού Σχεδίου ομίλου ΟΑΣΑ», στο οποίο προβλέπεται η ανανέωση του στόλου της  ΕΘΕΛ με προμήθεια περισσοτέρων από 600 νέα λεωφορεία και απόσυρση παλαιών λεωφορείων και ανανέωση του στόλου του ΗΛΠΑΠ με προμήθεια 50 νέων τρόλεϊ και την απόσυρση παλαιών τρόλεϊ. 

· Το Μέτρο 4.3 «Ανάπτυξη ΤΡΑΜ», μέσω του οποίου μειώνεται η κυκλοφορία των ΙΧ οχημάτων, από και προς το κέντρο της Αθήνας

· Το Μέτρο 3.1. «Ανάπτυξη Προαστιακού Σιδηροδρόμου», μέσω του οποίου μειώθηκε και αναμένεται να μειωθεί περισσότερο η κυκλοφορία των ΙΧ από την Αθήνα προς το Νέο Α/Δ Σπάτων.

3.2  ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ

3.2.1 Ανάλυση της συμβολής των δεικτών του Ε.Π. στους δείκτες του Κ.Π.Σ. 

Στο Αναθεωρημένο Γ’ ΚΠΣ ο δείκτης επιπτώσεων για την οδική ασφάλεια για τον Τομέα των Μεταφορών (Προτεραιότητα 2) είναι η «Οδική Ασφάλεια - Βελτίωση της ασφάλειας υπεραστικών οδών» από την κατασκευή του συνόλου των έργων μεταφορών. 

Στον Πίνακα που ακολουθεί παρουσιάζεται η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο δείκτη επιπτώσεων «Οδική Ασφάλεια» στα πλαίσια του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για την «Προτεραιότητα 2: Μεταφορές».
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Πίνακας 21. Συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο δείκτη επιπτώσεων «Οδική Ασφάλεια» στα πλαίσια του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ
Στον Πίνακα 21, ο στόχος του Αναθεωρημένου Γ’ ΚΠΣ για το 2008 για τo δείκτη επίπτωσης «Οδική Ασφάλεια» προκύπτει ως ποσοστό της βελτίωσης ασφάλειας για τις υπεραστικές οδούς που συχρηματοδοτούνται από διάφορα Προγράμματα της παρούσας προγραμματικής περιόδου και αποτελούν αρμοδιότητα του ΥΠΕΧΩΔΕ. Η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο δείκτη επιπτώσεων «Οδική Ασφάλεια» βασίστηκε στα προγραμματικά στοιχεία του Αναθεωρημένου Προγράμματος (Δεκέμβριος 2004). Όπως φαίνεται από τον Πίνακα, η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στον δείκτη επιπτώσεων που αφορά την οδική ασφάλεια είναι σημαντική και αποτελεί το 51% του συνολικού στόχου του Γ’ ΚΠΣ.

3.2.2 Αποτύπωση του τρόπου σύνδεσης των δεικτών σε επίπεδο Μέτρου με τους δείκτες σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ) 

Για τη εξέταση της ορθότητας και της αποτελεσματικότητας της σύνδεσης του δείκτη επίπτωσης «Οδική Ασφάλεια» σε επίπεδο Μέτρου και σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας, χρησιμοποιήθηκαν τα προγραμματικά στοιχεία του Αναθεωρημένου Προγράμματος (ΑΕΠ) και του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού (ΑΣΠ).

Σε ότι αφορά την εφικτότητα και ορθότητα της σύνδεσης των δεικτών από το κατώτερο προς το ανώτερο επίπεδο της δομής του Ε.Π. από άποψη εννοιολογικού περιεχομένου και ορισμού του δείκτη, για τις οδικές – αστικές μεταφορές (Άξονες 1 έως 6), η συνάφεια του δείκτη επίπτωσης «Οδική Ασφάλεια» σε επίπεδο ΑΕΠ και ΑΣΠ είναι καλή. Το είδος του δείκτη επιτρέπει χωρίς ιδιαίτερη δυσκολία τη σύνδεση Μέτρων και Αξόνων Προτεραιότητας. Το ίδιο ισχύει και για τους  Άξονες Προτεραιότητας που αφορούν την αστική ανάπτυξη (Άξονες 5 και 6). Οι υπόλοιποι Άξονες Προτεραιότητας δεν συνεισφέρουν ποσοτικά στον δείκτη.

Σε ότι αφορά την σύνδεση των τιμών-στόχων του δείκτη επιπτώσεων «Οδική Ασφάλεια» του ΑΕΠ και του αντίστοιχου ΑΣΠ, η λεπτομερής ανάλυση κατέδειξε ορισμένες αποκλίσεις. Οι αποκλίσεις αυτές καταγράφονται αναλυτικά σε πίνακα στο Παράρτημα 3, στον οποίο παρουσιάζονται και αναλυτικά σχόλια του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης επί των αποκλίσεων. Γενικά παρατηρείται συμφωνία των τιμών-στόχων στο ΑΕΠ και στο ΑΣΠ. Οι όποιες αποκλίσεις οφείλονται είτε σε ακριβέστερη ποσοτικοποίηση του δείκτη κατά την κατάρτιση του ΑΣΠ, είτε στον προσδιορισμό νέων τιμών-στόχων με βάση τις μεταβολές συγκεκριμένων ποσοτικών στοιχείων κατά την εξέλιξη του Προγράμματος. Ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης χρησιμοποίησε στην παρούσα ανάλυση τις τιμές στόχου του δείκτη που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, οι οποίες εκτιμώνται ως πλέον ρεαλιστικές. 

3.2.3 Πρόοδος επίτευξης των στόχων του δείκτη Οδική Ασφάλεια σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ) 

Οι τιμές του δείκτη επίπτωσης «Οδική Ασφάλεια» τόσο σε ότι αφορά την πρόοδο στις 30/06/2005 όσο και την πρόβλεψη στο τέλος της προγραμματικής περιόδου για όλους τους Άξονες Προτεραιότητας του Αναθεωρημένου Προγράμματος παρουσιάζονται στον παρακάτω Πίνακα:

[image: image37.wmf]Εξέλιξη δείκτη θανατηφόρων ατυχημάτων

1.200

1.300

1.400

1.500

1.600

1.700

1.800

1.900

2.000

2.100

2.200

2.300

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

Ετος

Αριθμός νεκρών

Πίνακας 22. Πρόοδος επίτευξης δείκτη επίπτωσης «Οδική Ασφάλεια» του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
Οι τιμές του δείκτη επίπτωσης «Οδική Ασφάλεια» τόσο σε ότι αφορά την πρόοδο στις 30/06/2005 όσο και την πρόβλεψη στο τέλος της προγραμματικής περιόδου εκτιμήθηκαν με βάση τη μεθοδολογία που παρουσιάζεται στο Παράρτημα 1. Επισημαίνεται ότι οι τιμές των προβλέψεων αντιστοιχούν στη συνεισφορά μόνον των έργων που προβλέπεται να ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου.

Στη συνέχεια παρουσιάζονται αναλυτικά για κάθε Άξονα Προτεραιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ο τρόπος προσδιορισμού της προόδου και σχόλια για τυχόν αποκλίσεις από τους στόχους, όπου υπάρχουν. Σημειώνεται ότι ο δείκτης εκφράζεται ως ποσοστό επί τοις εκατό (%).

Άξονας Προτεραιότητας 1 – Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ

Η τιμή του δείκτη «Οδική Ασφάλεια» στις 30/06/2005 είναι 55% και η πρόβλεψη για την τιμή του στο τέλος της προγραμματικής περιόδου είναι 65%. Ο υπολογισμός των τιμών αυτών βασίστηκε στη συνεισφορά των Μέτρων των οδικών έργων του Άξονα 1 (Μέτρο 1.1, 1.2, 1.4 και 1.5). Η απόκλιση που παρατηρείται από τον στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος (επίτευξη καλύτερης επίπτωσης από την αρχικά επιδιωκόμενη) οφείλεται στην συνεισφορά του Μέτρου 1.1 με βάση το περιεχόμενο του Μέτρου όπως έχει καθοριστεί στις 30/06/2005. 

Άξονας Προτεραιότητας 2 – Εγνατία Οδός

Η τιμή του δείκτη «Οδική Ασφάλεια» στις 30/06/2005 είναι 22% και η πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου είναι 52%. Ο υπολογισμός των τιμών αυτών βασίστηκε στη συνεισφορά των Μέτρων των οδικών έργων του Άξονα Προτεραιότητας 2 (Μέτρο 2.1 και 2.2). Η απόκλιση που παρατηρείται από τον στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος (μη πλήρης επίτευξη της τιμής-στόχου για το 2008)  οφείλεται στην τροποποίηση του περιεχομένου των Μέτρων του Άξονα Προτεραιότητας 2, με βάση την οποία στην παρούσα φάση ορισμένα τμήματα της Εγνατίας Οδού που προβλεπόταν να υλοποιηθούν από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν μεταφερθεί προς χρηματοδότηση από άλλα Προγράμματα. 

Άξονας Προτεραιότητας 3 – Λοιποί Οδικοί Άξονες 

Η τιμή του δείκτη «Οδική Ασφάλεια» στις 30/06/2005 είναι 21% και η πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου είναι 52%. Ο υπολογισμός των τιμών αυτών βασίστηκε στη συνεισφορά των Μέτρων 3.2 και 3.5 των οδικών έργων του Άξονα Προτεραιότητας 3. Σημειώνεται ότι το Μέτρο 3.3 δεν συνεισφέρει πλέον στην τιμή-στόχο του δείκτη, λόγω απένταξης των έργων του από το Πρόγραμμα. Το γεγονός αυτό, σε συνδυασμό με το γεγονός ότι το φυσικό αντικείμενο των Μέτρων 3.2 και 3.5 στις 30/06/2005 έχει μεταβληθεί στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα χωρίς ταυτόχρονη επικαιροποίηση των τιμών-στόχων, έχει ως αποτέλεσμα την απόκλιση που παρατηρείται από τον στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος, δηλαδή επίτευξη καλύτερης επίπτωσης από την αρχικά επιδιωκόμενη. 

Άξονας Προτεραιότητας 4- Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες

Η τιμή-στόχος του δείκτη «Οδική Ασφάλεια» έχει ήδη επιτευχθεί στις 30/06/2005. Επισημαίνεται όμως ότι η τιμή-στόχος του δείκτη (50%) είναι εκείνη που περιλαμβάνεται στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, διότι θεωρείται ως η πλέον ρεαλιστική με βάση το τελικό περιεχόμενο του Άξονα Προτεραιότητας 4. 

Άξονας Προτεραιότητας 5 – Μετρό Αθηνών 

Η τιμή του δείκτη «Οδική Ασφάλεια» στις 30/06/2005 είναι 11% και η πρόβλεψη για το τέλος της προγραμματικής περιόδου είναι 14%. Η εκτίμηση των τιμών του δείκτη έγινε με βάση την μεθοδολογία που παρουσιάζεται στο Παράρτημα 1. για τα έργα Μετρό, και ελήφθη υπόψη το συνολικό έργο του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεών του στα Μέτρα 5.1 και 6.2 του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Καθώς η μεθοδολογία υπολογισμού των τιμών του δείκτη βασίζεται κατά κύριο λόγο στον αριθμό των νέων χρηστών Μετρό (ο οποίος έχει ήδη υπερβεί τον αντίστοιχο στόχο), η πρόοδος επίτευξης του δείκτη στις 30/06/2005 προσεγγίζει ήδη την τιμή στόχου του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Επιπλέον, προβλέπεται επίτευξη ακόμη καλύτερης επίπτωσης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου, δεδομένου ότι ο αριθμός των νέων χρηστών στο τέλος της προγραμματικής περιόδου προβλέπεται να είναι περίπου διπλάσιος από τον αντίστοιχο προγραμματικό στόχο του Αναθεωρημένου Προγράμματος. 

Άξονας Προτεραιότητας 6 – Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό 

Στον Πίνακα 22 δεν περιλαμβάνεται τιμή-στόχος για τον Άξονα Προτεραιότητας 6, καθώς το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα και το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού δεν περιλαμβάνουν τιμή-στόχο. Δεν υπάρχει πρόοδος επίτευξης του δείκτη «Οδική Ασφάλεια» στις 30/06/2005, ενώ  η εκτίμηση για το τέλος της προγραμματικής περιόδου είναι 3% και αφορά αποκλειστικά τη συνεισφορά του έργου του Μετρό Αθηνών «Επέκταση Αιγάλεω – Χαϊδάρι». Σημειώνεται ότι το έργο του Μετρό Θεσσαλονίκης δεν προβλέπεται να συνεισφέρει στην τιμή του δείκτη, καθώς προγραμματικά δεν προβλέπεται να ολοκληρωθεί στο πλαίσιο της παρούσας προγραμματικής περιόδου. 

4. ENOTHTA 4: ΛΟΙΠΑ ΑΞΙΟΛΟΓΗΤΙΚΑ ΕΡΩΤΗΜΑΤΑ

4.1  Τιμές Βάσης των  βασικών δεικτών για τον σχεδιασμό της επόμενης προγραμματικής περιόδου

Στο παρόν κεφάλαιο 4.1 παρουσιάζονται οι εκτιμώμενες τιμές βασικών δεικτών για τις υποδομές μεταφορών, οι οποίες θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν για τον καθορισμό των Τιμών Βάσης για το σχεδιασμό της επόμενης Προγραμματικής Περιόδου. Ο υπολογισμός αυτών των εκτιμώμενων «Τιμών Βάσης» βασίστηκε:

Α)
Στις αναλυτικές κατευθύνσεις που παρέσχε η Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ: «Αποστολή Πινάκων δεικτών για την Ενημέρωση της Αξιολόγησης των Ε.Π.».

Β)
Στην καταγραφή και αποτύπωση της προόδου των βασικών δεικτών των υποδομών μεταφορών ανά προγραμματική περίοδο έως την ημερομηνία αναφοράς της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης (30/06/2005), η οποία αποτελεί Ειδικό Αξιολογητικό Ερώτημα της παρούσας Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και παρουσιάζεται στο κεφάλαιο 4.2. Συγκεκριμένα, καταγράφηκαν αναλυτικά τα στοιχεία των δεικτών α) ανά προγραμματική περίοδο (πρό ΚΠΣ, Α΄ ΚΠΣ, Β’ ΚΠΣ και Γ’ ΚΠΣ) και β) ανά πηγή χρηματοδότησης (π.χ. ΠΟΑ, Ταμείο Συνοχής Ι, ΠΕΠ, Γραμμή 700, INTERREG Ι, Εθνικοί Πόροι). 

Γ) 
Στην αποτύπωση των τιμών των δεικτών εκροών και αποτελεσμάτων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που προβλέπεται ότι θα ολοκληρωθούν στο πλαίσιο της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου. Η αποτύπωση βασίστηκε στην πρόοδο των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στις 30/06/2005 και στις προβλέψεις του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που προβλέπεται να ολοκληρώσουν την υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου τους εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΚΡΟΩΝ

Συνολικό μήκος κατασκευασμένου οδικού δικτύου ενταγμένου σε διευρωπαϊκά δίκτυα ΤΕΝ (χλμ.)

Ο δείκτης αυτός στη συνέχεια αναλύεται σε δύο δείκτες, ώστε να εξασφαλίζεται συμβατότητα με το σύστημα δεικτών του Γ’ ΚΠΣ. Η εκτιμώμενη  «Τιμή Βάσης» για την επόμενη προγραμματική περίοδο προκύπτει ως άθροισμα των αντίστοιχων «Τιμών Βάσης» των δύο «υπο-δεικτών». Η συνολική «Τιμή Βάσης» για τον δείκτη «Συνολικό μήκος κατασκευασμένου (σε κυκλοφορία) οδικού δικτύου ενταγμένου σε διευρωπαϊκά δίκτυα ΤΕΝ» εκτιμάται σε 1.289,54 χλμ.

Συνολικό μήκος κατασκευασμένων Αυτοκινητοδρόμων Α’ προτεραιότητας ενταγμένων σε διευρωπαϊκά δίκτυα ΤΕΝ (χλμ.)

Για τον δείκτη «ΤΕΝ αυτοκινητόδρομοι Α' προτεραιότητας» (σε χλμ) λαμβάνονται τα έργα του Αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ (συνολικού μήκους 774,18 χλμ.) και της Εγνατίας Οδού (συνολικού μήκους 680 χλμ.).

Η ανάλυση του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης υποδεικνύει ότι η εκτιμώμενη «Τιμή Βάσης» του δείκτη για την επόμενη προγραμματική περίοδο διαμορφώνεται σε 917,77 χλμ. Από το σύνολο των παρεμβάσεων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, στην εκτίμηση της τιμής αυτής συμπεριλαμβάνεται μόνον η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Σημειώνεται ότι στο τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου θα υπάρχουν τμήματα των αυτοκινητοδρόμων των οποίων η κατασκευή θα βρίσκεται σε εξέλιξη, δηλαδή θα υπάρχει και ένας πρόσθετος αριθμός «ισοδύναμων χιλιομέτρων» κατασκευασμένων στο τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

Η ανάλυση παρουσιάζεται συνοπτικά σε μορφή δύο πινάκων, για τον Αυτοκινητόδρομο ΠΑΘΕ και την Εγνατία Οδό αντίστοιχα.

	ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ

	Προγραμματική Περίοδος
	Χιλιόμετρα (ολοκληρωμένα)
	Παρατηρήσεις

	Προ ΚΠΣ
	40,50
	


	Α’ ΚΠΣ 
	57,30
	

	Β’ ΚΠΣ
	260,44
	Συνεισφορά διαφόρων χρηματοδοτικών πηγών (ΠΟΑ, Ταμείο Συνοχής Ι, ΠΕΠ, Γραμμή 700, Εθνικοί Πόροι)

	Γ’ ΚΠΣ - ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	61,53
	Χιλιόμετρα αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008)

	Γ’ ΚΠΣ - Συμβάσεις Παραχώρησης ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	(141,50)
	Υποθέτει ολοκλήρωση του Οδικό Άξονα Πάτρα–Αθήνα (120 χλμ.) που πρόκειται να υλοποιηθεί με τη Σύμβαση Παραχώρησης «Κόρινθος–Πάτρα και Πάτρα–Πύργος–Τσακώνα», και τα τμήματα «Τέμπη–Ραψάνη» (15,8 χλμ.) και «Πλαταμώνας–Σκοτίνα» (5,7 χλμ.) που πρόκειται να υλοποιηθούν με τη Σύμβαση Παραχώρησης «Μαλιακός Κλειδί». Υπάρχουν αβεβαιότητες.

	Γ’ ΚΠΣ - Άλλες Χρη-ματοδοτικές Πηγές
	-
	Δεν έχουν συμπεριληφθεί τα αποδοθέντα σε χρήση χιλιόμετρα του ΠΑΘΕ που χρηματοδοτούνται από άλλες πηγές στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου

	ΣΥΝΟΛΟ
	419,77
	Λόγω των αβεβαιοτήτων σχετικά με την ολοκλήρωση των ανωτέρω δύο Συμβάσεων Παραχώρησης, τα αντίστοιχα χιλιόμετρα δεν έχουν ενσωματωθεί στην τιμή του δείκτη.


	ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

	Προγραμματική Περίοδος
	Χιλιόμετρα (ολοκληρωμένα)
	Παρατηρήσεις

	Α’ ΚΠΣ 
	26,00
	Στο Α’ ΚΠΣ είχαν υλοποιηθεί συνολικά 92 χλμ., από τα οποία τα 66 χλμ. αποτελούν δείκτη εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ως αναβαθμίσεις των τμημάτων «Μέστη–Μάκρη» και «Στρυμώνας–Νέα Πέραμος». Συνεπώς, επειδή αυτά τα χιλιόμετρα προσμετρούνται κατωτέρω στην τιμή του σχετικού δείκτη για το Γ’ ΚΠΣ – ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έχουν αφαιρεθεί από τον δείκτη Α’ ΚΠΣ για να μην διπλομετρηθούν.

	Β΄ΚΠΣ 
	174,50
	Συνεισφορά διαφόρων χρηματοδοτικών πηγών (ΠΟΑ, Ταμείο Συνοχής Ι, ΠΕΠ, INTERREG I, Εθνικοί Πόροι).

	Γ’ ΚΠΣ - ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	297,50
	Χιλιόμετρα αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008)

	Γ’ ΚΠΣ - Άλλες Χρη-ματοδοτικές Πηγές
	-
	Δεν έχουν συμπεριληφθεί τα αποδοθέντα σε χρήση χιλιόμετρα της Εγνατίας Οδού που χρηματοδοτούνται από άλλες πηγές στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου

	ΣΥΝΟΛΟ
	498,00
	


Συνολικό μήκος κατασκευασμένου λοιπού οδικού δικτύου ΤΕΝ (χλμ.)

Για τον δείκτη «ΤΕΝ λοιποί δρόμοι» (σε χλμ) λαμβάνονται τα έργα του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ), ο Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής (Ατική Οδός), η Γέφυρα Ρίου-Αντιρρίου, ο Οδικός Άξονας Τρίπολη-Καλαμάτα/Σπάρτη και οι νησιωτικού οδικοί άξονες.

Η ανάλυση του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης υποδεικνύει ότι η εκτιμώμενη «Τιμή Βάσης» του δείκτη για την επόμενη προγραμματική περίοδο διαμορφώνεται σε 371,77 χλμ. Από το σύνολο των παρεμβάσεων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, στην εκτίμηση της τιμής αυτής συμπεριλαμβάνεται μόνον η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Σημειώνεται ότι στο τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου θα υπάρχουν τμήματα των δρόμων των οποίων η κατασκευή θα βρίσκεται σε εξέλιξη, δηλαδή θα υπάρχει και ένας πρόσθετος αριθμός «ισοδύναμων χιλιομέτρων» κατασκευασμένων στο τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

Η ανάλυση παρουσιάζεται συνοπτικά κατωτέρω σε μορφή δύο πινάκων, για τον ΒΟΑΚ και για τους λοιπούς δρόμους αντίστοιχα.

	ΒΟΑΚ

	Προγραμματική Περίοδος
	Χιλιόμετρα (ολοκληρωμένα)
	Παρατηρήσεις

	Προ ΚΠΣ
	199,50
	

	Β’ ΚΠΣ 
	51,00
	Συνεισφορά διαφόρων χρηματοδοτικών πηγών (ΠΟΑ, Ταμείο Συνοχής Ι, ΠΕΠ, Εθνικοί Πόροι).

	Γ’ ΚΠΣ – ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	17,20
	Χιλιόμετρα αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008)

	Γ’ ΚΠΣ – Άλλες Χρηματοδοτικές Πηγές
	-
	Δεν έχουν συμπεριληφθεί τα αποδοθέντα σε χρήση χιλιόμετρα του ΒΟΑΚ που χρηματοδοτούνται από το ΠΕΠ Κρήτης και από Εθνικούς Πόρους στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

	ΣΥΝΟΛΟ
	267,70
	


	ΛΟΙΠΟΙ ΔΡΟΜΟΙ

	Προγραμματική Περίοδος
	Χιλιόμετρα (ολοκληρωμένα)
	Παρατηρήσεις

	Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
	65,30
	Χιλιόμετρα αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008)

	Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου
	3,50
	Χιλιόμετρα αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008)

	Τμήματα Οδικού Άξονα Τρίπολη - Καλαμάτα
	7,00
	Χιλιόμετρα αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008)

	Νησιωτικοί οδικοί άξονες
	28,27
	Δεν υπάρχει δείκτης-στόχος στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

	Γ’ ΚΠΣ - Συμβάσεις Παραχώρησης ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	-
	Οι τιμές-στόχοι των δεικτών εκροών για τις Συμβάσεις Παραχώρησης που περιλαμβάνονται στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πλην αυτών του ΠΑΘΕ ανωτέρω) δεν έχουν ποσοτικοποιηθεί  ώστε να είναι δυνατή μιά ασφαλής εκτίμησης των χιλιομέτρων τα οποία θα μπορούσαν να αποδοθούν σε χρήση. 

	ΣΥΝΟΛΟ
	104,07
	


Μετρό (χλμ. γραμμής)

Για τον δείκτη «Μετρό» (σε χλμ. γραμμής) λαμβάνονται τα έργα του Μετρό Αθηνών (χλμ.) και του Μετρό Θεσσαλονίκης. Σημειώνεται όμως ότι δεν προβλέπεται προγραμματικά η ολοκλήρωση του Μετρό Θεσσαλονίκης στα πλαίσια της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

Η ανάλυση του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης υποδεικνύει ότι η εκτιμώμενη «Τιμή Βάσης» του δείκτη για την επόμενη προγραμματική περίοδο διαμορφώνεται σε 29,72 χλμ. γραμμής Μετρό. Από το σύνολο των παρεμβάσεων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, στην εκτίμηση της τιμής αυτής συμπεριλαμβάνεται μόνον η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Σημειώνεται ότι στο τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου θα υπάρχουν τμήματα των γραμμών Μετρό των οποίων η κατασκευή θα βρίσκεται σε εξέλιξη, δηλαδή θα υπάρχει και ένας πρόσθετος αριθμός «ισοδύναμων χιλιομέτρων γραμμής» κατασκευασμένων στο τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

Η ανάλυση παρουσιάζεται συνοπτικά κατωτέρω σε μορφή Πίνακα.

	ΜΕΤΡΟ

	Προγραμματική Περίοδος
	Χιλιόμετρα Γραμμής (ολοκληρωμένα)
	Παρατηρήσεις

	Α’ & Β’ ΚΠΣ
	15,90
	Συνεισφορά διαφόρων χρηματοδοτικών πηγών (ΠΟΑ, Ταμείο Συνοχής Ι, ΠΕΠ).

	Γ’ ΚΠΣ – ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	13,82
	Χιλιόμετρα γραμμής αποδοθέντα σε χρήση βάσει των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (πρόβλεψη για 31/12/2008).

	Γ’ ΚΠΣ – Άλλες Χρηματοδοτικές Πηγές
	-
	Δεν έχουν συμπεριληφθεί τα αποδοθέντα σε χρήση χιλιόμετρα γραμμής του Μετρό Αθηνών που χρηματοδοτούνται από το ΠΕΠ Αττικής και το Ταμείο Συνοχής ΙΙ.

	ΣΥΝΟΛΑ
	29,72 (*)
	


(*) Δεν περιλαμβάνονται χιλιόμετρα γραμμής Μετρό Θεσσαλονίκης αποδοθέντα σε χρήση εντός της τρέχουσας περιοόδου.

ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρόνος διαδρομής στα οδικά διευρωπαϊκά δίκτυα ΤΕΝ (h:min)

Από το σύνολο των παρεμβάσεων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, στην εκτίμηση των «Τιμών Βάσης» για τον δείκτη αυτό συμπεριλαμβάνεται μόνον η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

	Χρόνος διαδρομής στα οδικά διευρωπαϊκά δίκτυα ΤΕΝ

	Διαδρομή
	Χρονοαπόσταση (h:min)

	Πάτρα - Αθήνα 
	2:09

	Αθήνα - Λάρισα 
	3:55

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη 
	1:34

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη 
	7:38

	Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα 
	0:47

	Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη 
	3:49

	Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη 
	3:15

	Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη 
	7:51

	Τρίπολη – Καλάματα 
	1:16

	Χανιά - Ρέθυμνο 
	0:35

	Ρέθυμνο - Ηράκλειο 
	0:42

	Χανιά - Ηράκλειο 
	1:17

	Ηράκλειο - Σητεία 
	1:31

	Πάτρα – Αγρίνιο 
	1:15

	Αγρίνιο – Άρτα 
	1:26

	Άρτα – Ιωνάννινα 
	1:12

	Πάτρα – Ιωάννινα 
	3:53


Ετήσια συνολική διακίνηση λιμένων σε ξηρό φορτίο (kt/έτος)

Η τιμή-στόχος στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα δεν έχει επικαιροποιηθεί ώστε να αναφέρεται στο αποτέλεσμα των παρεμβάσεων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στα (11) Λιμάνια που περιλαμβάνονται στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. 

Η πρόβλεψη του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης για το τέλος της προγραμματικής περιόδου, όπως παρουσιάστηκε στην Ενότητα 2, εκτιμά ότι από τα 11 συνολικά Λιμάνια μόνο σε 6 θα έχουν ολοκληρωθεί οι προβλεπόμενες παρεμβάσεις, ενώ σε άλλα 2 οι παρεμβάσεις θα έχουν σημαντική πρόοδο (~80%). Συυνεπώς, απαιτείται να εξεταστεί η υλοποίηση των παρεμβάσρων στα υπόλοιπα 3 Λιμάνια στο πλαίσιο του Δ’ ΚΠΣ.

Με βάση τα ανωτέρω, η προβλεπόμενη «Τιμή Βάσης» για την «Ετήσια συνολική διακίνηση λιμένων σε ξηρό φορτίο» είναι 788,56 kt/έτος.

Ετήσια συνολική δυναμικότητα λιμένων σε διακίνηση επιβατών (άτομα/έτος)

Από το σύνολο των παρεμβάσεων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, στην εκτίμηση των «Τιμών Βάσης» για τον δείκτη αυτό συμπεριλαμβάνεται μόνον η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Σύμφωνα με την ανάλυση που παρουσιάστηκε ανωτέρω για τον προηγούμενο δείκτη αποτελέσματος, η προβλεπόμενη «Τιμή Βάσης» για την «Ετήσια συνολική δυναμικότητα λιμένων σε διακίνηση επιβατών» είναι 550.651 επιβάτες/έτος.

ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Ετήσιος αριθμός θυμάτων θανατηφόρων ατυχημάτων (άτομα/έτος)
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Για τον δείκτη αυτόν υπήρξε δυσκολία ως προς τον διαχωρισμό της συμβολής του κάθε Προγράμματος  που συμμετέχει στην υλοποίηση έργων υποδομών μεταφορών. Συνεπώς, η εικόνα της εξέλιξης του δείκτη παρουσιάζεται συνολικά σε επίπεδο Χώρας. Η ανάλυση του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης βασίστηκε στα στατιστικά στοιχεία της Εθνικής Στατιστικής Υπηρεσίας της Ελλάδας για τα επτά (7) προηγούμενα έτη (1999-2004) και έλαβε υπόψη τον προγραμματισμό των παρεμβάσεων στο πλαίσιο του Γ’ ΚΠΣ. Η εικόνα της εξέλιξης της τιμής του δείκτη, και της πρόβλεψης της εξέλιξης για τα έτη έως το τέλος της προγραμματικής περιόδου παρουσιάζεται στο διάγραμμα που ακολουθεί. Η πρόβλεψη χρησιμοποιεί την καμπύλη μετακινούμενου μέσου όρου (moving average).

Η ανάλυση προβλέπει για το τέλος της προγραμματικής περιόδου «Τιμή Βάσης» για τον «Ετήσιο αριθμός θυμάτων θανατηφόρων ατυχημάτων» 1.380 άτομα/έτος. Τονίζεται πάντως ότι η βελτίωση του δείκτη αυτού εξυπηρετείται από έναν συνδυασμό των αποτελεσμάτων των έργων των υποδομών μεταφορών και ενός αριθμού μέτρων πολιτικής (π.χ. ΚΟΚ, αστυνόμευση, ενημέρωση κλπ.).

Νέες μεικτές θέσεις πλήρους απασχόλησης, δημιουργηθείσες μετά την ολοκλήρωση των παρεμβάσεων στο Γ’ ΚΠΣ (ισοδύναμα άτομα)

Κατά την άποψη του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης, δεδομένου ότι ο ορισμός του περιεχομένου του δείκτη αναφέρεται σε νέες θέσεις πλήρους απασχόλησης, μια Τιμή Βάσης για τον δείκτη δεν θα είχε ουσιαστικό νόημα. Η στατιστική παρακολούθηση της διαμόρφωσης της τιμής του δείκτη αθροιστικά, θα μπορούσε να δώσει την επίπτωση του συνόλου των παρεμβάσεων που έχουν χρηματοδοτηθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, αλλά οι τυχόν συγκρίσεις της επίδοσης των παρεμβάσεων και προγραμμάτων διαφόρων προγραμματικών περιόδων, ή/και των προγραμμάτων μίας εξ αυτών, δεν θα παρείχαν ουσιαστικά συμπεράσματα, δεδομένων των διαφορών μεταξύ των παρεμβάσεων των προγραμμάτων της ίδιας περιόδου και των ιδιατεροτήτων της κάθε προγραμματικής περιόδου σε ότι αφορά το πλαίσιο, τους κανονισμούς, τους στόχους κλπ.  

Παρόλα αυτά, έγινε εκτίμηση της «Τιμής Βάσης» του δείκτη αυτού. Από το σύνολο των παρεμβάσεων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, στην εκτίμηση των «Τιμών Βάσης» για τον δείκτη αυτό συμπεριλαμβάνεται μόνον η συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. 

Η συνεισφορά του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στην «Τιμή Βάσης» του δείκτη «Νέες μεικτές θέσεις πλήρους απασχόλησης, δημιουργηθείσες μετά την ολοκλήρωση των παρεμβάσεων στο Γ’ ΚΠΣ» στο τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου ανέρχεται σε 1.281 μεικτές θέσεις.

4.2  Αποτύπωση της προόδου των βασικών δεικτών ανά προγραμματική περίοδο έως σήμερα

Στο παρόν κεφάλαιο 4.2 παρουσιάζεται η αποτύπωση της προόδου των δεικτών των βασικών Οδικών Αξόνων και του Μετρό Αθηνών, όπως οι δείκτες αυτοί ορίζονται και εκφράζονται στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ανά προγραμματική περίοδο (Α’ ΚΠΣ, Β’ ΚΠΣ, Γ’ ΚΠΣ) και ανά πηγή χρηματοδότησης. Η αποτύπωση βασίστηκε:

Α)
Στις κατευθύνσεις και τα στοιχεία που παρέσχε η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Β)
Στην αναλυτική καταγραφή και αποτύπωση των στοιχείων των δεικτών με βάση τα υπάρχοντα στοιχεία: α) ανά προγραμματική περίοδο (πρό ΚΠΣ, Α΄ ΚΠΣ, Β’ ΚΠΣ) και β) ανά πηγή χρηματοδότησης (π.χ. ΠΟΑ, Ταμείο Συνοχής Ι, ΠΕΠ, Γραμμή 700, INTERREG Ι, Εθνικοί Πόροι). 

Γ) 
Στην αποτύπωση των τιμών των δεικτών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που προβλέπεται ότι θα ολοκληρωθούν στο πλαίσιο της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου. Η αποτύπωση βασίστηκε στην πρόοδο των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στις 30/06/2005.

Δ) 
Στην αποτύπωση των τιμών των δεικτών στα προγραμματικά κείμενα των άλλων πηγών χρηματοδότησης κατά την τρέχουσα προγραμματική περίοδο (π.χ. Ταμείο Συνοχής ΙΙ, ΠΕΠ Γ’ ΚΠΣ κλπ.).

Η πρόοδος των δεικτών εκροών έως την ημερομηνία αναφοράς της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης παρουσιάζεται στη συνέχεια τόσο σε μορφή πινάκων, όσο και σε μορφή χαρτών. 
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ΦΥΣΙΚΗ ΠΡΟΟΔΟΣ ΜΕΤΡΟ

Σημείωση: Τα χιλιόμετρα γραμμής 3 προηγουμένων περιόδων που αφορούν το τμήμα Αεροδρόμιο – Δουκίσσης Πλακεντίας αφορούν κοινό τμήμα με τον Προαστιακό Σιδηρόδρομο.

4.3  Θεματική Ανάλυση: Καταγραφή των δανείων της ΕΤΕπ για τα έργα του ΕΠ

Στο παρόν κεφάλαιο 4.3 παρουσιάζεται η καταγραφή των δανείων από την ΕΤΕΠ προς τους Τελικούς Δικαιούχους του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ για την εκτέλεση των έργων αρμοδιότητάς τους. Η καταγραφή αφορά τα ποσά των δανείων στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου (Γ’ ΚΠΣ), βασίστηκε στα στοιχεία που παρασχέθηκαν από τους Τελικούς Δικαιούχους και παρουσιάζεται στον Πίνακα 23 που ακολουθεί.

Πίνακας 23. Δάνεια ΕΤΕΠ Τελικών Δικαιούχων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
	Μέτρο
	Τελικοί Δικαιούχοι
	Ποσό Δανείου ΕΤΕΠ 

(σε χιλ. €)

	1.1
	ΕΥΔΕ ΑΥΤΟΚ/ΜΟΣ ΠΑΘΕ
	82.446,61

	1.5
	ΑΤΤΙΚΗ ΟΔΟΣ Α.Ε.
	602.756,43

	1.6
	ΓΕΦΥΡΑ Α.Ε.
	370.000,00

	2.1
	ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.
	619.000,00

	2.2
	ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.
	278.000,00

	5.1 και 6.2
	ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ Α.Ε.
	350.000,00

	
	ΣΥΝΟΛΟ
	2.302.199,04


4.4  Περιφερειακή Ανάλυση: Περιφερειακή Κατανομή των Πόρων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

Στο παρόν κεφάλαιο 4.4 παρουσιάζεται η κατανομή της Δημόσιας Δαπάνης των ενταγμένων έργων του Προγράμματος στις 30/06/05 ανά Νομό. Η κατανομή βασίστηκε στα στοιχεία του ΟΠΣ.

Σημειώνεται ότι ειδικά για τους Άξονες Προτεραιότητας 8 και 9 η περιφερειακή κατανομή των πόρων του Προγράμματος δεν έχει ιδιαίτερη αξία, δεδομένου ότι οι παρεμβάσεις που περιλαμβάνονται στους Άξονες αυτούς αφορούν το σύνολο της χώρας.

Αξίζει να σημειωθεί ότι, με βάση την ανάλυση που παρουσιάζεται στον πίνακα, 35,4% του συνόλου της Δημόσιας Δαπάνης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ κατανέμεται στα μεγάλα αστικά κέντρα (32,5% στην Αττική και 2,9% στην Θεσσαλονίκη), όπου συγκεντρώνεται το 50% του συνολικού πληθυσμού της χώρας. Αξίζει να σημειωθεί ότι το 64,6% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος κατανέμεται στην Περιφέρεια, παρόλο που η προετοιμασία και οργάνωση των Ολυμπιακών Αγώνων απαίτησε την συγκέντρωση πόρων κυρίως στην ευρύτερη περιοχή της Αθήνας.

Πίνακας 24. Περιφερειακή κατανομή Δημόσιας Δαπάνης ενταγμένων έργων ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (30/06/2005)
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4.5  Σε Βάθος Ανάλυση Επιλεγμένων Μέτρων

Στο παρόν κεφάλαιο 4.5 παρουσιάζεται, σύμφωνα με τις αποφάσεις και τις οδηγίες της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, η ανάλυση της πορείας εξέλιξης των διαδικασιών ένταξης, δημοπράτησης, συμβασιοποίησης και υλοποίησης των έργων που περιλαμβάνονται σε τέσσερα επιλεγμένα Μέτρα του Προγράμματος. Η επιλογή των τεσσάρων Μέτρων έγινε με γνώμονα αφενός να αναδειχθούν περιπτώσεις καλής επίδοσης και καλών διαχειριστικών πρακτικών και αφετέρου να επισημανθούν παραδείγματα αστοχιών στη συνολική διαχείριση των παρεμβάσεων από τους εμπλεκόμενους φορείς.  

4.5.1 ΜΕΤΡΑ ΟΠΟΥ ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΟΝΤΑΙ ΚΑΛΕΣ ΠΡΑΚΤΙΚΕΣ

Για την ανάδειξη των καλών πρακτικών στις διαδικασίες ένταξης, δημοπράτησης, συμβασιοποίησης και υλοποίησης έργων επελέγησαν τα Μέτρα 2.1 και 2.2 του Άξονα Προτεραιότητας 2 «Εγνατία Οδός», δεδομένου ότι προχωρούν με ταχύτατους ρυθμούς υλοποίησης:

ΜΕΤΡΟ 2.1:
Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και στη Θράκη 

ΜΕΤΡΟ 2.2:
Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας στην Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία 

Στη συνέχεια αναλύονται τα Μέτρα αυτά σε ότι αφορά τον ρυθμό προόδου υλοποίησής τους, και εξετάζονται ο βαθμός ενεργοποίησης, ο βαθμός συμβασιοποίησης και ο βαθμός ολοκλήρωσης φυσικού αντικειμένου σε σχέση με το χρονοδιάγραμμα εκτέλεσης των αντίστοιχων προβλεπόμενων διαδικασιών. 

Μέτρο 2.1: Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ σε Μακεδονία και Θράκη

Πορεία Υλοποίησης του Μέτρου έως 30/06/2005

Στο Μέτρο 2.1 προβλέπεται η υλοποίηση έργων που αφορούν:

· Tη συνέχιση και ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων που άρχισαν να υλοποιούνται στο πλαίσιο του Ε.Π.-Π.Ο.Α. του Β’ ΚΠΣ. Πρόκειται για τμήματα συνολικού μήκους 163,5 χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ στη Μακεδονία και στη Θράκη.

· Στην Περιφέρεια Δυτικής Μακεδονίας, ολοκλήρωση τμημάτων μήκους 23,5 χλμ..

· Στην Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας, ολοκλήρωση τμημάτων μήκους 54 χλμ.

· Στην Περιφέρεια Ανατ. Μακεδονίας–Θράκης, ολοκλήρωση τμημάτων μήκους 86 χλμ.

· καθώς και εκτέλεση υπολειπομένων / τελικών εργασιών που είναι απαραίτητες για την απόδοση στην κυκλοφορία τμημάτων που ολοκληρώθηκαν στο πλαίσιο προγραμμάτων του ΚΠΣ ΙΙ.

· Tην αναβάθμιση τμημάτων κατασκευασμένων σε προηγούμενες περιόδους, συνολικού μήκους 65 χλμ., με βελτίωση των τεχνικών χαρακτηριστικών τους. Πρόκειται για τα τμήματα Στρυμώνας-Νέα Πέραμος και Μέστη–Μάκρη. 

Ο συνολικός προϋπολογισμός του Μέτρου ανέρχεται σε 743.973 χιλ € με 50% κοινοτική συμμετοχή. Το Μέτρο είχε ενεργοποιηθεί στο σύνολό του ήδη από το 2001.

Μετά την Αναθεώρηση του Προγράμματος, αυξήθηκε η Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου κατά 4,2%, (από 713.955 χιλ € που ήταν αρχικά) με βάση την οριστικοποίηση των επιλέξιμων δράσεων του Μέτρου, συμπεριλαμβανόμενης και της προσθήκης της αναβάθμισης τμημάτων της Εγνατίας Οδού συνολικού μήκους 65 χλμ. 

Στο πλαίσιο των διαβουλεύσεων για την έγκριση της αίτησης επιβεβαίωσης ποσοστού από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και σε συνέχεια του υπ. αρ. πρωτ. 114867/13-11-03 εγγράφου της D.G. Regio στάλθηκε στις 17.02.04 στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή τροποποιημένη Αίτηση Επιβεβαίωσης Ποσοστού, στην οποία δεν προτάθηκαν για συγχρηματοδότηση οι μελέτες κατασκευής ορισμένων τμημάτων.

Επιπλέον, αφαιρέθηκε το αντικείμενο του έργου «Κάθετος Άξονας, Αρδάνιο – Ορμένιο, τμήμα: Παράκαμψη Ορεστιάδας – Καστανιές», μετά τη μεταφορά του στο Π.Κ.Π. Interreg III A/PHARE C.B.C. Ελλάδα – Βουλγαρία. 

Στις 12.05.2004 εκδόθηκε η υπ’ αριθμ. C(2004) 1884 Απόφαση της Ε.Ε. σχετικά με τον καθορισμό του επιπέδου Κοινοτικής Συνδρομής στο Μεγάλο Έργο «Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Οδού στην Μακεδονία και Θράκη», σύμφωνα με την οποία η μέγιστη συμβολή του ΕΤΠΑ για το εν λόγω έργο καθορίστηκε σε 345.000 χιλ. €.

Στη συνέχεια έγινε νέα πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο (ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.) και υποβλήθηκε από τον Φορέα νέα πρόταση τροποποίησης, στην οποία δεν περιλαμβάνονται για συγχρηματοδότηση οι συμπληρωματικές συμβάσεις, το έργο «Κάθετος Άξονας, Αρδάνιο – Ορμένιο, τμήμα: Παράκαμψη Ορεστιάδας – Καστανιές»,  καθώς και οι αντίστοιχες εργασίες απαλλοτριώσεων και ΟΚΩ για το συγκεκριμένο έργο.

Στο Μέτρο είναι ενταγμένα τα ακόλουθα έργα:

· Έργο 2.1.1: Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στη Μακεδονία και στη Θράκη

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απέστειλε την πρώτη πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο και το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1184/23.10.2001 Απόφαση Ένταξης με υπέρβαση του διαθέσιμου στο Μέτρο προϋπολογισμού στο ποσό των 845.361 χιλ. €.

Στη συνέχεια εκδόθηκε η 1η τροποποίηση της απόφασης (ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑΑ./οικ.1099 23.05.2003) η οποία δεν διαφοροποιεί το φυσικό αντικείμενο της πράξης σε σχέση με την αρχική απόφαση αλλά περιορίζει το οικονομικό αντικείμενο στο διαθέσιμο προϋπολογισμό του Μέτρου. Ο προϋπολογισμός του έργου διαμορφώθηκε τότε σε 713.955 χιλ €. με 50% κοινοτική συμμετοχή ΕΤΠΑ.

Με βάση την ανωτέρω τροποποίησης, συντάχθηκε νέο Τεχνικό Δελτίο Έργου, στις 27.06.2005 με βάση το οποίο απαιτήθηκε νέα τροποποίηση του προς χρηματοδότηση φυσικού αντικειμένου στο πλαίσιο του ΕΠ–ΟΑΛΑΑ, και εκδόθηκε η 2η τροποποίηση της αρχικής Απόφασης Ένταξης, με το υπ’αρ. ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑΑ/οικ.1598/30.06.2005.

Η τροποποίηση αναφέρεται στα ακόλουθα θέματα:

· Μεταφορά του υποέργου «Εθνική οδός Φερρών – Καστανέων: Τμήμα Παράκαμψη Ορεστιάδας έως Καστανιές» (Υποέργο 39) από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο ΠΚΠ INTERREG ΙΙΙ.

· Μεταφορά του υποέργου «Εθνική οδός Φερρών – Καστανέων: Τμήμα Παράκαμψη Διδυμοτείχου έως Ορεστιάδα» (Υποέργο 38) από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο ΠΚΠ INTERREG III
· Μεταφορά των Υποέργων των απαλλοτριώσεων (ΥΕ 127, 122, 123) των Υποέργων 38 και 39 από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο ΠΚΠ INTERREG III.

· Μεταφορά του υποέργου «Ολοκλήρωση παράκαμψης Σάκκου» (Υποέργο 128) από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στο ΠΚΠ INTERREG III.

· Απένταξη των Υποέργων 44 – 60 που αφορούν μελέτες για συγχρηματοδότηση από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και χρηματοδότηση είτε από την DG TREN είτε από εθνικούς πόρους.

· Απένταξη των Υποέργων 2, 11 και 24 λόγω προβλημάτων νομιμότητας των διαδικασιών δημοπράτησης.

· Απένταξη των Υποέργων 18 και 20 που αφορούν συμπληρωματικές συμβάσεις.

· Επιβεβαίωση, μετά από τους ελέγχους, των ΥΕ 1,9,17,19,26,29,31,33, 34 ως ολοκληρωθέντων.

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης, όπως διαμορφώνεται με τη νέα πρόταση τροποποίησης, περιλαμβάνει τη συνέχιση και ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων της Εγνατίας Οδού, που ξεκίνησαν να υλοποιούνται στα πλαίσια του ΚΠΣ ΙΙ. Πρόκειται για τμήματα συνολικού μήκους 163,5 χλμ., με διατομή κλειστού αυτοκινητοδρόμου, με 2Χ(2 λωρίδες κυκλοφορίας + ΛΕΑ), στις Περιφέρειες της Δυτικής, Κεντρικής και Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης. 

Συγκεκριμένα, συνεχίζεται και ολοκληρώνεται η κατασκευή των παρακάτω τμημάτων:

· Στην Περιφέρεια Δυτικής Μακεδονίας περιλαμβάνονται έργα, που ολοκληρώνουν τμήματα μήκους 23,5 χλμ.:

· Παράκαμψη Γρεβενών, μήκους 6,6 χλμ.

· Περιοχή κόμβου Πολυμύλου, μήκους 4χλμ.

· Πολύμυλος - Λευκόπετρα , μήκους 12,9 χλμ.

· Στην Περιφέρεια Κεντρικής Μακεδονίας περιλαμβάνονται έργα, που ολοκληρώνουν τμήματα μήκους 53,9 χλμ.

· Λευκόπετρα –Βέροια –Κουλούρα, μήκους 21,5 χλμ.

· Δερβένι –Προφήτης –Νυμφόπετρα, μήκους 32,4 χλμ.

· Στην Περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας-Θράκης περιλαμβάνεται η ολοκλήρωση τμημάτων μήκους 86,1 χλμ.:

· Πέρας παράκαμψης Καβάλας - Χρυσούπολη, μήκους 18,5 χλμ.

· Βανιάνο - Βαφέικα (Παράκαμψη Ξάνθης), μήκους 10,5 χλμ.

· Βαφέικα - Ίασμος –Κομοτηνή (Ξάνθη – Κομοτηνή), μήκους 36,5 χλμ.

· Μάκρη –ΒΙΠΕ Αλεξανδρούπολης (Παράκαμψη Αλεξ/πολης), μήκους 20,6 χλμ.

Εκτός των παραπάνω, στο Έργο 2.1.1 περιλαμβάνονται επίσης η εκτέλεση υπολειπόμενων/τελικών εργασιών, που είναι απαραίτητες για την απόδοση στην κυκλοφορία τμημάτων των οποίων η κατασκευή ήδη ολοκληρώθηκε στο πλαίσιο των προγραμμάτων του ΚΠΣ ΙΙ. Για την πληρέστερη εξυπηρέτηση των χρηστών της οδού, προβλέπεται επίσης η κατασκευή και Κέντρων Διοίκησης Αυτοκινητοδρόμου και Χώρων Στάθμευσης Αυτοκινητιστών. Επιπλέον στο αντικείμενο του έργου περιλαμβάνονται οι αναγκαίες απαλλοτριώσεις, οι μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφέλειας (ΟΚΩ), οι εργασίες αρχαιολογίας και η επίβλεψη του έργου.

Τελικά στο Έργο περιλαμβάνονται 14 Υποέργα Κατασκευών (τα ΥΕ 1, 9, 17, 19, 129, 130, 23, 26, 29, 31, 33, 34, 131, 132),  56 Υποέργα απαλλοτριώσεων, 1 Υποέργο ΟΚΩ και 1 Υποέργο για την κάλυψη των δαπανών συμβούλων επίβλεψης κατασκευής.

Η πρόοδος υλοποίησης των υποέργων συνολικά έχει ως ακολούθως:

Περιβαλλοντικές αδειοδοτήσεις

Έχουν εκδοθεί δέκα εννέα (19) Κοινές Υπουργικές Αποφάσεις έγκρισης περιβαλλοντικών όρων για το σύνολο του έργου και δήλωση της αρμόδιας αρχής παρακολούθησης περιοχών NATURA 2000. 

Απαλλοτριώσεις

Έχουν ολοκληρωθεί οι απαλλοτριώσεις σε όλο το μήκος του οδικού άξονα. 

ΟΚΩ - Αρχαιολογία

Όλες οι απαραίτητες εργασίες ΟΚΩ και αρχαιολογίας βρίσκονται σε εξέλιξη.

Επίβλεψη

Περιλαμβάνονται οι δαπάνες συμβούλων επίβλεψης (Construction Managers), οι οποίες αναλογούν στις ενταγμένες στο έργο συμβάσεις κατασκευής.

Κατασκευές

Από τα 163,5 χλμ του άξονα, στις 30/06/2005 είχαν ολοκληρωθεί τμήματα συνολικού μήκους 152,92 χλμ. Όλα τα Υποέργα κατασκευών εκτός από τα 130, 131 και 132 αποτελούν συνέχεια συμβάσεων του ΚΠΣ ΙΙ. Για το Υποέργο 130 υπεγράφη η σύμβαση στις 27.05.2005 (τα τελευταία 4 χλμ). Τα Υποέργα 131 και 132 που αφορούν στην κατασκευή χώρων στάθμευσης αυτοκινητιστών (ΧΣΑ) της Εγνατίας Οδού και κατασκευή κτιρίων κέντρων διοίκησης αυτοκινητοδρόμων (ΚΔΑ) της Εγνατίας Οδού (συνολικού προϋπολογισμού 2.500 χιλ €) θα αρχίσουν να υλοποιούνται εντός του 2006.

Συνολικά, έχουν ολοκληρωθεί συμβάσεις με προϋπολογισμό ίσο με το 63,49% της επιλέξιμης δημόσιας δαπάνης, βρίσκονται σε εξέλιξη συμβάσεις με προϋπολογισμό ίσο με το 36,06% και αναμένεται για συμβασιοποίηση μόλις το 0,45% της επιλέξιμης Δημόσιας Δαπάνης του έργου.

· Έργο 2.1.2: Αναβάθμιση του τμήματος Μέστη - Μάκρη της Εγνατίας Οδού
Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απέστειλε  πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ. 279/10.02.05. Ο Τελικός Δικαιούχος απέστειλε ΤΔΕ στις 20.04.05 και το έργο, αφού αξιολογήθηκε από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ βρίσκεται από 06.09.05 σε Διαδικασία Συντονισμού και αναμένεται η ένταξή του.

· Έργο 2.1.3: Αναβάθμιση της παραλιακής οδού από Στρυμώνα μέχρι Αγ.Ανδρέα
Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απέστειλε  πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ. 279/10.02.05. Ο Τελικός Δικαιούχος απέστειλε ΤΔΕ στις 20.04.05 και το έργο βρίσκεται σε αξιολόγηση από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Αξιολόγηση της Πορείας Υλοποίησης του Μέτρου 2.1

Πρόκειται για έργο εξαιρετικής σημασίας. Ο άξονας στο τμήμα αυτό διασχίζει τον ορεινό όγκο του Βερμίου, στα όρια Δυτικής και Κεντρικής Μακεδονίας, περιοχή με έντονο ανάγλυφο, μεγάλο υψόμετρο και δύσκολες κλιματολογικές συνθήκες (συχνές ομίχλες, παγετό κλπ). Περισσότερο από το 1/3 του αυτοκινητόδρομου στο τμήμα αυτό αποτελείται από μεγάλα και δύσκολα τεχνικά έργα. Συγκεκριμένα περιλαμβάνει 15 σήραγγες και 6 μεγάλες γέφυρες με υψηλά βάθρα.

Το έργο αυτό αναμένεται ότι θα συμβάλει στην άρση της απομόνωσης και θα βοηθήσει ουσιαστικά στην ανάπτυξη της Δυτικής Μακεδονίας. Με την κατασκευή του αυτοκινητόδρομου μειώνεται ο απαιτούμενος χρόνος για την διέλευση της Καστανιάς σε 15’, ενώ αυξάνονται δραστικά οι συνθήκες άνεσης και ασφάλειας στην οδήγηση. Ο χρήστης αντί της σημερινής διαδρομής μήκους 37 χλμ σε ένα από τα δυσχερέστερα και πιο επικίνδυνα τμήματα του οδικού δικτύου της χώρας με πολλές στροφές, μεγάλες κλίσεις και φτωχά γεωμετρικά χαρακτηριστικά κυκλοφορεί πλέον σε ένα σύγχρονο αυτοκινητόδρομο. 

· Η συνολική εικόνα της πορείας υλοποίησης των Έργων του Μέτρου αποτυπώνεται στον πίνακα που ακολουθεί. Όπως προκύπτει από τον πίνακα:

· Tα υποέργα του Μέτρου αυτού ήταν στην πλειονότητα τους ώριμα προς ένταξη,

· O Τελικός Δικαιούχος είχε σαφή στρατηγική στο σχεδιασμό των υποέργων και γρήγορη ανταπόκριση στις προσκλήσεις της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ,

· Ο Τελικός Δικαιούχος εξασφάλισε ομαλή υλοποίηση των έργων και πολύ καλή συνεργασία με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Τα ανωτέρω είχαν ως αποτέλεσμα το Μέτρο να παρουσιάζει υψηλά ποσοστά υλοποίησης φυσικού αντικειμένου και σημαντικές απορροφήσεις.
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Πίνακας 25. Πορεία υλοποίησης των Έργων του Μέτρου 2.1

Μέτρο 2.2: Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας στην Ήπειρο και Δυτική Μακεδονία

Στο Μέτρο προβλέπεται η υλοποίηση των ακόλουθων Πράξεων:

· Κατασκευή, τμημάτων του αυτοκινητόδρομου στην Ήπειρο, στην περιοχή από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συνολικού μήκους 31χλμ. και διατομής 2Χ(2+ΛΕΑ).

· Κατασκευή, στη Δυτική Μακεδονία, του τμήματος από Α/Κ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών, συνολικού μήκους 36 χλμ και διατομής 2Χ(2+ΛΕΑ). Πρόκειται για περιβαλλοντικά ευαίσθητη περιοχή (βιότοπος καφέ αρκούδας), για την προστασία της οποίας προβλέπεται να ληφθούν όλα τα απαραίτητα μέτρα.

Το Μέτρο έχει συνολικό προϋπολογισμό 839.204 χιλ € με κοινοτική συμμετοχή ΕΤΠΑ 50%

Το Μέτρο ενεργοποιήθηκε στις 16.11.2001, με πρόσκληση στον Τελικό Δικαιούχο ύψους 470.000 χιλ.€ (μέρος του προϋπολογισμού του Μέτρου), για τα έργα της Ηπείρου. Η πρόταση, την οποία υπέβαλε ο Τελικός Δικαιούχος, και η οποία εγκρίθηκε, ανέρχεται στο ποσό των 547.966 χιλ.€.

Μετά την Αναθεώρηση, αυξήθηκε η Δημόσια Δαπάνη του Μέτρου κατά 53,15%, λόγω της οριστικοποίησης των επιλέξιμων δράσεων του τμήματος της Εγνατίας στην Ήπειρο συμπεριλαμβανομένου και του τμήματος Παναγιά - Γρεβενά. 

Για το τμήμα της Εγνατίας στην Ήπειρο υποβλήθηκε στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή (06.03.2002) αίτηση επιβεβαίωσης ποσοστού (αίτηση Μεγάλου Έργου), σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο άρθρο 26 του Κανονισμού Ε.Ε. 1260/99. Στη συνέχεια το αντικείμενο του έργου τροποποιήθηκε μετά την απόφαση για χρηματοδότηση τμημάτων της Εγνατίας από το ΠΕΠ Ηπείρου, ύστερα από διαβουλεύσεις με τις αρμόδιες Αρχές και με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Κατόπιν αυτού στάλθηκε στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή στις 18.07.2003 αναμορφωμένη Αίτηση Επιβεβαίωσης Ποσοστού.

Στις 05.11.2004 εκδόθηκε η υπ’ αριθμ. Ε(2004) 4367 Απόφαση της Ε.Ε. σχετικά με τον καθορισμό του επιπέδου Κοινοτικής Συνδρομής στο Μεγάλο Έργο «Τμήματα Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο», σύμφωνα με την οποία η μέγιστη συμβολή του ΕΤΠΑ για το έργο καθορίστηκε σε 273.991 χιλ. €.

Τα Έργα που υλοποιούνται στο Μέτρο 2.2 είναι τα ακόλουθα:

· Έργο 2.2.1: Κατασκευή τμημάτων Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο από Α.Κ. Ιωαννίνων έως Α.Κ. Μετσόβου

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απέστειλε  στος 30.11.2001 την πρώτη πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο. Το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ / οικ. 1719 20/12/2001 Απόφαση Ένταξης  του έργου με συνολικό π/υ 547.982 χιλ € με 50% Κοινοτική Συμμετοχή (Ε.Τ.Π.Α.), η οποία περιελάμβανε την κατασκευή τμημάτων :

α) Τμήμα από Α.Κ. Ιωαννίνων μέχρι Δεμάτι και

β) Τμήμα από Α.Κ. Περιστερίου μέχρι Α.Κ. Μετσόβου.

Στη συνέχεια, έγινε τροποποίηση του προς χρηματοδότηση φυσικού αντικειμένου στο πλαίσιο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ως αποτέλεσμα της απόφασης για χρηματοδότηση από το ΠΕΠ Ηπείρου τμημάτων της Εγνατίας οδού στην Ήπειρο. Συντάχθηκε νέο Τεχνικό Δελτίο Έργου, το οποίο αξιολογήθηκε θετικά και εκδόθηκε τροποποιημένη Απόφαση Ένταξης. 

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης, σύμφωνα με τη νέα πρόταση, περιλαμβάνει την κατασκευή των παρακάτω τμημάτων:

1) Τμήμα από Α/Κ Ιωαννίνων μέχρι Δροσοχώρι, 

2) Σήραγγα Δρίσκου, 

3) Άραχθος – σήραγγα Τ8 (δυτικό μέτωπο),

4) Σήραγγα Τ8 (ανατολικό μέτωπο) έως  Α/Κ Μετσόβου.

Στο προτεινόμενο έργο δεν περιλαμβάνονται τα  ενδιάμεσα τμήματα, τα οποία θα χρηματοδοτηθούν από το ΠΕΠ Ηπείρου:

1) προσβάσεις σήραγγας Δρίσκου,

2) Γέφυρα Αράχθου,

3) Σήραγγα Τ8.

Επίσης, στη νέα πρόταση δεν προτείνονται για χρηματοδότηση μελέτες.

Το έργο, όπως εγκρίθηκε τελικά, περιλαμβάνει 21 υποέργα. Στο Έργο περιλαμβάνονται, εκτός από την κατασκευή των 31 χλμ., και οι αναγκαίες απαλλοτριώσεις και μετατοπίσεις δικτύων Οργανισμών Κοινής Ωφελείας (Ο.Κ.Ω.), καθώς και οι δαπάνες Επίβλεψης (Construction Managers).

Η πρόοδος υλοποίησης των υποέργων συνολικά έχει ως ακολούθως:

Περιβαλλοντικές αδειοδοτήσεις

Εκδόθηκαν έξι (6) Κοινές Υπουργικές Αποφάσεις έγκρισης περιβαλλοντικών όρων για το σύνολο του έργου και δήλωση της αρμόδιας αρχής παρακολούθησης περιοχών NATURA 2000.

Απαλλοτριώσεις

Το σύνολο των απαλλοτριώσεων (ΥΕ 21: Απαλλοτριώσεις ) έχει εκτελεστεί.

ΟΚΩ – Αρχαιολογία

Το Έργο περιλαμβάνει όλες τις απαραίτητες εργασίες ΟΚΩ και αρχαιολογίας (ΥΕ 35: Έργα ΟΚΩ) που υλοποιούνται παράλληλα με τις κατασκευές.


Επίβλεψη

Το έργο περιλαμβάνει επίσης δαπάνες συμβούλων επίβλεψης (Construction Managers, ΥΕ 36: Δαπάνες Συμβούλων επίβλεψης κατασκευής), οι οποίες αναλογούν στις ενταγμένες στο έργο συμβάσεις κατασκευής.

Κατασκευές

Αντικείμενο του Έργου αποτελεί η κατασκευή τμημάτων του άξονα της Εγνατίας στην Ήπειρο στην περιοχή από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συνολικού μήκους 31 χλμ. 

Τα Υποέργα που υλοποιούνται στο πλαίσιο του παρόντος έργου είναι τα ακόλουθα: 

ΥΕ 2: Σήραγγα Δρίσκου (Σύμβαση από 2001)

ΥΕ 4: Ποταμός Άραχθος – Περιστέρι (Κατασκευή τμημάτων από Δρίσκο ως Ανθοχώρι) (Σύμβαση από 30.08.01)

ΥΕ 5: Ανθοχώρι – Α/Κ Μετσόβου (Σύμβαση από 01.01.00)

ΥΕ 7: Υπολειπόμενες εργασίες τμήματος Α/Κ Ιωαννίνων – Άραχθος (Σύμβαση από 09.07.04)

Το ΥΕ 37 (Σήραγγα Τ8) προβλέπεται να έχει ανατεθεί εντός του 2005 και το ΥΕ 38 (Κατασκευή Κέντρων Διοίκησης Αυτοκινητοδρόμου και σταθμών ανεφοδιασμού) προβλέπεται να ξεκινήσει μέχρι 01.09.06.

Συνολικά, έχουν ολοκληρωθεί συμβάσεις προϋπολογισμού ίσου με 29,07% της επιλέξιμης δημόσιας δαπάνης, βρίσκονται σε εξέλιξη συμβάσεις προϋπολογισμού ίσου με το 53,23% και αναμένεται για συμβασιοποίηση το 17,7% της επιλέξιμης δημόσιας δαπάνης του έργου.

· Έργο Α/Κ Παναγιάς-Α/Κ Γρεβενών
Η ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑ απέστειλε  σχετική πρόσκληση προς τον Τελικό Δικαιούχο με την 2η   ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ.280/10.02.2005. Υπεβλήθη  ΤΔΕ από τον Τελικό Δικαιούχο στις 15.04.05 και το έργο βρίσκεται σε διαδικασία αξιολόγησης, ενώ έχουν συμβασιοποιηθεί όλα τα υποέργα του (100% της  επιλέξιμης δημόσιας δαπάνης του έργου).

Αξιολόγηση της Πορείας Υλοποίησης του Μέτρου 2.2

Με το παρόν Μέτρο συνεχίζονται και ολοκληρώνονται τμήματα του οδικού άξονα της Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο και την Δυτική Μακεδονία. Τα έργα του Μέτρου αναμένεται ότι θα συμβάλουν στην άρση της απομόνωσης και θα βοηθήσουν ουσιαστικά στην ανάπτυξη της Ηπείρου. Τα έργα του Μέτρου σε συνδυασμό με το έργο του ΠΕΠ και τα έργα του Ταμείου Συνοχής ΙΙ, καθιστούν δυνατή αφενός τη λειτουργία του οδικού άξονα στην Ήπειρο, από την Ηγουμενίτσα μέχρι την Παναγιά και αφετέρου την διασύνδεσή του με τον Κεντρικό και Ανατολικό τομέα του άξονα.

Η συνολική εικόνα της πορείας υλοποίησης των Έργων του Μέτρου αποτυπώνεται στον πίνακα που ακολουθεί. Όπως προκύπτει από τον πίνακα:

· Τα υποέργα του μέτρου αυτού ήταν στην πλειονότητα τους ώριμα προς ένταξη, 

· Ο Τελικός Δικαιούχος είχε σαφή στρατηγική στο σχεδιασμό των υποέργων, 

· Ο Τελικός Δικαιούχος είχε γρήγορη ανταπόκριση στις προσκλήσεις της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, 

· Ο Τελικός Δικαιούχος εξασφάλισε ομαλή υλοποίηση των έργων και πολύ καλή συνεργασία με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Τα ανωτέρω είχαν ως αποτέλεσμα το Μέτρο να παρουσιάζει υψηλά ποσοστά υλοποίησης φυσικού αντικειμένου και σημαντικές απορροφήσεις.

	
	ΕΡΓΟ
	ΠΡΟΣΚΛΗΣΗ
	ΥΠΟΒΟΛΗ ΤΔΕ
	ΕΝΤΑΞΗ
	ΑΝΑΚΛΗΣΗ
	ΕΝΑΡΞΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ
	ΠΟΡΕΙΑ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ
	ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΠΡΙΝ ΤΗΝ ΕΝΤΑΞΗ
	ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ
	ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΕΙΣ

	2.2.1
	Κατασκευή τμημάτων Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο 
	20/11/2001


	30/11/2001
	20/12.2001
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	30/06/2005 

(1η τροποποίηση)
	
	Όλα τα ΥΕ είναι συμβασιοποιημένα (2000, 2001, 2004) εκτός από το ΥΕ 37 και το ΥΕ 38
	Δεν εμφανίζονται προβλήματα στην υλοποίηση.
	Εστάλη στο ΥΠΟΙΟ το ΤΔΕ για σύμφωνη γνώμη. Καθυστέρησε η τροποποίηση μέχρι να οριστικοποιηθεί η αντιμετώπιση των επί έλαττον δαπανών.
	
	

	2.2.2
	Α/Κ Παναγιάς-Α/Κ Γρεβενών
	10/02/2005
	15/04/2005
	Σε διαδικασία αξιολόγησης
	
	Έχουν συμβασιοποηιθεί όλα τα υποέργα
	Έχει ξεκινήσει η υλοποίηση
	
	
	Η διαδικασία ένταξης διαρκεί ήδη 6 μήνες.


Πίνακας 26. Πορεία υλοποίησης των Έργων του Μέτρου 2.2

4.5.2 ΜΕΤΡΑ ΟΠΟΥ ΔΙΑΠΙΣΤΩΝΟΝΤΑΙ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ

Για την επισήμανση προβλημάτων που αντιμετωπίστηκαν στις διαδικασίες ένταξης, δημοπράτησης, συμβασιοποίησης και υλοποίησης έργων επελέγησαν τα Μέτρα 7.1 και 8.1 των Αξόνων Προτεραιότητας 7 «Λιμάνια» και 8 «Ασφάλεια Ναυσιπλοϊας – Έρευνα και διάσωση στη θάλασσα». 

ΜΕΤΡΟ 7.1:
Λιμάνια 

ΜΕΤΡΟ 8.1:
Ασφάλεια Ναυσιπλοϊας – Έρευνα και διάσωση στη θάλασσα.

Στη συνέχεια αναλύονται τα Μέτρα αυτά σε ότι αφορά τον ρυθμό προόδου υλοποίησής τους, και εξετάζονται ο βαθμός ενεργοποίησης, ο βαθμός συμβασιοποίησης και ο βαθμός ολοκλήρωσης φυσικού αντικειμένου σε σχέση με το χρονοδιάγραμμα εκτέλεσης των αντίστοιχων προβλεπόμενων διαδικασιών. 

Μέτρο 7.1: Λιμάνια

Πορεία Υλοποίησης του Μέτρου έως 30/06/2005

Το Μέτρο υλοποιείται με δράσεις σε νέα λιμάνια και παρεμβάσεις σε λιμάνια όπου έχουν υπάρξει παρεμβάσεις κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο. Τα έργα που χρηματοδοτούνται από το Μέτρο 7.1 υλοποιούνται είτε σε λιμάνια που εντάσσονται στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών, είτε σε άλλα λιμάνια σύμφωνα με τον Εθνικό Σχεδιασμό Λιμένων. Το Μέτρο περιλαμβάνει κατά προτεραιότητα δράσεις σε 11 λιμάνια: Λαύριο, Πάτρα, Ναύπλιο, Μύκονος, Καβάλα, Σούδα, Θήρα, Βόλος, Πρέβεζα, Ρόδος, Χϊος. 

Έχουν γίνει δύο προσκλήσεις για το Μέτρο 7.1:

· ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2562/17.07.02 προς τους Τελικούς Δικαιούχους ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4, ΕΥΔΕ/ΜΕΔΕ και Οργανισμό Λιμένος Πειραιά (ΟΛΠ) 

· ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ /οικ.1230/24.05.05 προς τον Τελικό Δικαιούχο ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4. Η πρόσκληση αυτή έληγε στις 29.07.05, αλλά πήρε παράταση μέχρι 29.10.05.

Έχουν εκδοθεί επτά Αποφάσεις Ένταξης Πράξεων. Στο Μέτρο 7.1 προβλεπόταν σύμφωνα με το αρχικό Συμπλήρωμα Προγραμματισμού η υλοποίηση 12 έργων με εγκεκριμένη δημόσια δαπάνη 146,164.84 χιλ €., από τα οποία σήμερα είναι ενταγμένα τα 7 έργα με συνολικό προϋπολογισμό ενταγμένων έργων 132.567,50χιλ € (επιλέξιμη ΔΔ 116.320,86 χιλ €).

Ο προϋπολογισμός (ΔΔ) των ενταγμένων έργων ανέρχεται στο 57,58% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου. Οι ολοκληρωμένες συμβάσεις ανέρχονται στο 14,7%  της επιλέξιμης δημόσιας δαπάνης ενταγμένων έργων. Το 24,4% της επιλέξιμης δημόσιας δαπάνης των ενταγμένων έργων είναι σε εξέλιξη. Το υπόλοιπο 60,9% της ΔΔ των ενταγμένων έργων είναι ακόμη μη συμβασιοποιημένο.

Τα ενταγμένα έργα είναι τα ακόλουθα: Λιμένας Λαυρίου, Λιμένας Ναυπλίου, Λιμένας Πάτρας, Λιμένας Βόλου, Λιμένας Σούδας, Λιμένας Μυκόνου και  Τεχνικός Σύμβουλος Λιμενικών Έργων.

Στη 2η Πρόσκληση μέχρι στιγμής έχει υποβληθεί ΤΔΕ για το έργο Λιμένας Μεστών Χίου, που είναι έργο ώριμο προς ένταξη, με ολοκληρωμένες μελέτες και περιβαλλοντικές αδειοδοτήσεις και έτοιμα Τεύχη Δημοπράτησης. 

Η κατάσταση στα επιμέρους Έργα του Μέτρου περιγράφεται ως ακολούθως:

· Έργο 7.1.1: Λιμάνι Λαυρίου
Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2562/17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 04.11.02, το οποίο τροποποιήθηκε και επανυπεβλήθη στις 06.04.04 και το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2526 (1η τροποποίηση) 03.11.04 Απόφαση Ένταξης  με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 6.062 χιλ €.

Αρχικά το έργο (πρώτο ΤΔΕ) περιλάμβανε 5 υποέργα με συνολικό προϋπολογισμό 33.162 χιλ €. Τον Δεκέμβριο του 2003 εκδόθηκε η υπ’ αριθμ. Πρωτ. Ε(2003) 5368/23.12.03 Απόφαση του Ταμείου Συνοχής ΙΙ για συγχρηματοδότηση:

α)
Της κατασκευής κρηπιδωμάτων του νοτίου τμήματος του Λιμένα Λαυρίου,

β)
Της κατασκευής δύο προβλητών με συστοιχίες ναυδετών (finger piers),

γ)
Των απαιτούμενων απαλλοτριώσεων.

Ακολούθησε αίτημα τροποποίησης της αρχικής Απόφασης για χρηματοδότηση από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ της Μελέτης και Κατασκευής κρηπιδωμάτων εξυπηρέτησης πλοίων νέας τεχνολογίας, συνολικού προϋπολογισμού 6.062 χιλ. Ευρώ, και εκδόθηκε η 1η τροποποιημένη απόφαση.

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης σύμφωνα με την 1η τροποποιημένη απόφαση περιλαμβάνει την κατασκευή των αναγκαίων έργων βελτίωσης της λειτουργίας του λιμένα Λαυρίου, για την εξυπηρέτηση  της επιβατικής εμπορικής και τουριστικής κίνησης (κρουαζιερόπλοια). Αναλυτικότερα, περιλαμβάνει δύο (2) υποέργα, που το ένα είναι κατασκευές (5.182 χιλ €) και το άλλο μελέτες (880 χιλ €):

· 7.1.1.1: Κατασκευή κρηπιδωμάτων εξυπηρέτησης πλοίων νέας τεχνολογίας. 

· 7.1.1.2: Το σύνολο των μελετών των παραπάνω έργων μετά των τευχών δημοπράτησης. Παράλληλα εκπονείται το MASTER PLAN  του λιμένα.

Έχει ολοκληρωθεί το φυσικό αντικείμενο της μελέτης. Το έργο κατασκευής κρηπιδωμάτων εξυπηρέτησης πλοίων νέας τεχνολογίας έχει περαιωθεί και έγινε διοικητική παραλαβή για χρήση στις 19.06.04. Απομένει η οικονομική εκκαθάριση που με απόφαση της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (22.04.05) έπρεπε να λήξει στις 30.06.05 και με εκ νέου απόφαση της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ (20.07.05) έληξε στις 30.09.05.

Συνολικά το έργο δεν παρουσιάζει προβλήματα. Έχει συσταθεί επιτροπή για την οριστική παραλαβή. 

· Έργο 7.1.2 : Τεχνικός Σύμβουλος Λιμενικών Έργων Μέτρου 7.1 ΕΠ–ΟΑΛΑΑ αρμοδιότητας Δ/νσης Λιμενικών Έργων και Έργων Αεροδρομίων (Δ4) του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.

Η ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την 1η πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2562/17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 30.10.02, το οποίο τροποποιήθηκε και επανυπεβλήθη στις 27.06.03 και το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1848/07.08.03 Απόφαση Ένταξης με Συγχρηματοδο-τούμενο Προϋπολογισμό 2.197χιλ €.

Το επιλέξιμο φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλαμβάνει ένα (1) Υποέργο, το οποίο αφορά μόνο σε υπηρεσίες Συμβούλου, αρμοδιότητας ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4. Η Δ4 παρόλο που επέμενε εξ αρχής για την αναγκαιότητα του Τεχνικού Συμβούλου, εν τούτοις δεν έχει ακόμη δημοπρατήσει το έργο!

· Έργο 7.1.3: Λιμάνι Ναυπλίου

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/ οικ.2562/17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 04.09.02, επανυπεβλήθη στις 09.03.03 και το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1636/14.07.03 Απόφαση Ένταξης  με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 4.402 χιλ €. Στη συνέχεια μετεβλήθη το οικονομικό αντικείμενο του έργου, τροποποιήθηκε το ΤΔΕ στις 27.04.05, και επανυπεβλήθη στις 30.06.05. Η 1η τροποποίηση εγκρίθηκε με την από 20.07.05 σχετική απόφαση τροποποίησης της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ.

Το επιλέξιμο φυσικό αντικείμενο της Πράξης είναι η επέκταση του υφιστάμενου εμπορικού κρηπιδώματος Λιμένος Ναυπλίου. Το έργο όπως εγκρίθηκε περιλαμβάνει ένα (1) υποέργο, το οποίο περιλαμβάνει μόνο κατασκευή. Στις 29.06.04 αναλήφθηκε η νομική δέσμευση της κατασκευής (σκυροδέτηση τεχνητών ογκολίθων, εκσκαφή επιφανειακού στρώματος θαλασσίου πυθμένα). 

Το έργο συνολικά δεν παρουσιάζει προβλήματα πλέον. Η κατασκευή του έργου είναι σε εξέλιξη και αναμένεται να ολοκληρωθεί εντός του Γ’ ΚΠΣ.

· Έργο 7.1.4 : Νέος Λιμένας Πατρών – 1ο Τμήμα.

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/ οικ.2562/17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 23.10.02, επανυπεβλήθη στις 06.05.03 και το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2810/17.11.03 Απόφαση Ένταξης με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 61.630 χιλ €.

Το έργο αφορά την κατασκευή κρηπιδωμάτων μήκους 430 μ. περίπου, την κατασκευή κυματοθραύστη μήκους 900 μ. περίπου και την δημιουργία χερσαίων χώρων συνολικής έκτασης 130.000 μ2. Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης, που χρηματοδοτείται από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι η ολοκλήρωση της κατασκευής των λιμενικών έργων του Νέου Λιμένα Πατρών 1ο – τμήμα καθώς και νέα έργα. Το έργο, όπως εντάχθηκε στο Μέτρο, περιλαμβάνει 6 υποέργα.

· 7.1.4.1: Ολοκλήρωση κατασκευής νέου λιμένα Πατρών  1ο ΤΜΗΜΑ

· 7.1.4.2: Ολοκλήρωση σύμβασης συμβούλου διαχείρισης έργων Λ. Πατρών  

· 7.1.4.3: Αγωγός Ομβρίων στον Ν.Λ. Πατρών 


· 7.1.4.4: Οριστικές μελέτες έργων επιδομής

· 7.1.4.5: Έργα επιδομής Ν. Λ. Πατρών 

· 7.1.4.6: Σύμβουλος Διαχείρισης Έργων Επιδομής.

Η πρόοδος υλοποίησης του φυσικού αντικειμένου του έργου έχει ως εξής:

· Έχει ολοκληρωθεί το 1ο Υποέργο και οι υπηρεσίες του Συμβούλου Διαχείρισης για την ολοκλήρωση των λιμενικών έργων του 1ου τμήματος (το Υποέργο 2)

· Το Υποέργο 3 (σύμβαση κατασκευής του αγωγού ομβρίων (25-5-04) είναι σε εξέλιξη.

· Έγινε ο διαγωνισμός για την ανάθεση των οριστικών μελετών των έργων επιδομής (30.9.03) και αναμένεται να υπογραφεί η σχετική σύμβαση. 

· Θα ακολουθήσει μετά την υλοποίηση των μελετών το Υποέργο 5 που αφορά στα Έργα επιδομής.

· Το Υποέργο 6 που σαφώς έχει καθυστερήσει αναμένεται να ανατεθεί εντός του 2005, ως έργο Συμβούλου των έργων γενικώς και όχι μόνο των έργων επιδομής.

· Έργο 7.1.5: Λιμάνι Βόλου

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/ οικ.2562/17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 15.10.02, επανυπεβλήθη στις 07.03.03 και στις 04.07.03. Το έργο τελικά εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1801/01.08.03 Απόφαση Ένταξης με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 9.391 χιλ €.

Το επιλέξιμο φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλαμβάνει τη μελέτη αξιοποίησης των ανατολικών αποθηκών του κεντρικού προβλήτα του Λιμένα Βόλου και τη μετατροπή τους σε επιβατικό σταθμό, έργα επέκτασης του κεντρικού προβλήτα, του λιμένα, γεφύρωσης του χειμάρρου Ξηριά και συναφή οδικά έργα. Το έργο όπως εγκρίθηκε περιλαμβάνει τέσσερα (4) υποέργα. Εκτός από τις εργασίες κατασκευής (9.039 χιλ €), περιλαμβάνεται και μελέτη (352 χιλ €). Τα υποέργα είναι τα ακόλουθα:

· 7.1.5.1: Μελέτη διαμόρφωσης και αξιοποίησης με νέες χρήσεις των ανατολικών αποθηκών του κεντρικού προβλήτα λιμένα Βόλου.

· 7.1.5.2: Επέκταση κεντρικού προβλήτα λιμένα Βόλου.

· 7.1.5.3: Έργα μετατροπής ανατολικών αποθηκών κεντρικού προβλήτα λιμένα Βόλου σε επιβατικό σταθμό και άλλες συναφείς χρήσεις.

· 7.1.5.4: Έργα γεφύρωσης χειμάρρου Ξηριά και συναφή οδικά έργα.

Έχουν αναληφθεί τρεις (3) νομικές δεσμεύσεις που αφορούν στα 3 πρώτα υποέργα και καλύπτουν το 75% του προϋπολογισμού. Η πρόοδος υλοποίησης του φυσικού αντικειμένου του έργου έχει ως εξής:

· Έχει ολοκληρωθεί η μελέτη διαμόρφωσης και αξιοποίησης με νέες χρήσεις των ανατολικών αποθηκών του Κεντρικού Προβλήτα Λιμένα Βόλου, που περιλαμβάνει τις αναγκαίες αρχιτεκτονικές, στατικές και ηλεκτρομηχανολογικές μελέτες. 

· Για το Υποέργο 2: Επέκταση Κεντρικού Προβλήτα Λιμένος Βόλου υπογράφηκε η σύμβαση στις 14.12.04.

· Για το Υποέργο 3: Αξιοποίηση Ανατολικών Αποθηκών Κεντρικού Προβλήτα - Επιβατικός Σταθμός και άλλες συναφείς χρήσεις, στις 26.10.2004. 

· Επειδή υπάρχουν διαφορές στο υλοποιηθέν φυσικό αντικείμενο στα έργα μετατροπής των ανατολικών αποθηκών κεντρικού προβλήτα λιμένα Βόλου σε επιβατικό σταθμό από το αναφερόμενο στη σύμβαση απαιτείται τροποποίηση στο ΤΔΕ. 

· Το έργο επέκτασης κεντρικού προβλήτα λιμένα Βόλου αναμένεται να ολοκληρωθεί εντός του 2006

· Έργο 7.1.6: Λιμένας Σούδας

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/ οικ.2562/17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 15.11.02, το ΤΔΕ επανυπεβλήθη 4 φορές και τελικά στις 30.09.04. Μετά από καθυστέρηση της σύμφωνης γνώμης του ΥΠΟΙΟ το έργο εντάχθηκε τελικά με Απόφαση Ένταξης της ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑΑ/11.03.05, με προϋπολογισμό 11.500 χιλ€. 

Το Έργο όπως εντάχθηκε στο μέτρο περιλαμβάνει δύο Υποέργα:

· 7.1.6.1: Μελέτη λιμενικών έργων και εγκαταστάσεων λιμένα Σούδας

· 7.1.6.2: Λιμένας Σούδας – Επέκταση προβλήτα «ΑΔΡΙΑ».

Η μελέτη έχει ανατεθεί και είναι σε εξέλιξη, αλλά το χρονοδιάγραμμα ολοκλήρωσής της είναι εξαιρετικά στενό προκειμένου να είναι δυνατή η διενέργεια του διαγωνισμού για το έργο της κατασκευής, του οποίου το χρονοδιάγραμμα ανάθεσης και ολοκλήρωσης του Φυσικού Αντικειμένου είναι εξαιρετικά στενό.

· Έργο 7.1.7: Λιμένας Μυκόνου

Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ενεργοποίησε το Μέτρο με την πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2562 /17.07.02. Υπεβλήθη αρχικά ΤΔΕ στις 30.08.02, και επανυπεβλήθη 3 φορές, ώσπου με την τελευταία επανυποβολή στις 13.07.04, το έργο εντάχθηκε τελικά με Απόφαση Ένταξης της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/11.03.05, με προϋπολογισμό 22.223 χιλ€ (καθυστέρηση της σύμφωνης γνώμης του ΥΠΟΙΟ).  

Στο έργο Λιμένας Μυκόνου προβλέπονται 5 υποέργα, τα ακόλουθα: 

· 7.1.7.1: Λιμάνι Μυκόνου – Έργα Β’ Φάσης

· 7.1.7.2: Συμπληρωματικές εργασίες ολοκλήρωσης Λιμενικών έργων επιδομής Νέου Λιμένα  

· 7.1.7.3: Συμπληρωματικές εργασίες ολοκλήρωσης Λιμενικών έργων επιδομής Νέου Λιμένα Β' ΦΑΣΗ

· 7.1.7.4: Λιμάνι Μυκόνου – Κατασκευή παράκτιων κρηπιδωμάτων μικρών σκαφών και χερσαίων έργων επιβατικού τμήματος  νησίδας

· 7.1.7.5: Λιμάνι Μυκόνου – Κατασκευή κτιριακών έργων νησίδας και χερσαίων έργων παράκτιας ζώνης λιμένα. 

Τα υποέργα 1 και 2 είναι σε εξέλιξη (αφορούν ουσιαστικά παλιές εργολαβίες) ενώ τα υπόλοιπα 3 δεν έχουν ακόμα συμβασιοποιηθεί. Από τα 3 αυτά υποέργα, το Υποέργο 3 θα καταργηθεί προκειμένου να διατεθούν πόροι για την ολοκλήρωση της μελέτης του Υποέργου 5, η οποία πρέπει να ολοκληρωθεί ώστε να δημοπρατηθεί το έργο. Θα πρέπει να τηρηθεί αυστηρό χρονοδιάγραμμα στη διαδικασία του διαγωνισμού και στην ανάθεση και υλοποίηση του έργου προκειμένου να ολοκληρωθεί μέχρι 31.12.08.

Για το Υποέργο 4: Λιμάνι Μυκόνου – Κατασκευή παράκτιων κρηπιδωμάτων μικρών σκαφών και χερσαίων έργων επιβατικού τμήματος νησίδας, έχει δοθεί από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΛΑ η σύμφωνη γνώμη για τα Τεύχη Δημοπράτησης και το έργο πρόκειται να δημοπρατηθεί άμεσα. Θα πρέπει να τηρηθεί αυστηρό χρονοδιάγραμμα στη διαδικασία του διαγωνισμού και στην ανάθεση και υλοποίηση του έργου προκειμένου να ολοκληρωθεί μέχρι 31.12.08.

· Προς ένταξη έργα

Στη 2η πρόσκληση έχει υποβληθεί μέχρι στιγμής ΤΔΕ για το έργο Λιμένας Μεστών Χίου, που είναι έργο ώριμο προς ένταξη, με ολοκληρωμένες μελέτες και περιβαλλοντικές αδειοδοτήσεις και έτοιμα Τεύχη Δημοπράτησης. 

Για τα έργα Λιμάνι Βλυχάδας Θήρας και Λιμάνι Πρέβεζας θα πρέπει να χρηματοδοτηθούν οι μελέτες από το Μέτρο 3.6 (Μελέτες προετοιμασίας για έργα 4ης Προγραμματικής Περιόδου), ώστε να προταθούν τα έργα ώριμα στην επόμενη προγραμματική περίοδο.

Το έργο Λιμάνι Ακοντιάς Ρόδου περιλαμβάνει 3 υποέργα εκ των οποίων:

· Το Υποέργο 1 που αφορά σε αποπεράτωση λιμενικών έργων συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ, έχει ζητηθεί να χρηματοδοτηθεί από την ΕΥΔ/INTERREG.

· Το Υποέργο 2 που αφορά σε Μελέτη κτιριακού σταθμού και λοιπών χερσαίων έργων βελτίωσης της λειτουργίας του λιμένα, προτείνεται να υποβληθεί σχετικό ΤΔΕ στο Μέτρο 3.6 (Μελέτες προετοιμασίας για έργα 4ης Προγραμματικής Περιόδου), όπου θα αξιολογηθεί στα πλαίσια της συγκριτικής αξιολόγησης.

· Τέλος το Υποέργο 3, που αφορά την Κατασκευή κτιρίου επιβατικού σταθμού και χερσαίων έργων βελτίωσης της λειτουργίας του λιμένα, θα προταθεί προς συγχρηματοδότηση από τους πόρους της 4ης Προγραμματικής Περιόδου, εφόσον ολοκληρωθεί η σχετική μελέτη.

Το έργο Λιμάνι Καβάλας είναι υπό ένταξη, αλλά για να καταστεί λειτουργικό το προτεινόμενο έργο απαιτείται ένταξη και ενός ακόμη Υποέργου προϋπολογισμού 5.500 χιλ € που αρχικά επρόκειτο να υλοποιηθεί από το ΠΕΠ. Επειδή πλέον το ΠΕΠ δεν έχει την οικονομική δυνατότητα κάλυψής του θα πρέπει μετά από σχετική απόφαση της ΕΣΑΛ, ο εγκεκριμένος για το λιμάνι της Καβάλας προϋπολογισμός να ανέλθει σε 30.500 χιλ€.

Αξιολόγηση της Πορείας Υλοποίησης του Μέτρου 7.1

Συνοπτικά, η εικόνα κατάστασης υλοποίησης για τα έργα του Μέτρου 7.1 δίνεται στον πίνακα που ακολουθεί. Τα προβλήματα που διαφαίνονται στο Μέτρο 7.1 σχετίζονται τόσο με τις προενταξιακές διαδικασίες όσο και με διαδικασίες που σχετίζονται με την υλοποίηση των λιμενικών έργων.

Συγκεκριμένα, πριν από την ένταξη διαπιστώνονται:

· Μεγάλες καθυστερήσεις στην υποβολή τελικού ΤΔΕ από τον Τελικό Δικαιούχο ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4. Μετά την 1η υποβολή ΤΔΕ, για όλα τα έργα απαιτήθηκαν εκ νέου υποβολές που οφείλονται σε:

· Τροποποίηση φυσικού αντικειμένου (επέκταση ή μείωση)

· Μεταφορά φυσικού αντικειμένου των έργων στο Ταμείο Συνοχής, το INTERREG και τα ΠΕΠ

· Αδυναμία σωστής ωρίμανσης των υποέργων κατασκευών, λόγω δυσκολιών στην υλοποίηση των μελετών, οι οποίες απαιτούν εξειδικευμένες και δύσκολες στην υλοποίησή τους δραστηριότητες.

· Όχι σαφώς καθορισμένο το αντικείμενο των έργων, παρότι αυτά ήταν εγκεκριμένα από την ΕΣΑΛ

· Καθυστερήσεις στη παροχή σύμφωνης γνώμης του ΥΠΟΙΟ για την ένταξη των έργων.

Μετά την ένταξη διαπιστώνονται:

· Μεγάλες καθυστερήσεις στην υλοποίηση των υποέργων των μελετών 

· Μεγάλες καθυστερήσεις στην ανάθεση των υποέργων κατασκευών. 

· Μεγάλη καθυστέρηση (3 χρόνια) στη δημοπράτηση του έργου 7.1.2 Τεχνικός Σύμβουλος, ο οποίος αν είχε αναλάβει έγκαιρα θα μπορούσε να προωθήσει την ένταξη και υλοποίηση των έργων.

Από πλευράς ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ φαίνεται ότι οι διαδικασίες ένταξης Έργων με ξεκάθαρο φυσικό αντικείμενο διαρκούν 2-3 μήνες, διάστημα ικανοποιητικό για την ομαλή υλοποίηση των έργων.

Πίνακας 27. Πορεία υλοποίησης των Έργων του Μέτρου 7.1
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	17/07/2002 

προς ΥΠΕΧΩΔΕ/ Δ4
	04/09/2002
	14/07/2003
	
	29/06/2004
	Το έργο είναι πλέον σε εξέλιξη και αναμένεται να ολοκληρωθεί εντός της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου.
	
	Συχνές τροποποιήσεις οικονομικού αντικειμένου.
	Καθυστέρηση 10 μηνών προενταξιακά

	
	
	
	Επανυποβολή 09/03/2003
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Τροποποίηση 27/04/2005
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Τροποποίηση 30/06/2005
	
	
	
	
	
	
	

	7.1.4
	Νέος Λιμένας Πατρών – 1ο Τμήμα
	17/07/2002 

προς ΕΥΔΕ-ΜΕΔΕ
	23/10/2002
	
	
	
	Έχουν ολοκληρωθεί τα ΥΕ 1 και ΥΕ 2. Το Υποέργο 3 είναι σε εξέλιξη. Έγινε ο διαγωνισμός για την ανάθεση του ΥΕ  4 (30.9.03) και αναμένεται να υπογραφεί η σύμβαση. Θα ακολουθήσει μετά την υλοποίηση των μελετών το ΥΕ 5. 

Το ΥΕ 6 που σαφώς έχει καθυστερήσει αναμένεται να ανατεθεί εντός του 2005, ως έργο Συμβούλου των έργων γενικώς και όχι μόνο των έργων  επιδομής.
	
	
	Καθυστέρηση 6 μηνών για την ένταξη από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και πολύ σημαντική καθυστέρηση στην ανάθεση του ΥΕ 4 (48 μήνες μετά τη διενέργεια του διαγωνισμού). Σημαντική καθυστέρηση στην ανάθεση του ΥΕ 6.

	
	
	
	Επανυποβολή 06/05/2003
	17/11/2003
	
	ΥΕ 3: 25/05/2004
	
	
	
	

	7.1.5
	Λιμένας Βόλου
	17/07/2002

προς ΥΠΕΧΩΔΕ/ Δ4
	30/09/2002
	
	
	
	Ομαλή υλοποίηση του Έργου. Έχει ολοκληρωθεί το ΥΕ 1. Το ΥΕ 2 με τα έργα επέκτασης αναμένεται να ολοκληρωθεί εντός του 2006.


	
	Κίνδυνος μη υλοποίησης ΥΕ 4 λόγω διαφωνιών ΟΛΒ – ΥΕΝ για τον τρόπο κατασκευής
	Καθυστέρηση προενταξιακά 10 μήνες.

	
	
	
	Επανυποβολή 07/03/2003
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	2η επανυποβολή 27/06/2003
	01/08/2003
	
	ΥΕ 2: 14/12/2004

ΥΕ 3: 26/10.2004
	
	
	
	

	7.1.6
	Λιμένας Σούδας
	17/07/2002

προς ΥΠΕΧΩΔΕ/ Δ4
	30/08/2002
	
	
	
	Το ΥΕ 1 (μελέτη) είναι σε εξέλιξη, αλλά το χρονοδιά-γραμμα ολοκλήρωσής της είναι εξαιρετικά στενό. 

Απαιτείται να γίνει άμεσα η σύνταξη - έγκριση των Τευχών Δημοπράτησης και η διενέργεια του διαγωνισμού ανάθεσης του έργου κατασκευής.
	
	
	Σημαντικές καθυστερήσεις της τάξης των 49 μηνών από τον Τελικό Δικαιούχο, για υποβολή του Τελικού ΤΔΕ. Από την τελική υποβολή του ΤΔΕ καθυστέρηση 6 μηνών για ένταξη του έργου, λόγω καθυστέρησης της σύμφωνης γνώμης του ΥΠΟΙΟ.

	
	
	
	Επανυποβολή 15/11/2002
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	2η επανυποβολή 22/02/2003
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	3η επανυποβολή 22/04/2004
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Τελική υποβολή 03/09/2004
	11/03/2005
	
	
	
	
	
	

	7.1.7
	Λιμένας Μυκόνου
	17/07/2002

προς ΥΠΕΧΩΔΕ/ Δ4
	30/08/2002
	
	
	
	Δύο από τα πέντε ΥΕ είναι σε εξέλιξη (αφορούν παλιές εργολαβίες). 

Σημαντικές καθυστερήσεις στην έναρξη των υπολοίπων.
	
	Δεν έχει οριστικοποιηθεί η μελέτη για την σύνταξη των τευχών δημοπράτησης του νέου κατασκευαστικού έργου.
	Σημαντικές καθυστερήσεις της τάξης των 47 μηνών από τον Τελικό Δικαιούχο, για υποβολή του Τελικού ΤΔΕ. Από την τελική υποβολή του ΤΔΕ καθυστέρηση 8 μηνών για ένταξη του έργου, λόγω καθυστέρησης της σύμφωνης γνώμης του ΥΠΟΙΟ.

	
	
	
	Επανυποβολή 26/11/2002
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	2η επανυποβολή 05/10/2003
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	3η  επανυποβολή 12/07/2004
	11/03/2005
	
	
	
	
	
	


Μέτρο 8.1: Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα

Πορεία Υλοποίησης του Μέτρου έως 30/06/2005

Στο Μέτρο 8.1 περιλαμβάνονται κυρίως προμήθειες εξοπλισμού. Οι προβλεπόμενες πράξεις αφορούν: 

· την επέκταση του Εθνικού Πληροφοριακού Συστήματος Διαχείρισης Κυκλοφορίας Πλοίων (Vessel Traffic Management System VTMIS),

· την προμήθεια πλοίων, ελικοπτέρων, εξοπλισμού περιφερειακών σταθμών πρόληψης / καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης και την κατασκευή κτιριακής υποδομής για υλικά και μέσα καταπολέμησης της ρύπανσης,

· απαραίτητα έργα υποδομών για υποστήριξη ελικοπτέρων,

· την προμήθεια ενός σκάφους ανοιχτής θαλάσσης για την καταπολέμηση της ρύπανσης.

Ο συνολικός προϋπολογισμός του Μέτρου (και συνολική δημόσια δαπάνη) ανέρχονται σε 99.163 χιλ €, με την κοινοτική συμμετοχή του ΕΤΠΑ να ανέρχεται στο 49,94%.

Σε σχέση με την ενεργοποίηση του Μέτρου 8.1, οι πρώτες προσκλήσεις στους Τελικούς Δικαιούχους (Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, Υπουργείο Δημόσιας Τάξης / Πυροσβεστικό Σώμα και Υπουργείο Εθνικής Άμυνας), είχαν αποσταλεί ήδη από το 2002. Το ποσοστό ενεργοποίησης ανερχόταν σε 100,00% επί της συνολικής δημόσιας δαπάνης του Μέτρου πριν την Αναθεώρηση. Λόγω της μείωσης της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου μετά την Αναθεώρηση κατά 17,70%, το ποσοστό μειώνεται σε 96,27%.

Έχουν εκδοθεί αποφάσεις ένταξης για έξι (6) Έργα – Πράξεις ενώ τα υπόλοιπα βρίσκονται σε φάση αξιολόγησης / διαδικασία ένταξης.

Η πορεία υλοποίησης στα επιμέρους Έργα του Μέτρου περιγράφεται ως ακολούθως:

· Έργο 8.1.1: Προμήθεια τριών (3) τεμαχίων πυροσβεστικών πλοίων 

Η πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.508/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΔΤ Πυροσβεστικό Σώμα). Το ΥΔΤ απέστειλε ΤΔΕ στις 02.10.2003 και το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ. 3054/11.12.2003 Απόφαση Ένταξης  με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 10.565 χιλ €.

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλαμβάνει προμήθεια τριών (3) τεμαχίων πυροσβεστικών πλοίων. Το έργο, όπως εγκρίθηκε, περιλαμβάνει ένα (1) υποέργο: 8.1.1.1: Προμήθεια (3) τεμαχίων πυροσβεστικών πλοίων
στην κατηγορία Προμήθεια Εξοπλισμού.

Το έργο έχει ενταχθεί στο ενιαίο πρόγραμμα προμηθειών. Προκηρύχθηκε ο διαγωνισμός από το ΥΠΑΝ με ημερομηνία διενέργειας 01.03.05. Έγινε ματαίωση του διαγωνισμού γιατί υπήρχε ένας μόνο υποψήφιος. Το ΥΠΑΝ προτίθεται να προχωρήσει σε επαναπροκήρυξη του διαγωνισμού αφού έγιναν ορισμένες τροποποιήσεις στη διακήρυξη. Μέχρι 30.06.2005 δεν είχε γίνει ακόμη η επαναπροκήρυξη.

Έτσι, 39 μήνες μετά την πρόσκληση προς του ΥΔΤ και 27 μήνες μετά την ένταξη του έργου δεν έχει γίνει ακόμη ο σχετικός διαγωνισμός.

· Έργο 8.1.2: Επέκταση του Εθνικού VTMIS

Η πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.504/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΝ). Η πρόσκληση αφορούσε μόνο στο έργο της επέκτασης του VTMIS. Από τον Τελικό Δικαιούχο υποβλήθηκε πρόταση, για ένταξη του έργου η οποία καθυστέρησε λόγω ενδεχόμενης τροποποίησης του περιεχομένου του καθώς υπήρχε πρόταση μεταφοράς τμήματος αντικειμένου του έργου στο ΠΚΠ INTERREG Ελλάδα-Κύπρος. Το έργο περιλαμβάνει ένα (1) υποέργο: 8.1.2.1:
Προμήθεια – εγκατάσταση VTMIS.


Σε συνέχεια συνεννοήσεων με το Φορέα και το ΠΚΠ οριστικοποιήθηκε το φυσικό αντικείμενο που θα προταθεί στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και έχει ζητηθεί υποβολή επικαιροποιημένου Τεχνικού Δελτίου Έργου από την ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑ, στις 19.05.2005. Το ΤΔΕ κατατέθηκε στις 06.07.2005 και η Απόφαση ένταξης εκδόθηκε στις 26.08.2005.

Εκφράζονται επιφυλάξεις για το αν με τις χρονοβόρες διαδικασίες προμηθειών του ΥΠΑΝ θα είναι δυνατό το έργο να υλοποιηθεί εντός της Γ’ Προγραμματικής περιόδου.

· Έργο 8.1.3: Σταθμοί πρόληψης - καταπολέμησης της ρύπανσης

Η πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.503/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΝ). Η πρόσκληση ήταν γενική και αφορούσε συνολικά στα έργα του ΥΕΝ, εκτός από το έργο της επέκτασης του VTMIS. Από το ΥΕΝ υπεβλήθη το σχετικό ΤΔΕ στις 10.12.02. Το έργο εντάχθηκε στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.523/13.03.03 Απόφαση Ένταξης με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολο-γισμό 700 χιλ €.

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλαμβάνει τον εξοπλισμό των περιφερειακών σταθμών πρόληψης / καταπολέμησης της ρύπανσης της θάλασσας στο Ιόνιο πέλαγος. Το έργο, όπως εγκρίθηκε, περιλαμβάνει 6 υποέργα, όλα στην κατηγορία Προμήθεια Εξοπλισμού, τα ακόλουθα.

· 8.1.3.1: Προμήθεια πλωτών φραγμάτων ανοικτής θαλάσσης τύπου φράκτη 

· 8.1.3.2: Προμήθεια πλωτών φραγμάτων ανοικτής θαλάσσης τύπου κουρτίνας  


· 8.1.3.3: Προμήθεια πνευστού φράγματος ανοικτής θαλάσσης


· 8.1.3.4: Προμήθεια φορητών συστημάτων (λυόμενου τύπου) για την εκτόξευση  χημικών διασκορπιστικών ουσιών (Χ.Δ.Ο)


· 8.1.3.5: Προμήθεια φορητών συστημάτων δημιουργίας κενού 


· 8.1.3.6: Προμήθεια φορητών συσκευών περισυλλογής πετρελαίου (SEA MOP SKIMMERS) 


Τους διαγωνισμούς για την προμήθεια τους διενεργεί το ΥΠΑΝ. 

Τα υποέργα 1, 2, 4 και 5 έχουν ολοκληρωθεί. Το Υποέργο το 4 έχει ελεγχθεί. Τα Υποέργα 3 και 6 βρίσκονται σε διαδικασία ενστάσεων. Προβλέπεται ότι η διαδικασία των ενστάσεων θα ολοκληρωθεί σε εύλογο χρονικό διάστημα και εν συνεχεία η ολοκλήρωση της προμήθειας θα γίνει πολύ σύντομα, γιατί πρόκειται για απλές προμήθειες.

Όπως προκύπτει από τα παραπάνω στοιχεία, 27 μήνες μετά την ένταξη του έργου και το 1/3 του φυσικού αντικειμένου του έργου δεν έχει ακόμη ανατεθεί.

· Έργο 8.1.4: Προμήθεια πλοίων καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης

Η πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.503/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΝ). Η πρόσκληση ήταν γενική και αφορούσε συνολικά στα έργα του ΥΕΝ, εκτός από το έργο της επέκτασης του VTMIS. Από το ΥΕΝ υπεβλήθη το σχετικό ΤΔΕ στις 10.12.02. Το έργο εντάχθηκε στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.526/13.03.03 Απόφαση Ένταξης με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολο-γισμό 8.100 χιλ €.

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλάμβανε αρχικά την προμήθεια πέντε (5) μικρών σύγχρονων πλοίων αμιγώς απορρυπαντικών για την καταπολέμηση της ρύπανσης της θάλασσας. Στη συνέχεια, το ΥΕΝ επανεξέτασε τη σκοπιμότητα της προμήθειας αυτών των σκαφών, και αποφάσισε τη σχεδίαση και κατασκευή ενός μεγάλου σύγχρονου πλοίου αμιγώς αντιρρυπαντικού για την καταπολέμηση της ρύπανσης της θάλασσας. Απέστειλε δε σχετικό έγγραφο προς την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ προέβη σε ανάκληση της απόφασης ένταξης με την ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/2895/15.04.2005 απόφαση ανάκλησης της πρώτης απόφασης ένταξης. 

Στη συνέχεια εκδόθηκε νέα πρόσκληση προς το ΥΕΝ με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1035/06.05.05 πρόσκληση. Το νέο ΤΔΕ υπεβλήθη στις 27.06.2005 μαζί με τις Τεχνικές Προδιαγραφές. Το Έργο βρίσκεται σε διαδικασία συντονισμού με το ΥΠΟΙΟ και αναμένεται η ένταξή του.

Το έργο, όπως περιγράφεται στο αναθεωρημένο ΤΔΕ περιλαμβάνει ένα (1) υποέργο, της κατηγορίας Προμήθεια Εξοπλισμού (8.1.4.1:
Προμήθεια ενός αντιρρυπαντικού πλοίου).


Όπως προκύπτει από τα παραπάνω στοιχεία, 36 μήνες μετά την πρώτη πρόσκληση του έργου και 25 μήνες μετά την πρώτη ένταξη του έργου, ακόμη το Έργο δεν έχει ενταχθεί οριστικά.

· Έργο 8.1.5: Ανέγερση προκατασκευασμένων κτιρίων (αποθήκη – εκπαιδευτικό κέντρο) και διαμόρφωση περιβάλλοντος χώρου εκπαιδευτικού κέντρου προστασίας θαλασσίου περιβάλλοντος και λειτουργιών διοίκησης – υποστήριξης βάσης λιμενικού σώματος στην Ελευσίνα.

Η πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.503/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΝ). Η πρόσκληση ήταν γενική και αφορούσε συνολικά στα έργα του ΥΕΝ, εκτός από το έργο της επέκτασης του VTMIS.

Το ΥΕΝ υπέβαλε αρχικά πρόταση για προμήθεια και εγκατάσταση προκατασκευασμένων κτιρίων. Πριν την ένταξη του Έργου όμως, διαπιστώθηκαν προβλήματα από το ΥΕΝ και εκφράστηκαν επιφυλάξεις για τη δυνατότητα διενέργειας διαγωνισμού προμήθειας μέσα σε ασφαλές χρονοδιάγραμμα και αποφασίστηκε η μελέτη και η κατασκευή των σχετικών έργων.

Στις 07.12.2004 υποβλήθηκε το ΤΔΕ στην ΕΥΔ /ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από το ΥΕΝ και στις 16.06.2005 ζητήθηκε από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ επικαιροποιημένο ΤΔΕ μαζί με εγκεκριμένες τεχνικές προδιαγραφές. Το έργο αφορά σε κατασκευές και όχι σε προμήθεια. Το έργο, με βάση το ΤΔΕ, περιλαμβάνει ένα υποέργο της κατηγορίας Κατασκευές (8.1.5.1: Κατασκευή Κεντρικής Αποθήκης Αντιρρύπανσης στην Ελευσίνα).


Με βάση τους χρόνους υλοποίησης του έργου εκτιμάται δυσκολία στην υλοποίηση του έργου εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

· Έργο 8.1.6: Προμήθεια περιπολικού ελικοπτέρου πολλαπλών ρόλων

Η πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.503/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΝ). Η πρόσκληση ήταν γενική και αφορούσε συνολικά στα έργα του ΥΕΝ, εκτός από το έργο της επέκτασης του VTMIS.

Από το ΥΕΝ υπεβλήθη το ΤΔΕ στις 28.01.03. Το έργο εντάχθηκε στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.698/01.04.03 Απόφαση Ένταξης με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 8.804 χιλ €. Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλαμβάνει την προμήθεια ενός περιπολικού ελικοπτέρου πολλαπλών ρόλων.

Μετά την ένταξη του έργου κρίθηκε ότι οι διαδικασίας αξιολόγησης των υποψηφίων αναδόχων του έργου στο ΥΕΝ θα καθυστερούσαν πολύ, με αποτέλεσμα να ήταν προβληματική η υλοποίηση στα πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ και αποφασίστηκε εναλλακτικά να διενεργήσει το ΥΕΘΑ το διαγωνισμό και να παραχωρήσει το ελικόπτερο στο ΥΕΝ. Ακολούθησε η ανάκληση του Έργου με την υπ.αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1641/14.07.03 απόφαση λόγω αλλαγής του Τελικού Δικαιούχου της πράξης. Ακολούθως στάλθηκε η πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1648/15.07.03 στον νέο Τελικό Δικαιούχο (Υπουργείο Εθνικής Άμυνας). Το ΥΕΘΑ κατέθεσε εκ νέου ΤΔΕ στις 18.07.2003 και εκδόθηκε η ισχύουσα απόφαση ένταξης ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.1837/07.08.2003, η οποία δεν διαφοροποίησε το φυσικό και οικονομικό αντικείμενο της πράξης. Οι διαδικασίες προμήθειας του ελικοπτέρου προχώρησαν μέσω τρέχοντος διαγωνισμού του ΥΕΘΑ για προμήθεια άλλων ελικοπτέρων, στη σύμβαση του οποίου υπήρχε η εναλλακτική λύση προμήθειας ενός επιπλέον ελικοπτέρου από τα αρχικώς συμφωνημένα με την ίδια τιμή με τα αρχικά.

Το έργο, όπως εγκρίθηκε, περιλαμβάνει ένα (1) υποέργο (8.1.6.1: Προμήθεια Περιπολικού Ελικοπτέρου Πολλαπλών Ρόλων) στην κατηγορία Προμήθεια Εξοπλισμού, το οποίο και ολοκληρώθηκε, μετά την οριστική του παραλαβή στις 30.06.2004.

· Έργο 8.1.7: Κατασκευή έργων υποδομής υποστήριξης ελικοπτέρων έρευνας – διάσωσης, παντός καιρού

Η πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.509/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΘΑ). Το ΥΕΘΑ έστειλε τελικό ΤΔΕ στις 07.11.2003. Το έργο εντάχθηκε με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2593 /11.11.2004 Απόφαση Ένταξης  με Συγχρηματοδοτούμενο Προϋπολογισμό 5.152 χιλ €.

Η καθυστέρηση ένταξης του Έργου οφείλεται στο ότι το κατατεθειμένο ΤΔΕ είχε σχεδόν προϋπολογισμό κατά 75% αυξημένο σε σχέση με εκείνον της πρόσκλησης και επομένως δεν υπήρχαν διαθέσιμοι πόροι για την ένταξη του Έργου. Στα πλαίσια της Αναθεώρησης του Προγράμματος όμως, εξασφαλίστηκαν οι απαιτούμενοι πόροι και εκδόθηκε η παραπάνω απόφαση ένταξης. Το ΥΕΘΑ ήταν έτοιμο για δημοπράτηση στο τέλος του 2004, αλλά με την αλλαγή του Νόμου περί Δημοσίων Έργων διαμόρφωσαν εκ νέου τα τεύχη δημοπράτησης ώστε να είναι σύμφωνα με την ισχύουσα Νομοθεσία. Τα τεύχη δημοπράτησης εστάλησαν στην ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στις 16.06.05, όπου και ελέγχονται. Με βάση την πρόβλεψη του ΤΔΕ μέχρι το τέλος του 2005 θα έχει γίνει η δημοπράτηση των έργων, τα οποία έχουν εκτιμώμενο διάστημα κατασκευής 18 μήνες, εντός επομένως των ορίων του Γ’ ΚΠΣ.

Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης υλοποιείται μέσω τεσσάρων (4) υποέργων της κατηγορίας Κατασκευές:

· 8.1.7.1:
Έργα υποδομής νέων ελικοπτέρων έρευνας – διάσωσης στον Α/Δ Δεκελείας- ΦΑΣΗ Ι.

· 8.1.7.2:
Έργα υποδομής νέων ελικοπτέρων έρευνας – διάσωσης στον Α/Δ Δεκελείας- ΦΑΣΗ ΙΙ

· 8.1.7.3:
Έργα υποδομής νέων ελικοπτέρων έρευνας – διάσωσης στον Α/Δ Λήμνου

· 8.1.7.4:
Έργα υποδομής νέων ελικοπτέρων έρευνας – διάσωσης στον Α/Δ Ρόδου


Διαπιστώνεται ότι 39 μήνες μετά την πρόσκληση προς το ΥΕΘΑ και 8 μήνες μετά την ένταξη του έργου έχουν διαμορφωθεί τα Τεύχη Δημοπράτησης, αλλά η διαδικασία υλοποίησης βρίσκεται στο στάδιο έγκρισης.

· Έργο 8.1.8: Προμήθεια περιπολικού σκάφους ανοικτής θαλάσσης 

Η πρώτη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΑΑ/οικ.503/06.03.02 εστάλη στον Τελικό Δικαιούχο (ΥΕΝ). Η πρόσκληση ήταν γενική και αφορούσε συνολικά στα έργα του ΥΕΝ, εκτός από το έργο της επέκτασης του VTMIS.Το φυσικό αντικείμενο της Πράξης περιλαμβάνει προμήθεια ενός περιπολικού σκάφους ανοικτής θαλάσσης.

Κατά τη διαμόρφωση του ΤΔΕ του έργου από το ΥΕΝ κρίθηκε ότι οι διαδικασίες αξιολόγησης των υποψηφίων αναδόχων του έργου στο ΥΕΝ θα καθυστερούσαν πολύ, με αποτέλεσμα να ήταν προβληματική η υλοποίηση στα πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ και αποφασίστηκε εναλλακτικά να διενεργήσει το ΥΕΘΑ το διαγωνισμό και να παραχωρήσει το περιπολικό σκάφος στο ΥΕΝ (διαδικασία ανάλογη με αυτή του Έργου 8.1.6). Εστάλη από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δεύτερη πρόσκληση ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ. 1648/15.07.03 (κοινή με το Έργο 8.1.6) υποβολής ΤΔΕ προς το ΥΕΘΑ. Το ΥΕΘΑ κατέθεσε εκ νέου ΤΔΕ στις 22.08.2003 και εκδόθηκε ηαπόφαση ένταξης ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2351/10.10.2003. Οι διαδικασίες προμήθειας του περιπολικού σκάφους δεν ήταν δυνατό να προχωρήσουν μέσω σχετικού τρέχοντος διαγωνισμού του ΥΕΘΑ για προμήθεια άλλων σκαφών, διότι στη διακήρυξη δεν υπήρχε η εναλλακτική λύση προμήθειας ενός επιπλέον σκάφους από τα αρχικώς προβλεπόμενα, οπότε η προμήθεια θα έπρεπε να γίνει με συμπληρωματική σύμβαση, διαδικασία μη αποδεκτή βάσει του πλαισίου του Γ’ ΚΠΣ. 

Το έργο με Τελικό Δικαιούχο το Υπουργείο Εθνικής Άμυνας απεντάχθηκε από το Πρόγραμμα με την υπ’ αριθμ. ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.2057/09.09.2004 Απόφαση Ανάκλησης. Στάλθηκε πρόσκληση εκ νέου στο ΥΕΝ η ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ/οικ.3012/30.12.2004, για κατάθεση ΤΔΕ με Τελικό Δικαιούχο το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας και προϋπολογισμό 23.476 χιλ. €.

Το ΥΕΝ κατέθεσε ΤΔΕ στις 28.02.05, το έργο εντάχθηκε στις 30.06.2005. Η αρχική εκτίμηση του ΤΔΕ ήταν ότι η υλοποίηση του έργου θα ξεκινήσει τον Οκτώβριο του 2005, αλλά εκφράζονται σοβαρές επιφυλάξεις για τη δυνατότητα τήρησης του χρονοδιαγράμματος.

Το έργο, όπως εγκρίθηκε, περιλαμβάνει ένα (1) υποέργο στην κατηγορία Προμήθεια Εξοπλισμού: 8.1.8.1:Προμήθεια Περιπολικού Σκάφους Ανοικτής Θάλασσας.


Αξιολόγηση της Πορείας Υλοποίησης του Μέτρου 8.1

Η συνολική εικόνα της πορείας υλοποίησης των Έργων του Μέτρου αποτυπώνεται στον πίνακα που ακολουθεί.

Τα προβλήματα που διαπιστώνονται στο Μέτρο σχετίζονται τόσο με τις προενταξιακές διαδικασίες όσο και με διαδικασίες που σχετίζονται με τις αναθέσεις των έργων.

Συγκεκριμένα, πριν από την ένταξη διαπιστώνονται:

· Μεγάλες καθυστερήσεις στην υποβολή ΤΔΕ από τους τελικούς δικαιούχους ΥΕΝ και ΥΔΤ, που ξεκινούν από 9 μήνες μέχρι και φθάνουν τους 40 μήνες.

· Όχι σαφώς καθορισμένο αντικείμενο των έργων που προτείνονται από το ΥΕΝ (ασαφής στρατηγική και σκοπιμότητα των έργων).

Μετά την ένταξη διαπιστώνονται:

· Μεγάλες καθυστερήσεις στη διενέργεια διαγωνισμών προμηθειών από το ΥΠΑΝ. Το ΥΕΝ έχει ζητήσει επανειλημμένως εξαίρεση ώστε να διενεργεί μόνο του τους διαγωνισμούς, αλλά η σχετική απόφαση από το ΥΠΑΝ είναι αρνητική.

Από πλευράς ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ φαίνεται ότι οι διαδικασίες ένταξης Έργων με σαφώς καθορισμένο φυσικό αντικείμενο διαρκούν 2-3 μήνες, διάστημα ικανοποιητικό για την ομαλή υλοποίηση των έργων.

Πίνακας 28. Πορεία υλοποίησης των Έργων του Μέτρου 8.1
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προς ΥΔΤ (Πυροσβεστικό Σώμα)
	02/10/2003
	11/12/2003
	
	
	Διαγωνισμός ΥΠΑΝ 01/03/2005. Ματαίωση του διαγωνισμού γιατί υπήρχε ένας μόνο υποψήφιος. 


	
	Μέχρι 30/06/2005 δεν είχε γίνει ακόμη η επαναπροκήρυξη
	18 μήνες από την αποστολή της πρόσκλησης στο ΥΔΤ μέχρι την υποβολή του ΤΔΕ.

Ένταξη σε 2 μήνες.

Προκήρυξη διαγωνισμού από ΥΠΑΝ 15 μήνες μετά την ένταξη

	8.1.2
	Επέκταση του Εθνικού VTMIS
	06/03/2002
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	40 μήνες από την αποστολή της πρόσκλησης στο ΥΕΝ μέχρι την υποβολή του ΤΔΕ.

	8.1.3
	Σταθμοί πρόληψης - καταπολέμησης της ρύπανσης
	06/03/2002

προς ΥΕΝ
	10/12/2002
	13/03/2003
	
	
	Τα ΥΕ 1, 2, 4,  5 έχουν ολοκληρωθεί. 

Το ΥΕ 4 έχει ελεγχθεί. 

Τα ΥΕ 3 και 6 βρίσκονται σε διαδικασία ενστάσεων.
	27 μήνες μετά την ένταξη του έργου και το 1/3 του φυσικού αντικειμένου του έργου δεν έχει ακόμη ανατεθεί.

	Χρονοβόρες διαδικασίες προμηθειών από ΥΠΑΝ
	9 μήνες από την αποστολή της πρόσκλησης μέχρι την υποβολή του ΤΔΕ

Ένταξη σε 3 μήνες.

Χρονοβόρες διαδικασίες προμηθειών από ΥΠΑΝ

	8.1.4
	Προμήθεια πλοίων καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης
	06/03/2002

προς ΥΕΝ
	10/12/2002
	13/03/2003
	15/04/2005
	
	
	Προμήθεια αρχικά 5 μικρών πλοίων. 

Απόφαση ΥΕΝ για σχεδίαση & κατασκευή ενός μεγάλου σύγχρονου πλοίου. Σχετικό έγγραφο προς ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. 
	
	9 μήνες από 1η πρόσκληση μέχρι υποβολή ΤΔΕ. 

Ένταξη σε 3 μήνες.

Αλλαγή (από ΥΕΝ) αντικειμένου μετά από 25 μήνες.

Άμεση πρόσκληση από ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Άμεση υποβολή ΤΔΕ.

	
	
	06/05/2005
	27/06/2005
	Σε διαδικασία συντονισμού
	
	
	
	
	
	

	8.1.5
	Ανέγερση προκατασκευασμένων κτιρίων και διαμόρφωση περιβάλλοντος χώρου εκπαιδευτικού κέντρου προστασίας θαλασσίου περιβάλλοντος και λειτουργιών διοίκησης – υποστήριξης βάσης λιμενικού σώματος στην Ελευσίνα.
	06/03/2002

προς ΥΕΝ
	07/12/2004
	
	
	
	
	Από το ΥΕΝ επιφυλάξεις για δυνατότητα διενέργειας διαγωνισμού προμήθειας με ασφαλές χρονοδιά-γραμμα. Αποφασίστηκε μελέτη και κατασκευή των σχετικών έργων.

Στις 16.06.2005 ζητήθηκε από την ΕΥΔ/ΕΠΟΑΛΑΑ επικαιροποιημένο ΤΔΕ μαζί με εγκεκριμένες τεχνικές προδιαγραφές.
	
	33 μήνες από την αποστολή της πρόσκλησης στο ΥΕΝ μέχρι την υποβολή ΤΔΕ.

	8.1.6
	Προμήθεια περιπολικού ελικοπτέρου πολλαπλών ρόλων
	06/03/2002

προς ΥΕΝ
	28/01/2003
	01/04/2003
	14/07/2003
	
	Οριστική παραλαβή 30.06.2004.

	
	Χρονοβόρες διαδικασίες αξιολόγησης υποψηφίων αναδόχων του έργου στο ΥΕΝ – Αλλαγή Τελικού Δικαιούχου
	15 μήνες καθυστέρηση υποβολής ΤΔΕ και αλλαγή Τελικού Δικαιούχου.

	
	
	2η 15/07/2003 

προς το ΥΕΘΑ
	18/07/2003
	07/08/2003
	
	
	
	
	
	


	8.1.7
	Κατασκευή έργων υποδομής υποστήριξης ελικοπτέρων έρευνας – διάσωσης, παντός καιρού
	06/03/2002

προς ΥΕΘΑ.


	07/11/2003
	11/11/2004
	
	
	Έλεγχος των από 16.06.05, τευχών δημοπράτησης
	Το ΤΔΕ είχε αυξημένο π/υ σε σχέση με τον π/υ της πρόσκλησης. Δεν υπήρχαν διαθέσιμοι πόροι για την ένταξη του Έργου.
	Αλλαγή του Νόμου περί Δημοσίων Έργων διαμόρφωσαν εκ νέου τα τεύχη δημοπράτησης
	20 μήνες από πρόσκληση έως υποβολή ΤΔΕ.

	8.1.8
	Προμήθεια περιπολικού σκάφους ανοικτής θαλάσσης
	06/03/2002

προς ΥΕΝ
	
	
	
	
	
	Καθυστέρηση στην οριστικοποίηση του Τελικού Δικαιούχου
	Επιφυλάξεις για τη δυνατότητα τήρησης του χρονοδιαγράμματος.


	23 μήνες από 1η πρόσκληση έως τελική υποβολή ΤΔΕ.

Ένταξη σε 4 μήνες. 

	
	
	2η 15/07/2003 

προς το ΥΕΘΑ
	22/08/2003
	10/10/2003
	09/09/2004
	
	
	
	
	

	
	
	3η 30/12/2004 

προς ΥΕΝ
	28/02/2005
	30/06/2005
	
	
	
	
	
	


4.5.3 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ ΤΩΝ ΕΡΓΩΝ ΤΩΝ ΜΕΤΡΩΝ

Από την ανάλυση της παραγράφου 4.5.2 προκύπτουν συνολικά τα ακόλουθα συμπεράσματα:

· Οι διαδικασίες ένταξης Έργων από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με σαφώς καθορισμένο φυσικό αντικείμενο διαρκούν 2-3 μήνες, διάστημα ικανοποιητικό για την ομαλή εξέλιξη της πορείας των έργων.

· Σε ορισμένες περιπτώσεις εμφανίζονται καθυστερήσεις (στα έργα του Μέτρου 7.1) στην παροχή σύμφωνης γνώμης του ΥΠΟΙΟ.

· Τα υποέργα των έργων των Μέτρων 2.1 και 2.2 ήταν στην πλειονότητα τους ώριμα προς ένταξη, ο Τελικός Δικαιούχος (Εγνατία Οδός Α.Ε.) είχε σαφή στρατηγική στο σχεδιασμό των υποέργων, γρήγορη ανταπόκριση στις προσκλήσεις της ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, εξεσφάλισε ομαλή υλοποίηση των επιμέρους νομικών δεσμεύσεων και επέδειξε πνεύμα πολύ καλής συνεργασίας με την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, με αποτέλεσμα τα Μέτρα να παρουσιάζουν υψηλά ποσοστά υλοποίησης φυσικού αντικειμένου και σημαντικές απορροφήσεις.

· Στην υλοποίηση των έργων του Μέτρου 7.1 διαφάνηκαν σημαντικά προβλήματα και δυσκολίες που σχετίζονται τόσο με τις προενταξιακές διαδικασίες όσο και με διαδικασίες που αφορούν την υλοποίηση των υποέργων των λιμενικών έργων.

· Στα έργα του Μέτρου 7.1 πριν από την ένταξη διαπιστώθηκαν μεγάλες καθυστερήσεις στην υποβολή ΤΔΕ από τον Τελικό Δικαιούχο (ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4), επανυποβολές των ΤΔΕ με τροποποιήσεις φυσικού αντικειμένου, μεταφορά φυσικού αντικειμένου στο Ταμείο Συνοχής, στο INTERREG και προς και από τα ΠΕΠ, καθώς και προβλήματα σχετικά με την ωρίμανση των υποέργων κατασκευών, λόγω δυσκολιών στην υλοποίηση των μελετών οι οποίες απαιτούν εξειδικευμένες και δύσκολες στην υλοποίησή τους δραστηριότητες.

· Μετά την ένταξη, στα έργα του Μέτρου 7.1 διαπιστώθηκαν τις περισσότερες φορές μεγάλες καθυστερήσεις στην υλοποίηση των υποέργων των μελετών και στην ανάθεση των υποέργων κατασκευών.

· Επίσης στο Μέτρο 7.1 διαπιστώθηκε μεγάλη καθυστέρηση (3 χρόνια) στη δημοπράτηση του έργου 7.1.2 ‘Τεχνικός Σύμβουλος’ από τον Τελικό Διακιούχο (ΥΠΕΧΩΔΕ/Δ4). Σε περίπτωση που ο Σύμβουλος είχε αναλάβει έγκαιρα, θα μπορούσε να προωθήσει την ένταξη και υλοποίηση των έργων.

· Τα προβλήματα που διαπιστώνονται στο Μέτρο 7.1 έχουν συμβάλει στην απόκτηση σημαντικής εμπειρίας σχετικά με τον σχεδιασμό, την ωρίμανση, την ένταξη και την συμβασιοποίηση των λιμενικών έργων, τόσο από τους Τελικούς Δικαιούχους, όσο και από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Συνεπώς, εκτιμάται ότι πλέον ο Τελικός Δικαιούχος είναι σε θέση να αναλάβει την επιτυχή υλοποίηση νέων αντίστοιχων έργων στην επόμενη προγραμματική περίοδο, δεδομένου ότι στις Κατευθύνσεις της Εθνικής Στρατηγικής Ανάπτυξης 2007-2013 κύρια επιδίωξη αποτελεί η αναβάθµιση των βασικών θαλάσσιων πυλών της χώρας καθώς και εκείνων που εξυπηρετούν την ισόρροπη ανάπτυξη νησιωτικών περιοχών αλλά και περιοχών της ηπειρωτικής Ελλάδας µε παράλληλη επιδίωξη τη βελτίωση της ασφάλειας των θαλάσσιων µεταφορών.

· Στην υλοποίηση των έργων του Μέτρου 8.1 διαπιστώθηκαν σημαντικά προβλήματα και δυσκολίες που σχετίζονται τόσο με τις προενταξιακές διαδικασίες όσο και με διαδικασίες που σχετίζονται με τις αναθέσεις των έργων.

· Στα έργα του Μέτρου 8.1, πριν από την ένταξη διαπιστώθηκαν πολύ μεγάλες καθυστερήσεις στην υποβολή ΤΔΕ από τους Τελικούς Δικαιούχους ΥΕΝ και ΥΔΤ, (από 9 μέχρι 40 μήνες), μη ξεκαθαρισμένο φυσικό αντικείμενο αυτών (μη ξεκάθαρη στρατηγική και σκοπιμότητα των έργων εκ μέρους του ΥΕΝ)

· Μετά την ένταξη στα έργα του Μέτρου 8.1 διαπιστώθηκαν μεγάλες καθυστερήσεις στη διενέργεια διαγωνισμών προμηθειών από το ΥΠΑΝ. 

4.6  Ειδικά Αξιολογητικά Ερωτήματα

4.6.1 ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΗ ΤΟΥ ΡΟΛΟΥ ΤΟΥ ΝΗΣΙΩΤΙΚΟΥ ΧΩΡΟΥ ΣΤΗΝ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΩΝ ΕΚΡΟΩΝ του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ 

Στο πλαίσιο του σχεδιασμού των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του Γ’ ΚΠΣ είχαν διαπιστωθεί σημαντικές διαπεριφερειακές διακυμάνσεις στις Οδικές Μεταφορές.  Αυτή η διαπίστωση οδήγησε στη διαμόρφωση του 3ου Άξονα Προτεραιότητας «Μεταφορές», στο Γ’ ΚΠΣ μέσω του οποίου επιδιώκεται η ενίσχυση της διαπεριφερειακής συνοχής στο εσωτερικό της χώρας. Στον τομέα των μεταφορών βασική επιδίωξη μεταξύ άλλων είναι και η βελτιωμένη προσπελασιµότητα σε ορεινές περιοχές και στα νησιά.

Ειδικότερα, το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ στοχεύει στην ποσοτική και ποιοτική ανάπτυξη των υποδομών και των παρεχομένων υπηρεσιών, στην ολοκληρωμένη συνέργεια μεταξύ των διαφόρων μεταφορικών μέσων, στην περιφερειακή ανάπτυξη και στη συνεπαγόμενη οικονομική ανάπτυξη και συνοχή τόσο στο εσωτερικό της χώρας όσο και μεταξύ της Ελλάδος και της υπόλοιπης Ευρωπαϊκής Ένωσης (Ε.Ε). 

Το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, πέρα από τις παρεμβάσεις που αφορούν κυρίως στην ολοκλήρωση των μεγάλων οδικών αξόνων, τα έργα σε σημαντικά λιμάνια της χώρας και τα έργα υποδομής στα μεγάλα αστικά κέντρα Αθήνας και Θεσσαλονίκης περιλαμβάνει και παρεμβάσεις οι οποίες στοχεύουν στην άρση της απομόνωσης του Ελληνικού νησιωτικού χώρου και την βελτίωση της επικοινωνίας στο εσωτερικό των μεγάλων νησιών της χώρας μέσω της ανάπτυξης του οδικού τους δικτύου. Οι στόχοι αυτοί εξυπηρετούνται από παρεμβάσεις που εντάσσονται στα Μέτρα 7.1 «Λιμάνια» και 3.4 «Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας».

Γενικός στόχος του Μέτρου 7.1 είναι η βελτίωση της υποδομής και της λειτουργικότητας των εγκαταστάσεων ελλιμενισμού σε λιμένες που είτε εξυπηρετούν τη διασύνδεση της Ελλάδας με άλλες χώρες, είτε παρουσιάζουν αξιόλογη κίνηση και απαιτήσεις στις επιβατικές και εμπορευματικές ακτοπλοϊκές μεταφορές. Το Μέτρο 7.1 προάγει την στρατηγική για την ανάπτυξη των μεταφορών και ο στόχος του είναι συναφής με ανάλογες δράσεις που χρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής ΙΙ, τα ΠΕΠ Κρήτης, Αν. Μακεδονίας & Θράκης, Ν. Αιγαίου, Β. Αιγαίου , Ιονίων Νήσων του ΚΠΣ ΙΙΙ και το Πρόγραμμα ΙNTERREG III. Το Μέτρο περιλαμβάνει έργα που είτε εντάσσονται στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών, είτε υπαγορεύονται από τον Εθνικό Σχεδιασμό Λιμένων (ΕΣΑΛ).

Γενικός στόχος του Μέτρου 3.4 είναι η βελτίωση της επικοινωνίας στο εσωτερικό των μεγάλων νησιών όπως της Ρόδου, της Λέσβου, της Κέρκυρας, της Κεφαλληνίας και της Λευκάδας. Αντικείμενο του Μέτρου είναι η ανάπτυξη ή/και βελτίωση του οδικού δικτύου των νησιών αυτών. Ο στόχος του Μέτρου είναι πλήρως συμβατός με τον ειδικό στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 3 που αναφέρεται στην προώθηση της ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας μέσω της βελτίωσης της επικοινωνίας στο εσωτερικό μεγάλων νησιών. Το Μέτρο είναι σε πλήρη συνέργεια με δράσεις των ΠΕΠ Ιονίων Νήσων, Β. Αιγαίου και Ν. Αιγαίου του ΚΠΣ ΙΙΙ και με δράσεις του Προγράμματος ΙNTERREG III. Στα  πλαίσια του Μέτρου χρηματοδοτούνται έργα για την αναβάθμιση – κατασκευή κύριων οδικών αξόνων των ανωτέρω νησιών, με την προϋπόθεση ότι θα υπάρχουν τουλάχιστον εγκεκριμένες προμελέτες και να έχουν εγκριθεί οι αντίστοιχοι περιβαλλοντικοί όροι. 

Η επίτευξη των στόχων των Μέτρων 7.1 και 3.4 του Επ-ΟΑΛΑΑ που αφορούν τον νησιωτικό χώρο είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι οι σχετικές παρεμβάσεις θα συμβάλουν στην άρση της απομόνωσης των νησιωτικών περιοχών και των σχετικών προβλημάτων περιφερειακότητας, θα αυξήσουν την προσβασιμότητα των κατοίκων προς την ηπειρωτική Ελλάδα, θα συμβάλουν στην ισόρροπη ανάπτυξη της νησιωτικής Ελλάδας και θα δώσουν λύση στο πρόβλημα της κυκλοφοριακής συμφόρησης που παρατηρείται κατά τους θερινούς κυρίως μήνες στο εσωτερικό οδικό δίκτυο και τις κεντρικές περιοχές των πρωτευουσών των νησιών αυτών. 

Η επίδοση του Προγράμματος μέχρι σήμερα, σε ότι αφορά τις διαδικασίες για την ωρίμανση, ένταξη, συμβασιοποίηση και υλοποίηση των λιμενικών έργων παρουσιάστηκαν στην παράγραφο 4.5, μαζί με τα συμπεράσματα του Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης. Η μέχρι τώρα πορεία του Προγράμματος αναφορικά με την επίδοσή του σε ότι αφορά τις διαδικασίες για την ένταξη των έργων του Μέτρου 3.4 υποδεικνύει μεγάλες καθυστερήσεις ένταξης των σχετικών έργων, που φαίνεται να οφείλονται στον χαμηλό βαθμό ετοιμότητας των εμπλεκόμενων Φορέων αλλά και στην σχετικά χαμηλή ωριμότητα των ίδιων των έργων. 

Όπως σχολιάστηκε στην Ενότητα 2 της παρούσας Έκθεσης, εκτιμάται ότι στο τέλος της προγραμματικής περιόδου δεν θα έχουν επιτευχθεί στο σύνολό τους οι τιμές-στόχοι των εκροών που αφορούν τα Λιμάνια (Μέτρο 7.1), ενώ αντίθετα θα επιτευχθούν οι τιμές-στόχοι των εκροών που αφορούν τους νησιωτικούς οδικούς άξονες. Σημειώνεται όμως ότι οι εκροές των δύο αυτών Μέτρων επηρρεάζουν ελάχιστα την εξέλιξη των συνολικών εκροών του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. 

4.6.2 ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ ΤΩΝ παρεμβασεων των ΠΕριφερειακων Επιχειρησιακων ΠρΟγραμματων ΜΕ ΤΙΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΕΙΣ ΤΟΥ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

Στην παρούσα παράγραφο 4.6.2 παρουσιάζεται ο αναλυτικός πίνακας των έργων που συγχρηματοδοτούνται από τα Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΠΕΠ) και το οποία παρουσιάζουν συνέργεια με τις παρεμβάσεις του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Στον πίνακα υποδεικνύεται ο Άξονας Προτεραιότητας του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με τον οποίο υπάρχει συνέργεια.

Από τον πίνακα διαπιστώνεται συνέργεια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με δεκατρία (13) ΠΕΠ μέσω 51 έργων των ΠΕΠ. Σημειώνεται ότι η συνέργεια σε όλες τις περιπτώσεις συνίσταται σε συνδυασμένη συμβολή του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και των ΠΕΠ με στόχο την υλοποίηση, αθροιστικά, του προγραμματισμένου στο Γ’ ΚΠΣ φυσικού αντικειμένου ορισμένων οδικών αξόνων, λιμανιών ή/και γραμμών και σταθμών Μετρό. Στο πλαίσιο της συνέργειας αυτής με τα ΠΕΠ (αλλά και με το Ταμείο Συνοχής ΙΙ), ορισμένα έργα τα οποία είχαν προγραμματιστεί ή/και ενταχθεί προς υλοποίηση στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ απεντάχθηκαν κατά την Αναθεώρηση του Προγράμματος και εντάχθηκαν στα ΠΕΠ.

Παρόλο που η συνέργεια αυτή μεταξύ των Προγραμμάτων είναι ικανοποιητική ποσοτικά και συμβάλλει στην επίτευξη των συνολικών στόχων του ΚΠΣ ΙΙΙ, δεν διαπιστώνεται αντίστοιχη συνέργεια μεταξύ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και ΠΕΠ σε ότι αφορά οριζόντια θέματα (π.χ. την οικονομία κλίμακας μέσω κοινών ενεργειών –clustering- για τα συναφή Προγράμματα, τον συντονισμό σε ότι αφορά διαχειριστικά θέματα παρακολούθησης – ελέγχων κλπ.).

Πίνακας 29. Συνέργεια μεταξύ παρεμβάσεων των ΠΕΠ και του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ
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ΔΕΙΚΤΕΣ 

ΕΚΡΟΩΝ 

(χλμ)

ΣΥΝΑΦΕΙΑ ΜΕ 

ΕΠ/ΟΑΛΑΑ

Π.Ε.Π  Αττικής

1

ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΚΗΦΙΣΟΥ - ΤΜΗΜΑ ΑΠΌ Χ.Θ. 0+700 ΜΕΧΡΙ Χ.Θ. 3+060

161.115,19 2,36ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 4

2

ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ–ΑΝΑΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΔΟΥ ΑΣΠΡΟΠΥΡΓΟΥ–ΝΑΤΟ  Χ.Θ. 0+00  - 6+00 ΧΛΜ                                                                                                                    

7.635,67 6ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 1

3

METΡΟ ΑΘΗΝΑΣ  - ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΠΡΟΣ ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ, ΣΕΠΟΛΙΑ- ΑΓ. ΑΝΤΩΝΙΟΣ- ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ - ΘΗΒΩΝ (ΕΡΓΑ Π.Μ)                                                                                                                                                                   

100.000,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 5

Π.Ε.Π  Ηπείρου

1ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΔΙΑΚΡΙΤΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΑΠΟ Α/Κ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ - Α/Κ ΜΕΤΣΟΒΟΥ

141.000,00

9,2ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

Π.Ε.Π  Θεσσαλίας

1ΑΡΤΗΡΙΑ ΠΑΡΑΚΑΜΨΗΣ ΒΟΛΟΥ ΤΜΗΜΑ ΓΟΡΙΤΣΑ (ΟΔΟΣ ΑΛΚΙΠΗΣ) - Ι.Κ. ΑΓΕΤ (ΧΘ 16+215 - 18+069) 26.700,00 1,854ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 1

Π.Ε.Π Δυτικής Ελλάδας

1ΣΗΡΑΓΓΑ ΑΓΙΟΥ ΗΛΙΑ 10.702,84 0,5ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

2ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΑΡΧΑΙΑΣ ΟΛΥΜΠΙΑΣ 19.204,46 8,8ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

3ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ 1.360,08 3ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

Π.Ε.Π Στερεάς Ελλάδας

1ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΣΧΗΜΑΤΑΡΙ - ΧΑΛΚΙΔΑ 55.660,00 9,15ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 1

Π.Ε.Π Πελοποννήσου

1ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΤΡΙΠΟΛΗ-ΚΑΛΑΜΑΤΑ (ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΣΗΡΑΓΓΑΣ ΡΑΨΟΜΜΑΤΗ 1,2) 20.500,00 1,2ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

2ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΔΟΥ ΤΡΙΠΟΛΗΣ -ΣΠΑΡΤΗ ΤΜΗΜΑ ΣΕΛΑΣΙΑ - ΚΕΛΑΦΙΝΑΣ 9.400,00 9ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

Π.Ε.Π Κρήτης

1ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥ ΒΟΑΚ. 29.812,59 19,3ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

2ΛΙΜΑΝΙ ΡΕΘΥΜΝΟΥ 6.749,82 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

3ΛΙΜΑΝΙ ΣΗΤΕΙΑΣ 8.300,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

Π.Ε.Π Δυτικής Μακεδονίας

1

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΝΙΚΗ-ΚΟΖΑΝΗ-ΟΡΙΑ Ν. ΛΑΡΙΣΑΣ. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΟΥ 

ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΦΛΩΡΙΝΑ-ΚΟΖΑΝΗ 28.680,56 44ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

2

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΙΑΤΙΣΤΑ-ΚΡΥΣΤΑΛΛΟΠΗΓΗ. ΤΜΗΜΑ ΚΩΣΤΑΡΑΖΙ-Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ ΚΑΙ 

ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ: Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ-ΔΙΣΠΗΛΙΟ & Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ-ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΚΑΣΤΟΡΙΑΣ 36.683,79 17,5ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

3

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΝΙΚΗ - ΚΟΖΑΝΗ - ΟΡΙΑ Ν. ΛΑΡΙΣΑΣ . ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΑΝΩ ΔΙΑΒΑΣΗΣ 

ΚΑΡΥΔΙΤΣΑΣ - ΚΡΟΚΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΩ ΔΙΑΒΑΣΗΣ ΜΗΛΙΑΣ - ΑΝΩ ΚΩΜΗΣ. 1.467,35 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

Π.Ε.Π Ανατολικής 

Μακεδονίας και Θράκης

1ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ "ΑΡΔΑΝΙΟ-ΟΡΜΕΝΙΟ" ΤΜΗΜΑ "ΜΑΝΔΡΑ- ΨΑΘΑΔΕΣ"" 50.919,27 14ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

2ΛΙΜΑΝΙ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗΣ 24.600,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

Π.Ε.Π Κεντρικής Μακεδονίας

1ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΑΠΟ Α/Κ4 ΕΩΣ Α/Κ12 82.597,40 25,3ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

Π.Ε.Π Νοτίου Αιγαίου

1ΛΙΜΑΝΙ ΚΩ 6.133,53 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

2ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ ΛΙΜΑΝΙΟΥ ΚΑΛΥΜΝΟΥ 7.281,29 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

3ΛΙΜΑΝΙ ΚΑΡΔΑΜΑΙΝΑΣ ΚΩ 2.226,12 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

4ΕΠΕΚΤΑΣΗ - ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΑΠΟΒΑΘΡΑΣ ΓΥΨΑΔΙΚΟΥ ΛΑΡΔΟΥ Ν. ΡΟΔΟΥ 2.956,96 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

5ΈΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ - ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΛΙΜΕΝΑ ΜΕΡΙΧΑ ΚΥΘΝΟΥ 1.920,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

6ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ ΛΙΜΕΝΑ ΤΗΝΟΥ (*) 8.830,35 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

7ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΥ ΚΟΙΝΟΥ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΣ ΝΟΤΙΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 2.000,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

8ΒΕΛΤΙΩΣΗ - ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΛΙΜΕΝΑ Ν. ΝΑΞΟΥ 14.937,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

9ΛΙΜΕΝΙΚΑ ΈΡΓΑ ΑΘΗΝΙΟΥ Ν. ΘΗΡΑΣ 4.876,60 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

10ΛΙΜΕΝΑΣ ΝΗΣΟΥ ΨΕΡΙΜΟΥ 1.385,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

11ΈΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ ΣΤΟ ΛΙΜΑΝΙ ΤΗΣ ΤΗΝΟΥ 3.700,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

Π.Ε.Π Βόρειου Αιγαίου

1ΛΙΜΑΝΙ ΜΥΡΙΝΑΣ 21.500,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

2ΛΙΜΑΝΙ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ 6.237,75 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

3ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΛΙΜΕΝΑ ΚΑΡΛΟΒΑΣΟΥ ΣΑΜΟΥ 7.067,74 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

4ΛΙΜΑΝΙ ΕΥΔΗΛΟΥ ( ΙΚΑΡΙΑ ) 3.876,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

5ΠΕΡΙΜΕΤΡΙΚΗ ΟΔΟΣ ΔΗΜΟΥ ΒΑΘΕΩΣ 9.323,67 6,5ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

61Η ΕΠΑΡΧΙΑΚΗ ΟΔΟΣ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ-ΛΑΡΣΟΥ  17.083,66 7,7ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

7ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΔΡΟΜΟΥ ΧΙΟΥ- ΛΙΜΕΝΑ ΜΕΣΤΩΝ 10.855,00 20ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

8ΕΠΑΡΧΙΑΚΗ ΟΔΟΣ ΣΥΝΔΕΣΗΣ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ ΜΕ ΕΠΑΡΧΙΑΚΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΛΗΜΝΟΥ 9.510,00 6,5ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

9ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΜΑΡΑΘΟΚΑΜΠΟΥ (ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΑΝΤΙΣΤΗΡΙΞΗΣ) 3.506,56 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

Π.Ε.Π ΙΟΝΙΩΝ

1ΛΙΜΕΝΑΣ ΚΕΡΚΥΡΑΣ - ΠΡΟΣΗΝΕΜΟΣ ΜΩΛΟΣ 20.102,72 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

3

ΛΙΜΑΝΙ ΖΑΚΥΝΘΟΥ (ΚΡΗΠΙΔΩΣΗ ΕΓΚΑΡΣΙΟΥ ΒΡΑΧΙΟΝΑ ΜΩΛΟΥ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΡΥΜΝΟΠΛΑΓΙΟΔΕΤΗΣΗΣ ΣΤΗΝ ΥΠΗΝΕΜΗ ΠΛΕΥΡΑ 

ΜΩΛΟΥ ΑΓΙΟΥ ΔΙΟΝΥΣΙΟΥ) 3.727,07 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

4ΝΕΟΣ ΚΡΗΠΙΔΟΤΟΙΧΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΑΜΗΣ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ 2.260,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

5ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΝΕΩΝ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΠΟΡΟΥ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ 5.721,84 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

6ΛΙΜΑΝΙ ΖΑΚΥΝΘΟΥ (ΕΓΚΑΡΣΙΟΣ ΒΡΑΧΙΟΝΑΣ ΜΩΛΟΥ ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΥ - ΘΕΣΗ Ε/Γ-Ο/Γ ΜΩΛΟΥ ΑΓ. ΔΙΟΝΥΣΙΟΥ) 4.670,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

7ΛΙΜΑΝΙ ΚΑΣΤΟΥ - ΣΑΡΑΚΙΝΙΚΟ 406,66 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

8ΛΙΜΑΝΙ ΣΠΑΡΤΟΧΩΡΙΟΥ (ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΑΚΤΗ) 754,30 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

9ΛΙΜΑΝΙ ΚΑΛΑΜΟΥ - ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ  ΧΕΡΣΑΙΑΣ ΖΩΝΗΣ 1.118,51 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

10ΕΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΣΤΟ ΛΙΜΑΝΙ "ΑΥΛΑΚΙΑ" ΟΘΩΝΩΝ - ΤΜΗΜΑ ΙΙ: ΕΡΓΑ ΣΤΗΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΛΙΜΕΝΟΛΕΚΑΝΗ 2.600,00 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

11ΛΙΜΑΝΙ ΑΘΕΡΙΝΟΥ (ΑΛΙΕΥΤΙΚΟ ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ) 999,45 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

12ΛΙΜΑΝΙ ΕΠΙΣΚΟΠΗΣ (ΑΛΙΕΥΤΙΚΟ ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ) 199,75 ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7


5. ENOTHTA 5: Συμπεράσματα και Προτάσεις για τον Μελλοντικό Προγραμματισμό 

5.1  Η επίδοση του Προγράμματος

5.1.1 ΣΥΝΟΠΤΙΚΑ ΣΥΜΕΠΡΑΣΜΑΤΑ 

Ο σχεδιασμός του Αναθεωρημένου Προγράμματος υπήρξε γενικά ικανοποιητικός ως προς τη λογική και συνοχή του. Συμπεριελήφθη η αύξηση της Δημόσιας Δαπάνης από το Αποθεματικό Προγραμματισμού και το Αποθεματικό Επίδοσης του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης (ΚΠΣ) και έγινε αναδιανομή των διαθέσιμων πόρων του Προγράμματος σύμφωνα με την αποτίμηση της πορείας υλοποίησης των δράσεών του μέχρι την κατάρτιση της Πρότασης Αναθεώρησης. Η αναδιάρθρωση του Προγράμματος συνίσταται κυρίως: 

(α) στην υπαγωγή όλων των νέων έργων αυτοκινητοδρόμων που προβλέπεται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης σε ένα Μέτρο (Μ.3.1), ώστε να καταστεί πιο αποτελεσματική και ευέλικτη η διαχείριση των έργων αυτών και των σχετικών πόρων του Προγράμματος, 

(β) στη δημιουργία νέου Μέτρου (Μ.3.5) για την υλοποίηση τμημάτων του αυτοκινητόδρομου Κόρινθος – Τρίπολη – Καλαμάτα, που είναι συμπληρωματικά των τμημάτων που χρηματοδοτούνται από το ΠΕΠ Πελοποννήσου, 

(γ) στη δημιουργία νέου Μέτρου (Μ.3.6) για την υλοποίηση μελετών για τα έργα της τρέχουσας αλλά και της επόμενης προγραμματικής περιόδου, και 

(δ) στην τροποποίηση του περιεχομένου του Άξονα Προτεραιότητας 6 ώστε να περιλάβει την κατασκευή Μετρό γενικότερα, στο πλαίσιο της αστικής ανάπτυξης. 

Επιπλέον, αναθεωρήθηκαν οι στόχοι του Προγράμματος με βάση τις τροποποιήσεις του σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας και Μέτρου με βάση τα νέα δεδομένα που προέκυψαν μέχρι την Πρόταση Αναθεώρησης.

Ο σχεδιασμός του Αναθεωρημένου ΕΠ-ΟΑΛΑΑ όπως είναι σήμερα κρίνεται γενικά κατάλληλος για την επίτευξη των στόχων του. Οι στόχοι του Ε.Π. εξακολουθούν να είναι επίκαιροι και κατάλληλοι στο πλαίσιο των γενικών στόχων (σε επίπεδο Τομεακής στρατηγικής) και τα προσδοκώμενα αποτελέσματα είναι κατάλληλα για να τους εξυπηρετήσουν. 

Η συνάφεια του Προγράμματος με τους γενικούς και ειδικούς στόχους του ΚΠΣ ΙΙΙ και η εσωτερική συνοχή του Προγράμματος είναι καλή.

Το σύστημα δεικτών παρακολούθησης είναι ολοκληρωμένο και επαρκώς εξειδικευμένο ανά είδος δράσης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και επιτρέπει σαφή διάκριση μεταξύ Ανεξάρτητων και Εξαρτημένων Δεικτών. Ο αριθμός των δεικτών είναι τέτοιος που εξασφαλίζει τη σωστή παρακολούθηση της εξέλιξης του Προγράμματος με μονοσήμαντο και σαφή τρόπο.

Η επίδοση του Προγράμματος σε ότι αφορά την υλοποίησή του κρίνεται ικανοποιητική: 

· Η Δημόσια Δαπάνη του Προγράμματος είναι ενεργοποιημένη κατά 96,27%. 

· Η Δημόσια Δαπάνη είναι εξειδικευμένη κατά 59,39%. Η εξειδίκευση του συνολικού προϋπολογισμού (δηλαδή του συνολικού Π/Υ των ενταγμένων έργων) δεν είναι αντίστοιχη (50,98%), δεδομένων των καθυστερήσεων στην πρόοδο των διαδικασιών μέχρι τη συμβασιοποίηση των παρεμβάσεων που πρόκειται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης και περιλαμβάνουν μεγάλη ιδιωτική συμμετοχή. Σημειώνεται πάντως ότι δεν έχει εκκινήσει η υλοποίηση επτά (7) από τα εικοσιένα (23) Μέτρα του Προγράμματος, μεταξύ των οποίων δύο είναι ανενεργά (Μέτρα 1.3 και 3.3). 

· Η πρόοδος πραγματοποίησης κρίνεται ικανοποιητική.

· Ο ρυθμός συνολικής προόδου απορρόφησης κρίνεται μέτριος. Παρατηρούνται σημαντικές καθυστερήσεις στην επισημοποίηση ήδη υπαρχουσών δαπανών στο ΟΠΣ. Αυτό οφείλεται είτε σε καθυτερήσεις στην αποστολή των δαπανών από τους Τελικούς Δικαιούχους είται κυρίως στις καθυστερήσεις της οριστικοποίησης του φυσικού και οικονομικού αντιεκιμένου των δράσεων, που επέφερε η Αναθεώρηση του Προγράμματος. Ο ρυθμός πρόοδου απορρόφησης θα πρέπει να επιταχυνθεί σημαντικά έως το τέλος του 2005 προκειμένου να ελαχιστοποιηθεί η πιθανότητα απώλειας πόρων για το 2005 βάσει του κανόνα ν+2 (βάσει του οποίου το κατώτερο όριο του στόχου απορρόφησης έως 30/12/2005 ανέρχεται σε ~3.078 χιλ. €). Η πρόβλεψη απορρόφησης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 92% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Αναθεωρημένου Προγράμματος, υποδεικνύοντας κίνδυνο απώλειας πόρων στο τέλος της προγραμματικής περιόδου. 

· Η αποδοτικότητα του Προγράμματος κρίνεται ικανοποιητική. Η τιμή της αποδοτικότητας (128,64% σε επίπεδο Προγράμματος) θα πρέπει να θεωρηθεί «πλασματική», αφού οφείλεται στην υστέρηση της προόδου απορρόφησης σε σχέση με την πρόοδο πραγματοποίησης, για τους λόγους που αναφέρθηκαν ανωτέρω. Πάντως, συστήνεται να παρακολουθηθεί συστηματικά η αποδοτικότητα (και σε σχέση με την πρόοδο των απορροφήσεων), προκειμένου να αποφευχθούν έγκαιρα οι πιθανοί κίνδυνοι απώλειας πόρων.

· Η επίδοση σε ότι αφορά την επίτευξη των δεικτών παραγματοποίησης είναι μέτρια. Η επίτευξη των δεικτών πραγματοποίησης για τα οδικά έργα αφορά κυρίως την ολοκλήρωση τμημάτων που υλοποιούνται μέσω συνεχιζόμενων από την προηγούμενη προγραμματική περίοδο έργων, παρά την υλοποίηση νέων έργων στο πλαίσιο του Γ’ ΚΠΣ. Η επίτευξη των δεικτών πραγματοποίησης στο τέλος της προγραμματικής περιόδου προβλέπεται γενικά ικανοποιητική για τους περισσότερους Άξονες Προτεραιότητας, υπό την προϋπόθεση της έγκαιρης συμβασιοποίησης των έργων και της αυστηρής τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησής τους. Τα αντίστοιχα ισχύουν για τους δείκτες αποτελεσμάτων και επιπτώσεων.

· Σημαντική για την πορεία του Προγράμματος είναι η έγκαιρη συμβασιοποίηση των έργων που πρόκειται να υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Απαιτείται οριστικοποίηση της χρονικής κατανομής των δαπανών καθώς του ύψους της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης με βάση την ωριμότητα εξέλιξης των Συμβάσεων Παραχώρησης.

· Η εφαρμογή του κανόνα του ν+2 ενδέχεται, και με βάση τα σενάρια που παρουσιάζονται στην Ενότητα 1, να οδηγήσει σε απώλεια πόρων, ιδιαίτερα κατά το τελευταίο έτος. Η απώλεια πόρων μπορεί να μετριαστεί μέσω της ανακατανομής πόρων στο Πρόγραμμα και της ένταξης νέων ώριμων έργων τα οποία θα πρέπει να έχουν ολοκληρωθεί εντός της παρούσας προγραμματικής περιόδου. ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΠΟΥ ΕΓΚΚΡΙΘΕΙ Η ΠΡΟΤΑΣΗ 2ΗΣ ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗΣ ΠΟΥ ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΕΙ ΩΡΙΜΑ ΕΡΓΑ ΠΟΥ ΜΠΟΡΟΎΝ ΝΑ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΟΥΝ ΚΟΙΝΟΤΙΚΗ ΣΥΝΔΡΟΜΗ, ΑΥΤΟ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΑΝΤΙΣΤΡΑΦΕΙ. 

Η διαχείριση και παρακολούθηση του Προγράμματος είναι γενικά καλή και σταθερά βελτιούμενη. Φυσικά, μπορούν και πρέπει να γίνουν πολλές βελτιώσεις.

5.1.2 Προτάσεις

Συνιστώμενες ενέργειες ανά Μέτρο

Στην παρούσα Έκθεση παρουσιάστηκαν ορισμένες συνιστώμενες ενέργειες ανά Μέτρο του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, που έχουν ως στόχο την επικαιροποίηση του σχεδιασμού του και την περαιτέρω βελτιστοποίηση της υλοποίησης και της επίδοσής του. Οι ενέργειες αυτές συνοψίζονται ως εξής:

· Μέτρο 1.1: Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ
Το φυσικό και οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου έχει οριστικοποιηθεί στο πλαίσιο της Αναθεώρησης. Όσον αφορά τους δείκτες πραγματοποίησης του Μέτρου που συμβάλλουν στους δείκτες του Άξονα Προτεραιότητας 1, οι στόχοι έχουν ήδη επιτευχθεί. Απαιτείται η υποβολή νέας Αίτησης Μεγάλου Έργου με βάση την οριστικοποίηση του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου του έργου.

· Μέτρο 1.2: Τμήματα ΠΑΘΕ – Δημόσιο Έργο Μαλιακού

Συστήνεται η προσεκτική παρακολούθηση των έργων του Μέτρου ώστε να εξασφαλιστεί η τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος και συνεπώς η ολοκλήρωση του φυσικού αντικειμένου των έργων εντός της προγραμματικής περιόδου. Επίσης προτείνεται να επιδιωχθεί η σύμπτυξη των χρονοδιαγραμμάτων εκπόνησης των μελετών και σύνταξης των Τευχών Δημοπράτησης του έργου «Κατασκευή τμήματος Σκάρφεια-Θερμοπύλες»  καθώς ο προβλεπόμενος χρόνος ολοκλήρωσης της κατασκευής του είναι οριακός (12/2008). Απαιτείται η υποβολή στην Ε.Ε. Αιτήσεων Μεγάλων Έργων για δύο από τα έργα. Τέλος, για την ολοκλήρωση της κατασκευής του Πετάλου του Μαλιακού απαιτείται η κατασκευή του Α/Κ Ροδίτσας, που δεν έχει συμπεριληφθεί στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Στην περίπτωση που εξευρεθούν πρόσθετοι πόροι από ανακατανομές του Άξονα Προτεραιότητας 1, προτείνεται να εξεταστεί η πιθανή ένταξη του έργου αυτού με την προϋπόθεση ότι θα πληροί τα τις σχετικές προϋποθέσεις υλοποίησης εντός της προγραμματικής περιόδου. 

· Μέτρο 1.4: Συνδέσεις ΠΑΘΕ

Στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα έχει ήδη ενταχθεί μόνο το έργο «Κατασκευή Παράκαμψης Βόλου», που εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθεί οριακά στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος. Πρόκειται να ενταχθεί το έργο «Σύνδεση της ευρείας παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη», για το οποίο εκτιμάται ότι μέρος του προγραμματισμένου φυσικού αντικειμένου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Προϋπόθεση για την έγκαιρη ολοκλήρωση του έργου αποτελεί η επίσπευση της κατασκευής του έργου ιδιαίτερα κατά τη θερινή περίοδο. Τέλος, προβλέπεται η ένταξη του έργου «Κατασκευή εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της παράκαμψης Πάτρας με την πόλη και το νέο υπό κατασκευή λιμάνι της Πάτρας», το οποίο δεν έχει ακόμη συμβασιοποιηθεί και προβλέπεται να ολοκληρωθεί οριακά στο τέλος της προγραμματικής περιόδου. Για την επίτευξη των δεικτών πραγματοποίησης του έργου αυτού απαιτείται επίσπευση των διαδικασιών εκπόνησης των μελετών και των διαδικασιών του διαγωνισμού, προκειμένου να συμβασιοποιηθεί νωρίτερα από ότι προβλέπεται στον προγραμματισμό και να δοθεί περισσότερος χρόνος για την κατασκευή του. ΓΙα τα δύο τελευταία έργα απαιτείται η υποβολή Αιτήσεων Μεγάλου Έργου προς έγκριση στην ΕΕ. 

· Μέτρο 1.5: Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής και Μέτρο 1.6 : Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου

Τα έργα έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί σε κυκλοφορία.

· Μέτρο 1.7: Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα 1

Παρ’ ότι το Μέτρο έχει πλήρως ενεργοποιηθεί, δεν έχει εξειδικευθεί και δεν υπάρχουν νομικές δεσμεύσεις στο ΟΠΣ στις 30/06/2005. Αναμένεται η ένταξη σχετικού έργου από τον Τελικό Δικαιούχο, που θα περιλαμβάνει το Σύμβουλο Διαχείρισης, την εκπόνηση ειδικών μελετών καθώς και ενέργειες δημοσιότητας και πληροφόρησης. Απαιτείται έλεγχος του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου του έργου από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ως προς την επιλεξιμότητα των δαπανών.

· Μέτρο 2.1: Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας ΚΠΣ ΙΙ στη Μακεδονία και στη Θράκη

Το Μέτρο αρχικά περιελάβανε ένα έργο για την ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού στη Μακεδονία και στη Θράκη, ως συνεχιζόμενων από το Β’ ΚΠΣ έργων. Με την Αναθεώρηση το έργο τροποποιήθηκε τόσο ως προς το φυσικό του αντικείμενο όσο και ως προς το οικονομικό. Με τα νέα δεδομένα, τα υπολειπόμενα τμήματα εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου. Επιπλέον, σύμφωνα με το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, προβλέπεται η ένταξη δύο νέων έργων αναβάθμισης της Εγνατίας Οδού, τα οποία προβλέπεται ότι θα ολοκληρωθούν έγκαιρα εντός της προγραμματικής περιόδου. Απαιτείται συνεχής παρακολούθηση της πορείας υλοποίησης όλων των έργων προκειμένου να εξασφαλιστεί η έγκαιρη ολοκλήρωσή τους εντός της προγραμματικής περιόδου.

· Μέτρο 2.2: Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας και συνδέσεις

Έχει ήδη ενταχθεί ένα έργο, όλα τα τμήματα του οποίου πλήν ενός, έχουν ανατεθεί και εκτιμάται ότι θα ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής περιόδου. Για το τμήμα του έργου «Σήραγγα Τ8 – Α/Κ Περιστερίου» αναμένεται η υπογραφή σύμβασης τον Δεκέμβριο 2005 και η ολοκλήρωσή του τον Αύγουστο 2008. Το τμήμα αυτό αποτελεί σύνθετο κατασκευατικά έργο και απαιτείται τήρηση του προγραμματισμένου χρονοδιαγράμματος υλοποίησης προκειμένου να ολοκληρωθεί έγκαιρα. Προβλέπεται η ένταξη του έργου «Κατασκευή του τμήματος Εγνατίας Οδού από Α.Κ. Παναγιάς έως Α.Κ. Γρεβενών στη Δυτική Μακεδονία», όλα τα επιμέρους τμήματα του οποίου έχουν ανατεθεί μετά και την επίλυση όλων των περιβαλλοντικών προβλημάτων. Εκτιμάται ότι το προγραμματισμένο φυσικό αντικείμενο του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση της τήρησης των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης για τα οποία έχει δεσμευτεί ο Τελικός Δικαιούχος.

· Μέτρο 2.3: Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του Άξονα 2
Παρ’ ότι το Μέτρο έχει πλήρως ενεργοποιηθεί, δεν υπάρχουν νομικές δεσμεύσεις στο ΟΠΣ μέχρι 30/06/2005. Παρατηρείται καθυστέρηση στην υλοποίηση των προβλεπομένων δράσεων. Συνεπώς, και με δεδομένη την χρησιμότητα του περιεχομένου του Μέτρου, είναι επείγον να αναληφθεί δράση από τον Τελικό Δικαιούχο, για να εξασφαλιστεί η κάλυψη, από τις δράσεις του Μέτρου 2.3, των σχετικών (σαφώς και καταλλήλως προσδιορισμένων) αναγκών και απαιτήσεων των λοιπών Μέτρων του Άξονα.

· Μέτρο 3.1: Συμβάσεις Παραχώρησης

Υπάρχουν σημαντικές διαφοροποιήσεις στο αντικείμενο του Μέτρου σε σχέση με τον αρχικό σχεδιασμό. Σύμφωνα με το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, στο Μέτρο πρόκειται να ενταχθούν έργα που θα υλοποιηθούν με 7 Συμβάσεις Παραχώρησης. Η υλοποίηση των δράσεων του Μέτρου θα μπορεί να επιτευχθεί όπως προβλέπεται, αν τηρηθούν οι ακόλουθες προϋποθέσεις: α) ανάθεση των 2 Συμβάσεων Παραχώρησης «Μαλιακός–Κλειδί» και «Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης» εντός του 2005, που θα επιτρέψει την προβλεπόμενη πρόοδο υλοποίησής τους. β) Οι συμβασιοποιήσεις των  υπόλοιπων 4 Συμβάσεων Παραχώρησης να γίνου σταδιακά εντός του 2006. γ) Να πραγματοποιηθούν προκαταβολές στους Αναδόχους καθώς και δαπάνες για απαλλοτριώσεις, ΟΚΩ και μελέτες, καλύπτοντας τον υπόλοιπο προϋπολογισμό του Μέτρου. Απαιτείται οριστικοποίηση της χρονικής κατανομής των δαπανών αυτών και του ύψους της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης με βάση την ωριμότητα εξέλιξης των Συμβάσεων Παραχώρησης. Με βάση την παρούσα κατάσταση, δεν είναι δυνατός ο ασφαλής σχολιασμός της εφικτότητας της ολοκλήρωσης της υλοποίησης των προγραμματισμένων έργων μέσα στα χρονικά πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ, δεδομένου ότι δεν είναι διαθέσιμα τα χρονοδιαγράμματα προγραμματισμού των διαδικασιών που απαιτούνται για συμβασιοποίηση και υλοποίηση των έργων.

· Μέτρο 3.2: Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης
Σε ότι αφορά τα τμήματα του ΒΟΑΚ των οποίων η υλοποίηση είχε αρχίσει στο πλαίσιο του Β’ ΚΠΣ και συνεχίζεται στο Γ’ ΚΠΣ, στο τέλος του 2005 θα έχει επιτευχθεί η τιμή-στόχος του δείκτη πραγματοποίησης για το 2008. Η πρόοδος πραγματοποίησης των νέων έργων Γ’ ΚΠΣ (Δημόσια Έργα) δεν είναι αντίστοιχη. Παρατηρούνται καθυστερήσεις στην έναρξη υλοποίησης των νέων τμημάτων είτε λόγω προβλημάτων κατά τη διάρκεια των διαγωνιστικών διαδικασιών (ενστάσεις) είτε λόγω μη έγκαιρης σύνταξης των τευχών δημοπράτησης με αποτέλεσμα να εκτιμάται ότι μέρος μόνον του προγραμματικού φυσικού αντικειμένου θα έχει υλοποιηθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Τον Ιούλιο 2005 υπεβλήθη νέα πρόταση (ΤΔΕ) από τον Τελικό Δικαιούχο με την οποία προτείνεται αύξηση του οικονομικού αντικειμένου, βάσει της οποία θα πρέπει να οριστικοποιηθεί το τελικό φυσικό και οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου. Επιπλέον, και βάσει του νέου ΤΔΕ, παρατηρούνται συμπτύξεις των χρονοδιαγραμμάτων έως τη συμβασιοποίηση, με αντίστοιχη μείωση της συνολικής διάρκειας κατασκευής των μη συμβασιοποιημένων νέων τμημάτων. Απαιτείται η οριστικοποίηση των νέων δεδομένων προκειμένου να επενεκτιμηθεί η εφικτότητα της επίτευξης των στόχων του Μέτρου. 

· Μέτρο 3.3: Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού

Το Μέτρο αυτό είναι ανενεργό. Τα έργα του έχουν απενταχθεί από το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ Ως εκ τούτου, οι στόχοι των δεικτών του Μέτρου δεν πρόκειται να επιτευχθούν στα πλαίσια του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Απαιτείται η αναδιανομή των πόρων του Μέτρου στα λοιπά Μέτρα του Άξονα Προτεαιότητας και η επικαιροποίηση των τιμών-στόχων του Μέτρου.

· Μέτρο 3.4: Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας

Δεν υπάρχουν ιδιαίτερα προβλήματα στην υλοποίηση των 4 ενταγμένων έργων του Μέτρου. Πρόκειται να ενταχθεί ένα νέο έργο το οποίο θεωρείται ώριμο καθώς υπάρχουν σχετικές μελέτες και τεύχη δημοπράτησης και προβλέπεται να ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Η ένταξη του συγκεκριμένου έργου θα συμβάλλει στην κάλυψη του προϋπολογισμού του Μέτρου.

· Μέτρο 3.5: Οδικός Άξονας Τρίπολη – Καλαμάτα

Αποτελεί νέο Μέτρο στα πλαίσια του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Πρόκειται να ενταχθεί το έργο «Κατασκευή τμημάτων του Οδικού Άξονα Τρίπολη–Καλαμάτα», το οποίο εκτιμάται ότι θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. Απαιτείαι τήρηση του προγραμματικού χρονοδιαγράμματος τόσο ως προς την συμβασιοποίηση όσο και ως προς τη διάρκεια κατασκευής. 

· Μέτρο 3.6: Μελέτες συγκοινωνιακών έργων

Αποτελεί νέο Μέτρο στα πλαίσια του Αναθεωρημένου Προγράμματος. Η εξέλιξη του φυσικού αντικειμένου είναι σήμερα μηδενική. Η προκήρυξη για υποβολή προτάσεων από τους εμπλεκόμενους φορείς έχει καταληκτική ημερομηνία τις 23/09/2005. Για τη δραστηριοποίηση του Μέτρου απαιτείται άμεσα προγραμματισμός των προτάσεων που θα έχουν υποβληθεί με βάση το βαθμό ωρίμανσής τους, το χρόνο υλοποίησης και το ύψος του προϋπολογισμού τους. Συνεπώς, με βάση την παρούσα κατάσταση, δεν είναι δυνατός ο ασφαλής σχολιασμός της εφικτότητας της ολοκλήρωσης της υλοποίησης των σχετικών έργων μέσα στα χρονικά πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ, δεδομένου ότι δεν είναι διαθέσιμα τα χρονοδιαγράμματα προγραμματισμού των διαδικασιών που απαιτούνται για συμβασιοποίηση και υλοποίηση των έργων.

· Μέτρο 4.1: Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες
Τα έργα του Κηφισού έχουν ολοκληρωθεί και αποδοθεί στην κυκλοφορία. Απομένουν προς συμβασιοποίηση η μελέτη διαχείρισης και η κατασκευή ηχοπετασμάτων. Για τα έργα αυτά, τα οποία δεν συμβάλλουν στους δείκτες του Μέτρου, δεν είναι δυνατός ο ασφαλής σχολιασμός της εφικτότητας της ολοκλήρωσης της υλοποίησης τους μέσα στα χρονικά πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ, δεδομένου ότι δεν είναι διαθέσιμα τα χρονοδιαγράμματα προγραμματισμού των διαδικασιών που απαιτούνται για συμβασιοποίηση και υλοποίηση των έργων αυτών.

· Μέτρο 5.1: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
Σύμφωνα με την Αναθεώρηση του Προγράμματος, μέρος του φυσικού αντικειμένου του έργου του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεών του έχει ενταχθεί στο Μέτρο 5.1 ενώ το υπόλοιπο φυσικό αντικείμενο έχει ενταχθεί στο Μέτρο 6.2. Οι δείκτες πραγματοποίησης, αποτελεσμάτων και επιπτώσεων έχουν ενσωματωθεί στο Μέτρο 5.1 αν και αφορούν το συνολικό έργο. Η πορεία υλοποίησης του συνολικού έργου του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του είναι ικανοποιητική. Εκτιμάται ότι το έργο θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου. 

· Μέτρο 6.1: Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης

Μέρος του έργου του Μετρό Θεσσαλονίκης πρόκειται να ενταχθεί στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και εντός της Προγραμματικής Περιόδου θα κατασκευαστεί μέρος του φυσικού του αντικειμένου. Εκκρεμμεί η συμβασιοποίησή του λόγω ενστάσεων. Προβλέπεται υπογραφή τηες σύμβασης τον Δεκέμβριο 2005. Εκτιμάται ότι το φυσικό αντικείμενο που θα υλοποιηθεί εντός της προγραμματικής περιόδου θα υπερκαλύψει την αντίστοιχη δέσμευση Δημόσιας Δαπάνης που έχει διατεθεί για το Μέτρο στο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. 

· Μέτρο 6.2: Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης

Εκτός του έργου του Μετρό Αθηνών και των επεκτάσεων του που έχει ενταχθεί στο Μέτρο, προβλέπεται η ένταξη νέου έργου που αφορά την «Επέκταση του Μετρό Αθηνών, Γραμμή Αιγάλεω – Χαϊδάρι», για το οποίο εκτιμάται η υπογραφή σύμβασης έως το τέλος του 2006. Εκτιμάται ότι το προγραμματισμένο φυσικό αντικείμενο του έργου θα έχει ολοκληρωθεί εντός της προγραμματικής περιόδου, με την προϋπόθεση τήρησης των ήδη στενών χρονοδιαγραμμάτων της κατασκευής. Οποιαδήποτε καθυστέρηση στο χρόνο συμβασιοποίησης θα επιφέρει καθυστερήσεις και ολοκλήρωση του έργου πέραν του 2008. 

· Μέτρο 7.1: Λιμάνια

Γενικά, το Μέτρο παρουσιάζει σημαντική υστέρηση στην πρόοδο υλοποίησης. Βασική προϋπόθεση για την επίτευξη των στόχων του Μέτρου αποτελεί η επίσπευση των διαδικασιών ωρίμανσης των έργων και των διαδικασιών συμβασιοποίησής τους, που θα επιτρέψει την ολοκλήρωση των παρεμβάσεων σε 6 λιμάνια εντός της προγραμματικής περιόδου. Για τρείς νέους λιμένες (Θήρα, Πρέβεζα και Ρόδος) δεν προβλέπεται συμβασιοποίηση έως το τέλος του 2006. Απαιτείται αναθεώρηση των προϋποθέσεων υλοποίησης του Μέτρου και οριστικοποίηση των δεικτών του με βάση το βαθμό υλοποίησης των επιμέρους έργων.

· Μέτρο 8.1: Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας – Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα

Στο Μέτρο εμφανίζονται κίνδυνοι ως προς την επίτευξη των στόχων, καθώς δύο σημαντικά έργα, η «Επέκταση του Εθνικού VTMIS», και η «Προμήθεια εγκατάσταση προκατασκευασμένων κτιρίων και διαμόρφωση περιβάλλοντος χώρου εκπαιδευτικού κέντρου προστασίας θαλάσσιου περιβάλλοντος και λειτουργιών διοίκησης-υποστήριξης βάσης λιμενικού σώματος στην Ελευσίνα» δεν προβλέπεται να ολοκληρωθούν στο πλαίσιο της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, ενώ προβλέπεται επίσης οριακή ολοκλήρωση του έργου «Προμήθεια περιπολικού σκάφους ανοικτής θαλάσσης» για το οποίο συντάσσονται τα τεύχη δημοπράτησης. 

· Μέτρο 9.1: Οδική Ασφάλεια – Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας
Μέχρι τη λήξη της προγραμματικής περιόδου δεν προβλέπεται να πραγματοποιηθεί καμία προμήθεια εξοπλισμού πρόσληψης τροχαίων ατυχημάτων. Αντίθετα, προβλέπεται η προμήθεια εξοπλισμού διάσωσης σε περίπτωση ατυχήματος εντός της προγραμματικής περιόδου. Οι δράσεις για τη διαχείριση της κυκλοφορίας των οδικών αξόνων εκτιμάται ότι δεν πρόκειται να ολοκληρωθούν στην παρούσα προγραμματική περίοδο, ενώ προβλέπεται να ολοκληρωθούν οι δράσεις οδικής ασφάλειας αρμοδιότητας του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. Απαιτείται αναθεώρηση των προϋποθέσεων υλοποίησης του συγκεκριμένου Μέτρου καθώς επίσης και οριστικοποίηση των δεικτών του με βάση το βαθμό υλοποίησης των επιμέρους έργων.

· Μέτρο 9.2: Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος

Παρατηρείται υστέρηση στην πρόοδο υλοποίησης των δράσεων της Τεχνικής Βοήθειας. Απαιτείται ένταξη νέων δράσεων προκειμένου να καλυφθεί ο προβλεπόμενος προϋπολογισμός του Μέτρου (ΔΔ) βάσει του Αναθεωρημένου Προγράμματος. 

Προϋποθέσεις και συνιστώμενες ενέργειες για την εκτέλεση του οικονομικού αντικειμένου του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

Με βάση τα στοιχεία του ΟΠΣ αλλά και του ηλεκτρονικού και φυσικού αρχείου που παρασχέθηκαν στον Σύμβουλο από την ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, και την πρόβλεψη της προόδου μέχρι το τέλος του Προγράμματος, ο Σύμβουλος κατάρτισε σενάριο σε ότι αφορά τους προϋπολογισμούς των ενταγμένων έργων (Δημόσια Δαπάνη) κάθε Μέτρου, τη συνολική προβλεπόμενη Δημόσια Δαπάνη των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ βάσει του αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού καθώς και την εκτίμηση της προόδου απορρόφησης έως το τέλος της παρούσας Προγραμματικής Περιόδου. Με βάση το σενάριο αυτό, συμπεραίνονται τα εξής:

Α)
Η Δημόσια Δαπάνη των ενταγμένων έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως 30/06/2005, και μετά τις τροποποιήσεις, ανέρχεται στο 59% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος. Απαιτείται συνεπώς άμεσα ένταξη ώριμων έργων που θα καλύψουν τη συγκεκριμένη διαφορά.

Β)
Η Δημόσια Δαπάνη όλων των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ενταγμένων και μη, όπως έχουν συμπεριληφθεί στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, ανέρχεται στο 94% της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Προγράμματος. Απαιτείται συνεπώς η ένταξη νέων έργων προκειμένου να καλυφθεί η διαφορά, τα οποία όπως θα πρέπει να πληρούν τους κανονισμούς και τις προϋποθέσεις του Γ’ ΚΠΣ. Αν ληφθεί υπόψη η πιθανή επιβολή οριζόντιας διόρθωσης, η ένταξης νέων έργων κρίνεται περισσότερο επιτακτική.

Γ)
Τα προαναφερθέντα σενάρια βασίστηκαν στην υπόθεση ότι κρίσιμα Μέτρα ολοκληρώνονται φυσικά και οικονομικά εντός της Προγραμματικής Περιόδου. Στα Μέτρα αυτά περιλαμβάνονται: α) το Μέτρο 1.7, όπου αναμένεται η κάλυψη της δέσμευσης με σχετική πρόταση του ΠΑΘΕ, β) το Μέτρο 3.1, όπου εκτιμάται ολοκλήρωση του οικονομικού αντικειμένου μέσω των έργων που θα εκτελεστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης, γ) το Μέτρο 3.7, που στο σενάριο προβλέπεται ότι θα καλυφθεί εξολοκλήρου από τις προτεινόμενες μελέτες για την επόμενη προγραμματική περίοδο, και δ) το Μέτρο 6.1 που εκτιμάται ότι θα έχει εκτελέσει φυσικό αντικείμενο αντίστοιχο της δέσμευσης του Μέτρου. Επιπλέον, στο σενάριο εκτιμήθηκε ότι έως 60% της Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου 2.3 θα καλυφθεί από την ένταξη συγκεκριμένων υποστηρικτικών δράσεων της Εγνατίας.

Δ)
Η εκτίμηση της προόδου απορρόφησης όλων των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ έως το τέλος της παρούσας προγραμματικής περιόδου, βάσει των σχετικών προβλέψεων υλοποίησης, ανέρχεται σε 92%, γεγονός που συνηγορεί για τις προτεινόμενες ενέργειες για ένταξη νέων έργων στο Πρόγραμμα. Επισημαίνεται ότι ενώ πολλά από τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΛΑ προβλέπεται να έχουν ολοκληρωθεί οριακά εντός της προγραμματικής περιόδου, δεδομένου του τυπικού χρόνου που απαιτείται για την ολοκλήρωση της αποπληρωμής τους μετά το πέρας των εργασιών, η αποπληρωμή των έργων αυτών ενδέχεται να ολοκληρωθεί στις αρχές του 2009. Συνεπώς, διαφαίνεται κίνδυνος μη επιλεξιμότητας του αντιστοίχου μέρους των δαπανών για τα έργα αυτά. Συνιστάται να εξεταστεί η δυνατότητα σύμπτυξης του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης των έργων αυτών σε βαθμό που θα επιτρέψει την οικονομική περαίωση εντός του 2008. Αν αυτό δεν καταστεί δυνατόν, θα πρέπει να γίνει πρόβλεψη εξασφάλισης Εθνικών Πόρων για την κάλυψη του μη επιλέξιμου ποσού.

Ε)
Με βάση του προϋπολογισμούς των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ που προβλέπονται στο Αναθεωρημένο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού (οριστικοποιημένους ή/και προγραμματικούς), εμφανίζεται ανάγκη ανακατανομής πόρων τόσο εσωτερικά σε κάθε Άξονα Προτεραιότητας όσο και μεταξύ Αξόνων Προτεραιότητας. 

Ο Σύμβουλος Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης κρίνει σημαντική την παρουσίαση, στο σημείο αυτό, ορισμένων κινδύνων οι οποίοι προέρχονται από στοιχεία του περιβάλλοντος υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Ορισμένοι από αυτούς τους κινδύνους είναι κοινοί για όλα τα Επιχειρησιακά Προγράμματα, ενώ άλλοι επηρεάζουν μόνον τα Προγράμματα που περιλαμβάνουν παρεμβάσεις του τομέα των μεταφορικών υποδομών. Οι κίνδυνοι αυτοί συνοψίζονται ως εξής:

· Το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων (ΠΔΕ) φαίνεται ότι έχει την δυνατότητα περιορισμένων μόνον χρηματοδοτήσεων, λόγω της ανάγκης τήρησης των όρων του Συμφώνου Σταθερότητας. Το γεγονός αυτό δημιουργεί κινδύνους καθυστερήσεων της καταβολής των δαπανών των έργων, συνεπώς και χαμηλή πρόοδο απορρόφησης, με αποτέλεσμα αυξημένο κίνδυνο απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2. 

· Η αφιέρωση σημαντικών πόρων του ΠΔΕ στις Συμβάσεις Δημόσιου – Ιδιωτικού Τομέα (ΣΔΙΤ). Μετά την ψήφιση του σχετικού νόμου, εάν προχωρήσουν γρήγορα τα έργα αυτά, υπάρχει κίνδυνος να μειώσουν ακόμη περισσότερο τις δυνατότητες του ΠΔΕ για χρηματοδότηση των καλσσικών δημόσιων έργων.

· Η ύπαρξη προσφυγών (στα Ελληνικά Δικαστήρια και στην Ε.Ε.) σχετικά με τα αποτελέσματα ορισμένων από τους διαγωνισμούς για έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, ιδιαίτερα για τα έργα που θα υλοποιηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Οι προσφυγές αυτές δημιουργούν αυξημένους κινδύνους εμφάνισης καθυστερήσεων στην συμβασιοποίηση των έργων και κατ’ επέκταση και στην έγκαιρη υλοποίησή τους εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου. 

· Η τρέχουσα δυσμενής συγκυρία στον κατασκευαστικό τομέα, μετά την ολοκλήρωση των Ολυμπιακών Αγώνων της Αθήνας. Η επί μακρό χρόνο (μεγαλύτερο του 1,5 έτους) αδυναμία ανάθεσης σημαντικών δημόσιων έργων, λόγω προβληματικού νπμοθετικού πλαισίου, μαζί με άλλους παράγοντες, δυσχέραναν την παρούσα κατάσταση πολλών εργοληπτικών επιχειρήσεων. Αυτό το γεγονός επιδρά στην ικανότητα πολλών εργοληπτικών εταιρειών να είναι ανταγωνιστικές και να μπορούν να αναλάβουν και να υλοποιήσουν επιτυχώς σημαντικά έργα (όπως είναι τα έργα του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ).

· Το γεγονός ότι έχει αρχίσει η προετοιμασία για την νέα Προγραμματική Περίοδο 2007-2013. Στην νέα αυτή περίοδο θα εφαρμοστούν νέοι, πλέον απαιτητικοί κανονισμοί και μια (φημολογούμενη) νέα οργάνωση της διαχείρισης των Προγραμμάτων της, που είναι πιθανόν να επηρεάσουν αρνητικά την διαχείριση των Προγραμμάτων και του ΚΠΣ ΙΙΙ, του Ταμείου Συνοχής ΙΙ κ.α.

· Τα (εν πολλοίς συνηθισμένα) απρόβλεπτα προβλήματα στα έργα ή/και στο ευρύτερο περιβάλλον υλοποίησής τους (π.χ. στις εργοληπτικές εταιρείες κλπ.). Αυτά επηρεάζουν σημαντικά την δυνατότητα έγκαιρης ολοκλήρωσης των έργων, τα οποία είναι ήδη καθυστερθμένα, εντός της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου.

· Η αναγκαιότητα συνεπούς και απόλυτα πιστής εφαρμογής του υφιστάμενου νομοθετικού και κανονιστικού πλαισίου. Οι σχετικές υποχρεώσεις ενδέχεται να έχουν ως αποτέλεσμα είτε καθυστερήσεις στην προώθηση των έργωμ, είτεπερικοπές πόρων λόγω παρατυπιών (ευρήματα διαχειριστικών ελέγχων, ελέγχων ΕΣΠΕΛ κλπ.), και «οριζόντιες» περικοπές λόγω ευρύτερων ασυμβατοτήτων της υλοποίσης του ΚΠΣ ΙΙΙ. Σημειώνεται ο ορατός κίνδυνος απώλειας πόρων ή επιβολής της χρηματοδότησης κάποιων δαπανών από Εθνικούς πόρους, ως συνέπεια της διαχείρισης των «επί έλαττον» δαπανών, μετά από σχετική συμφωνία των Εθνικών με τις Κοινοτικές Αρχές.

Συμπεράσματα

Γενικά, με βάση την παρούσα κατάσταση και τις προβλέψεις, κρίνεται απαραίτητη η αναδιάρθρωση του Προγράμματος λαμβάνοντας υπόψη: α) την παρούσα εικόνα του Προγράμματος με βάση τα ενταγμένα έργα, β) την οριστικοποίηση του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου των έργων που πρόκειται να ενταχθούν βάσει του ισχύοντος Αναθεωρημένου Προγράμματος, γ) τη διερεύνηση της εφικτότητας ένταξης νέων ώριμων έργων, δ) τη ρεαλιστικότητα της υλοποίησης των υπαρχόντων στόχων του Προγράμματος και τον προσδιορισμό νέων στόχων βάσει των ανιστοίχων δράσεων του Προγράμματος και ε) την αναδιανομή των διαθέσιμων πόρων του με ρεαλισμό, σύμφωνα με τις πραγματικές υφιστάμενες δυνατότητες. Τα ανωτέρω συμπεράσματα και προτάσεις αποτυπώνονται συνοπτικά στον Πίνακα που ακολουθεί:

Πίνακας 30. Προτάσεις Συμβούλου Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης σε επίπεδο Μέτρων

	Μέτρα
	Δυνατά σημεία
	Προβλήματα και αδυναμίες
	Προτάσεις
	Τεκμηρίωση των συστάσεων

	Μέτρο 1.1
	Α) Οριστικοποίηση φυσικού και οικονομικού αντικειμένου 

Β) Επίτευξη δεικτών πραγματοποίησης 
	Α) Εκκρεμεί η συμβασιοποίηση του υπολειπόμενου φυσικού αντικειμένου

Β) Καθυστερήσεις στην αποστολή δαπανών και στην επισημιοποίησή τους στο ΟΠΣ
	Α) Μετακίνηση περίπου 20,6 Μ€ από το Μέτρο
	Η ΔΔ του Μέτρου πρέπει να οριστικοποιηθεί βάσει του οριστικοποιημένου Π/Υ του ενταγμένου έργου

	Μέτρο 1.2
	Οριστικοποίηση του Π/Υ των «Κατασκευή τμημάτων Θερμοπύλες – Σπερχειός» & «Ροδίτσα – Στυλίδα» και πρόβλεψη ολοκλήρωσης έως 31/12/2008
	Α) Μη ολοκλήρωση του έργου «Κατασκευή τμήματος Σκάρφεια – Θερμοπύλες» έως 31/12/2008
	Α) Σύμπτυξη χρονοδιαγράμματος συμβασιοποίησης του «Κατασκευή τμήματος Σκάρφεια – Θερμοπύλες»

Β) Πιθανή αύξηση Π/Υ του Μέτρου για την ένταξη του έργου Α/Κ Ροδίτσα (~163Μ€)
	Αν τηρηθούν οι προϋποθέσεις για το έργο «Κατασκευή τμήματος Σκάρφεια – Θερμοπύλες» θεωρείται σημαντική η ένταξη του έργου του Α/Κ Ροδίστας με το οποίο ολοκληρώνεται το σύνολο των παρεμβάσεων στο Πέταλο του Μαλιακού

	Μέτρο 1.4
	Δύο από τα έργα του Μέτρου πρόκειται να ολοκληρωθούν έως 31/12/2008
	Το έργο «Κατασκευή της Παράκαμψης Πάτρας με το νέο Λιμάνι με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη» εκτιμάται ότι δεν θα ολοκλήρωθεί έως 31/12/2008
	Α) Για την έγκαιρη ολοκλήρωση του έργου αυτού απαιτείται σύμπτυξη του χρονοδιαγράμματος κατασκευής κατά τη θερινή περίοδο

Β) Πιθανή μετακίνηση πόρων (~7,6Μ€) ως υπολοιπόμενων της δέσμευσης του Μέτρου βάσει των προβλεπόμενων Π/Υ των έργων του Μέτρου
	Α) Απαιτείται σύμπτυξη των εργασιών είναι πιθανό να σημειωθούν καθυστερήσεις λόγω υπερχειλίσεων (εμπειρία συναφών έργων , π.χ. Κηφισός) 

	Μέτρο 1.5
	Το έργο έχει ολοκληρωθεί και έχουν επιτευχθεί οι στόχοι του
	Καμμία αδυναμία (εκκρεμεί η οικονομική ολοκλήρωση και η έκδοση βεβαίωσης περαίωσης).
	Πιθανή μετακίνηση πόρων (~6,6Μ€) ως υπολοιπόμενων της δέσμευσης του Μέτρου βάσει του Π/Υ του ενταγμένου έργου
	

	Μέτρο 1.6
	Το έργο έχει ολοκληρωθεί και έχουν επιτευχθεί οι στόχοι του
	Καμμία αδυναμία (εκκρεμεί η οικονομική ολοκλήρωση και η έκδοση βεβαίωσης περαίωσης).
	
	

	Μέτρο 1.7
	Έχουν πραγματοποιηθεί σχετικές δαπάνες του ΠΑΘΕ για υποστηρηκτικές δράσεις του Άξονα 1
	Απαιτείται ένταξη των δράσεων στο Μέτρο και έλεγχος επιλεξιμότητας δαπανών
	Προβλέπεται ότι θα καλυφθεί ο Π/Υ του Μέτρου
	

	Μέτρο 2.1 
	Α) Έχει κατασκευαστεί το μεγαλύτερο μέρος των τμημάτων της Εγνατίας στη Μακεδονία & Θράκη (συνεχιζόμενα έργα από το ΚΠΣ ΙΙ

Β) Ανεμένεται ένταξη 2 έργων αναβαθμίσεων που προβλέπεται να υλοποιηθούν έως 31/12/2008
	Α) Καθυστερήσεις στην αποστολή δαπανών και στην επισημοποίησή τους στο ΟΠΣ

Β) Καθυστερήσεις στην ένταξη των 2 νέων έργων των αναβαθμίσεων
	Μείωση του Π/Υ του Μέτρου (~155 Μ€) ως διαφορά του Π/Υ των έργων του Μέτρου από τη δέσμευση του Μέτρου
	

	Μέτρο 2.2
	Α) Ολοκληρώνεται εντός της προγραμμα-τικής περιόδου το έργο της Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο και Δθτική Μακεδονία 

Β) Πρόκειται να ενταχθεί το έργο του τμήματος από Α/Κ Παναγιά έως Α/Κ Γρεβενών μετά την επίλυση όλων των προβλημάτων. Το σύνολο του έργου έχει συμβασιοποιηθεί.
	Α) Οριακή ολοκλήρωση της κατασκευής του Α/Κ Παναγιά έως Α/Κ Γρεβενών εντός της προγραμματικής περιόδου
	Αύξηση του Π/Υ του Μέτρου (~19 Μ€)
	Προϋπόθεση η αυστηρή τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης του έργου του τμήματος από Α/Κ Παναγιά έως Α/Κ Γρεβενών

	Μέτρο 2.3
	Έχουν πραγματοποιηθεί σχετικές δαπάνες της Εγνατίας Οδού Α.Ε. για υποστηρηκτικές δράσεις του Άξονα 2
	Απαιτείται ένταξη των δράσεων στο Μέτρο και έλεγχος επιλεξιμότητας δαπανών
	Πιθανή μείωση του Π/Υ του Μέτρου (~14Μ€) καθώς δεν προβλέπεται η κάλυψη της δέσμευσης του Μέτρου
	Άμεση οριστικοποίηση των υποστηρικτικών δράσεων του Μέτρου και ένταξή τους στο Μέτρο

	Μέτρο 3.1
	Α) Οριστικοποίηση των διαδικασιών ανάθεσης των Συμβάσεων Παραχώρησης

Β) Πιθανή συμβασιο-ποίηση 2 Συμβάσεων Παραχώρησης εντός του 2005

Γ) Οριστικοποίηση φυσικού αντικειμένου των περισσοτέρων έργων που πρόκειται να εκτελεστούν με Συμβά-σεις Παραχώρησης.
	Α) Δεν έχει οριστικοποιηθεί πλήρως ο συνολικός Π/Υ της κάθε Σύμβασης Παραχώρησης.

Β) Δεν έχει οριστικοποιηθεί η χρονική κατανομή των δαπανών ανά Σύμβαση Παραχώρησης.
	Απαιτείται οριστικοποίηση της χρονικής κατανομής των δαπανών καθώς του ύψους της συνολικής δημόσιας δαπάνης με βάση την ωριμότητα εξέλιξης των Συμβάσεων Παραχώρησης.
	

	Μέτρο 3.2 
	Ολοκλήρωση των τμημάτων του ΒΟΑΚ ως συνεχιζόμενα έργα του Β’ ΚΠΣ
	Α) Καθυστερήσεις στη συμβασιοποίηση των νέων τμημάτων του ΒΟΑΚ λόγω ενστάσεων ή μη έγκαιρης εκπόνησης των αντίστοιχων μελετών
	Α) Σύμπτυξη χρονοδιαγραμμάτων για ενωρίτερη συμβασιοποίηση των νέων τμημάτων του ΒΟΑΚ

Β) Οριστικοποίηση φυσικού & οικονομι-κού αντικειμένου βάσει του νέου ΤΔΕ
	Απαιτείται εξασφάλιση ικανού χρόνου υλοποίησης εντός τς προγραμματικής περιόδου.

	Μέτρο 3.3
	-
	Απένταξη των προβλεπομένων τμημάτων της Ιόνιας Οδού λόγω μη επιλεξιμότητας δαπανών
	Μεταφορά των πόρων σε άλλα Μέτρα του Άξονα
	

	Μέτρο 3.4
	Α) Ολοκληρώνονται τα 4 ενταγμένα έργα του Μέτρου

Β) Πρόκειται να ενταχθεί νέο  ώριμο έργο 
	Σημαντικές καθυστερήσεις στη αποστολή δαπανών από τους Τελικούς Δικαιούχους
	- 
	

	Μέτρο 3.5 
	Έχει δρομολογηθεί η ένταξη του έργου κατασκευής τμημάτων του Οδικού Άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα 
	Οριακή ολοκλήρωση του έργου έως 31/12/2008
	Αύξηση Π/Υ του Μέτρου (~5 Μ€) Αυστηρή τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων συμβασιοποίησης και υλοποίησης του έργου
	Απαιτείται εξασφάλιση ικανού χρόνου υλοποίησης εντός της προγραμματικής περιόδου.

	Μέτρο 3.6
	Καλή πρόοδος - η προκήρυξη του Μέτρου έληξε στις 23/09/2005
	Δεν έχει γίνει ιεράρχηση των προτάσεων βάσει το βαθμού ωριμότητας και του αντίστοιχου Π/Υ τους
	Απαιτείται άμεσος προγραμματισμός των προτάσεων βάσει του βαθμού ωρίμανσής τους, του χρόνου υλοποίησης και του ύψους του προϋπο-λογισμού τους.
	Απαιτείται εξασφάλιση ικανού χρόνου εκπόνησης των μελετών εντός τς προγραμματικής περιόδου.

	Μέτρο 4.1 
	Α) Έχει οριστικοποιηθεί το φυσικό & οικονομικό αντικείμενο των ενταγμένων έργων του Μέτρου

Β) Έχουν επιτευχθεί οι στόχοι του Μέτρου
	Α) Παρατηρούνται καθυστερήσεις στην αποστολή δαπάνων από το Τελικό Διακιούχο

Β) Απομένουν οι συμβασιοποιήσεις της μελέτης διαχείρισης και της κατασκευής ηχοπετασμάτων.
	Καθώς δεν προβλέπεται η κάλυψη της δέσμευσης του Μέτρου, προτείνεται η ένταξη νέων, ώριμων έργων που έχουν ορίζοντα ολοκλήρωσης εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.
	Απαιτείται άμεσα η αποστολή των χρονοδιαγράμματων προγραμματισμού των διαδικασιών που απαιτούνται για συμβασιοποίηση και υλοποίηση των δύο έργων, ώστε να εξασφαλιστεί ο απαιτούμενος χρόνος υλοποίησης

	Μέτρο 5.1 
	Α) Καλή πορεία υλοποίησης. 

Β) Εκτιμάται η ολοκλήρωση του συνόλου του έργου έως 31/12/2008
	Ενδέχεται να μην υλοποιηθεί ο Σταθμός Μετεπιβίβασης του Αγ. Σάββα στο πλαίσιο του έργου
	Ενδέχεται πιθανή ανάγκη αύξησης του Π/Υ με νέες επιλέξιμες δράσεις 

Προτείνεται υλοποίηση του Σταθμού Μετεπι-βίβασης του Αγ. Σάββα στο πλαίσιο του νέου έργου του Μέτρου 6.2 
	

	Μέτρο 6.2
	Έχει ολοκληρωθεί η διαδιακασία της Αξιολόγησης προσφορών 
	Καθυστερήσεις στη συμβασιοποίηση του έργου λόγω ενστάσεων. 
	Απαιτείται ακριβής χρονοπρογραμματισμός του έργουν από τον Τελικό Διακιούχο
	Απαιτείται εξασφάλιση ικανού χρόνου υλοποίησης εντός της προγραμματικής περιόδου.

	Μέτρο 7.1
	Μόνο οι παρεμβάσεις στον Λιμένα Λαυρίου έχει ολοκληρωθεί
	Α) Προβλήματα ωριμότητας στα έργα του Μέτρου 

Β) Εκτιμάται ολοκλήρωση της υλοποίησης 6 λιμένων έως 31/12/2008 και μέρους άλλων 2 λιμένων
	Πιθανή Μείωση του Π/Υ του Μέτρου (~30Μ€)

Απαιτείται η ένταξη ώριμων έργων στο Μέτρο για την αποφυγή απώλειας πόρων
	

	Μέτρο 8.1 
	Μόνο η προήθεια του ελικοπτέρου έχει πραγματοποιηθεί
	Α) Καθυστερήσεις στις υπόλοιπες προμή-θειες (ενστάσεις στους διαγωνισμούς) ή/και στην προετοιμασία τευχών δημοπράτη-σης

Β) Δύο σημαντικά έργα δεν προβλέπεται να ολοκληρωθούν έως 31/12/2008
	Απαιτείται ειδική μέριμνα και συντονισμός των εμπλεκομένων Υπουργείων για την έγκαιρη υλοποίηση των έργων του Μέτρου 
	Διαφαίνεται αδυναμία απορρόφησης του συνόλου του Π/Υ του Μέτρου. Δεν διαφαίνονται εναλλακτικές σε ότι αφορά ένταξη αντίστοιχων έργων

	Μέτρο 9.1
	Α) Έχουν πραγματο-ποιηθεί οι περισσότερες προμήθεις εξοπλισμού πρόσληψης τροχαίων ατυχημάτων.

Β) Εκτιμάται έγκαιρη  προμήθεια εξοπλισμού διάσωσης & ολοκλήρωσης των  δράσεων οδικής ασφάλειας αρμοδιό-τητας Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. 
	Α) Μέχρι τη λήξη της Περιόδου δεν προβλέπεται να πραγματοποιηθεί καμία προμήθεια εξοπλισμού πρόλη-ψης τροχαίων ατυχημάτων 

Β) Οι δράσεις για τη διαχείριση της κυκλοφορίας των οδικών αξόνων δεν προβλέπεται να ολοκληρωθούν εντός της προγραμματικής εεριόδου.
	Μείωση του Π/Υ του Μέτρου (~20ΜΕ)

Αναθεώρηση των προϋποθέσεων υλοποίησης του Μέτρου και οριστικοποίηση των δεικτών του με βάση το βαθμό υλοποίησης των επιμέρους έργων.
	Δεν διαφαίνονται εναλλακτικές σε ότι αφορά ένταξη αντίστοιχων έργων

	Μέτρο 9.2
	Έχει ήδη ανατεθεί το 61% της ΔΔ του Μέτρου
	Δεν έχουν προσδιοριστεί νέες δράσεις προς υλοποίηση
	Μείωση του Π/Υ του Μέτρου (~5ΜΕ)
	Εκτιμάται ότι δεν υπάρχει δυνατότητα κάλυψης της ΔΔ του Μέτρου στο πλαίσιο της Τεχνικής Βοήθειας


5.2  Προϋποθέσεις για τον Μελλοντικό Προγραμματισμό

Ο Τομέας των μεταφορικών υποδομών και της αστικής ανάπτυξης αποτελεί έναν από τους πιο σημαντικούς κλάδους της Ελληνικής Οικονομίας. Το αποτέλεσμα της Ενημέρωσης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης. Όπως παρουσιάζεται στην παρούσα Έκθεση Πρώτου Απολογισμού, υποδεικνύει ότι η υλοποίηση ορισμένων από τις σημαντικές παρεμβάσεις στον Τομέα των μεταφορικών υποδομών που προγραμματίστηκε να εκκινήσουν στο πλαίσιο του Αναθεωρημένου ΕΠ-ΟΑΛΑΑ θα έχει προχωρήσει μεν σε σημαντικό βαθμό, αλλά οι παρεμβάσεις δεν προβλέπεται να έχουν ολοκληρωθεί εντός της παρούσας Προγραμματικής Περιόδου (π.χ. έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης, Μετρό Θεσσαλονίκης). Επιπλέον, όπως παρουσιάστηκε στο κεφάλαιο 5.1 ανωτέρω, διαφαίνονται κίνδυνοι για την υλοποίηση των έργων του Προγράμματος, οι οποίοι και προέρχονται από στοιχεία του περιβάλλοντος υλοποίησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, άλλοι από τους οποίους είναι κοινοί για όλα τα Επιχειρησιακά Προγράμματα, άλλοι αφορούν μόνον τα Προγράμματα που περιλαμβάνουν παρεμβάσεις του τομέα των μεταφορικών υποδομών. Οι κίνδυνοι αυτοί, αν επαληθευτούν, θα μειώσουν την πρόοδο υλοποίησης του Προγράμματος ακόμη περισσότερο.

Συνεπώς, ο Τομέας θα εξακολουθήσει να έχει και κατά την επόμενη Προγραμματική Περίοδο 2007-2013 σημαντικές απαιτήσεις για πόρους οι οποίοι, εφόσον του κατανεμηθούν, θα εξασφαλίσουν την επιτυχή ολοκλήρωση της Στρατηγικής των Μεταφορών, η οποία κρίνεται υψηλής σημασίας και προστιθέμενης αξίας για τη διαμόρφωση του εθνικού προϊόντος και την απασχόληση. Η συνέχιση και ολοκλήρωση στο πλαίσιο της νέας Προγραμματικής Περιόδου του συνόλου των παρεμβάσεων για τις μεταφορικές υποδομές που περιλαμβάνονται στην συνολική Στρατηγική των Μεταφορών κρίνεται επιτακτική, καθώς οι παρεμβάσεις αυτές θα συμβάλουν ουσιαστικά στην περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας, στην κοινωνική συνοχή και στη βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών καθώς και στην ενδυνάμωση της γεωπολιτικής σημασίας της χώρας και της Ε.Ε.

Επομένως, παρότι η Στρατηγική των Μεταφορών εξακολουθεί να είναι επίκαιρη και κατάλληλη για την εξυπηρέτηση των στόχων και της νέας Προγραμματικής Περιόδου, απαιτείται να τεθούν ορισμένες προϋποθέσεις στον σχεδιασμό και προγραμματισμό των παρεμβάσεων, οι οποίες θα εξασφαλίσουν την επιτυχή υλοποίηση των παρεμβάσεων ώστε να επιτευχθούν οι στόχοι της Στρατηγικής των Μεταφορών στο πλαίσιο επίτευξης των γενικών στόχων της νέας Προγραμματικής Περιόδου. Οι προϋπουθέσεις αυτές παρουσιάζονται συνοπτικά στη συνέχεια.

Προσδιορισμός των προτεραιοτήτων για την νέα Προγραμματική Περίοδο 

Είναι σημαντικό ο προσδιορισμός των στόχων και των προτεραιοτήτων για την νέα Περίοδο να στηριχθεί τόσο στην πρόοδο που θα έχει επιτευχθεί στο τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου, όσο και στην εξέλιξη της προόδου από Πρίοδο σε Περίοδο (ΚΠΣ Ι έως ΚΠΣ ΙΙΙ), λαμβάνοντας υπόψη τα προβλήματα που εμφανίστηκαν και την εμπειρία που αποκτήθηκε μέχρι σήμερα τόσο σε ότι αφορά την υλοποίηση των παρεμβάσεων, όσο και σε ότι αφορά την χρηματοδότησή τους.

Με βάση την εικόνα της προόδου μέχρι σήμερα και την πρόβλεψη προόδου στο τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής περιόδου, η επίτευξη των στόχων της συνολικής Στρατηγικής των Μεταφορών φαίνεται να εξαρτάται σημαντικά από ορισμένες ανελαστικές προϋποθέσεις που περιλαμβάνουν:

1. Οδικές Υποδομές

· Ολοκλήρωση των παρεμβάσεων που δεν θα έχουν ολοκληρωθεί κατά το τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου, με απόλυτη προτεραιότητα στην εξασφάλιση της ολοκλήρωσης των Οδικών Αξόνων ΤΕΝ Πρώτης Προτεραιότητας (Αυτοκινητόδρομος ΠΑΘΕ, Εγνατία Οδός) και με παράλληλη εξασφάλιση της λοκλήρωσης των λοιπών σημαντικών Αξόνων ΤΕΝ που διασυνδέουν την Περιφέρεια με τους άξονες ΤΕΝ Πρώτης Προτεραιότητας (Ιόνια Οδός, Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας κλπ.).

· Σχεδιασμό και υλοποίηση νέων αναγκαίων παρεμβάσεων, κυρίως στο Διευρωπαϊκό Οδικό Δίκτυο, στους τροφοδοτικούς αυτού οδικούς άξονες και στους άξονες που το συνδέουν με τις πύλες της χώρας. 

Με δεδομένους τους κινδύνους που παρουσιάστηκαν στο κεφάλαιο 5.1, κρίνεται σκόπιμο να εξεταστεί κατά τον σχεδιασμό και τον προγραμματισμό των νέων παρεμβάσεων η δυνατότητα μεγιστοποίησης της υλοποίησης έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης, ιδίως αν ληφθεί υπόψη ότι η πλειοψηφία των παρεμβάσεων που έχουν εκκινήσει στο πλαίσιο του ΚΠΣ ΙΙΙ και θα πρέπει να ολοκληρωθούν κατά την νέα Προγραμματική Περίοδο υλοποιούνται με Συμβάσεις Παραχώρησης.

2. Λιμενικές Υποδομές

Σημαντικός αριθμός παρεμβάσεων βελτίωσης / εκσυγχρονισμού έχουν υλοποιηθεί στα πλαίσια των τριών ΚΠΣ έως σήμερα σε επιλεγμένα εμπορευματικά και ακτοπλοϊκά λιμάνια, που συμβάλλουν στην ανάπτυξη των πανευρωπαϊκών θαλάσσιων εμπορευματικών διαδρόμων και ενισχύουν την ισόρροπη περιφερειακή ανάπτυξη της χώρας. Παρά τις σχετικές προσπάθειες, η βελτίωση της κατάστασης σε ότι αφορά την διασυνδεδεμένη επέκταση των οδικών, θαλασσίων και άλλων μεταφορικών δικτύων της Ε.Ε. δεν είναι η αναμενόμενη, δεδομένου ότι στην προσπάθεια για την πλήρη ενεργοποίηση αναβαθμισμένων λιμένων της χώρας παρουσιάστηκαν καθυστερήσεις στα έργα βελτίωσης των υποδομών τους, κυρίως λόγω καθυστερήσεων στην οριστικοποίηση του σχετικού θεσμικού πλαισίου. 

Παρόλα αυτά, δεδομένου ότι ήδη έχουν δρομολογηθεί οι αναγκαίες θεσμικές μεταρρυθμίσεις, οι σχετικές απειλές δεν δημιουργούν ανησυχία. Σημαντικό θέμα αποτελεί η μετοχοποίηση πολλών λιμανιών (και αεροδρομίων), η οποία θα μπορούσε να δημιουργήσει προβλήματα στην επιλεξιμότητα της χρηματοδότησής τους από τα Κοινοτικά Ταμεία στην νέα προγραμματική περίοδο. Συνεπώς, κατά τον σχεδιασμό των παρεμβάσεων στα Λιμάνια στο πλαίσιο της νέςς Προγραμματικής Περιόδου, κρίνεται σημαντικό να καταρτιστεί ένα συνολικό Σχέδιο Παρεμβάσεων σε Λιμενικές Υποδομές, το οποίο θα βασίζεται στα εξής: 

· Επαναπροσδιορισμό των Λιμανιών που συμβάλλουν στην επίτευξη των γενικών στόχων της νέας Προγραμματικής Περιόδου (και του είδους και του βαθμού της συμβολής εκάστου), 

· Αποτύπωση της συνολικής προόδου επίτευξης των προγραμματικών αποτελεσμάτων και επιπτώσεων σε κάθε λιμάνι έως και το τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής περιόδου και

· Προσδιορισμό του είδους και της έκτασης των παρεμβάσεων που απαιτείται να υλοποιηθούν κατά την νέα Περίοδο, ο οποίος θα επιτρέψει τον σαφή και ακριβή προγραμματισμό των παρεμβάσεων αυτών και την εκτίμηση των απαιτουμένων πόρων.

3. Υποδομές Αστικής Ανάπτυξης

Η επιτυχής υλοποίησης των έργων Μετρό και ο υψηλός βαθμός αποδοχής και χρήσης του Μετρό Αθηνών μέχρι σήμερα έχουν δημιουργήσει αφενός μεν απαιτήσεις του κοινού για συνέχιση και επέκταση παρεμβάσεων κατασκευής Μετρό, και αφετέρου δυνατότητα των εμπλεκόμενων Φορέων για υλοποίηση και διαχείριση τέτοιων έργων. Σημειώνεται ότι η αποτελεσματικότητα και η διατηρησιμότητα των παρεμβάσεων για κατασκευή / επέκταση Μετρό εξασφαλίζεται και επαυξάνεται περαιτέρω αν αυτές συνδυάζονται με αντίστοιχες παρεμβάσεις που αφορούν (α) τα άλλα μέσα μαζικής μεταφοράς, (β) την βελτίωση του αστικού οδικού δικτύου και (γ) το πλέγμα μέτρων και κινήτρων για μεγιστοποίηση της χρήσης των μέσων μαζικής μεταφοράς. Συνεπώς, βασικές προτεραιότητες αποτελούν:

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του Μετρό Θεσσαλονίκης και ο προγραμματισμός περαιτέρω επεκτάσεων του Μετρό Αθηνών, οι οποίες βρίσκονται σε φάση σχεδιασμού.

· Η ολοκλήρωση έργων αστικών οδικών αξόνων που δεν θα έχουν ολοκληρωθεί κατά το τέλος της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου (π.χ. υποθαλάσσια αρτηρία Θεσσαλονίκης, αστικοί οδικοί άξονες Αθήνας που θα υλοποιηιθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης).

· Ο σχεδιασμός και η υλοποίηση νέων αναγκαίων παρεμβάσεων ανάπτυξης / εκσυγχρονισμού / βελτίωσης του συνολικού συστήματος αστικών μεταφορών στα μεγάλα οδικά κέντρα της χώρας, με στόχο τη βελτίωση των μετακινήσεων και την προστασία του περιβάλλοντος.

4. Ασφάλεια Μεταφορών

Η συνολική επίδοση των ΚΠΣ μέχρι σήμερα σε ότι αφορά την υλοποίηση παρεμβάσων βελτίωσης της ασφάλειας των μεταφορών δεν είναι ανάλογη των προσδοκιών της Στρατηγικής των Μεταφορών. Συνεπώς, και λαμβάνοντας υπόψη της ανωτέρω προτεραιότητες, απαιτείται ο σχεδιασμός και η υλοποίηση κατά την νές Περίοδο, παρεμβάσεων περαιτέρω βελτίωσης της ασφάλειας των μεταφορών (οδικής ασφάλειας, ασφάλειας ναυσιπλοΐας).

Σχεδιασμός / προγραμματισμός των παρεμβάσεων για τη νέα Προγραμματική Περίοδο

Με βάση την μέχρι σήμερα εμπειρία, σημαντικές προϋποθέσεις για τον σχεδιασμό και τον προγραμματισμό των παρεμβάσεων της νέας Προγραμματικής αποτελούν: 

1. Η έγκαιρη προετοιμασία

Παρόλη την διαχρονική βελτίωση της πληρότητας / αρτιότητας των μελετών από το ΚΠΣ Ι προς το ΚΠΣ ΙΙΙ, τα έργα του τελευταίου, παρά τον καλύτερο σχεδιασμό και προετοιμασία τους, συνεχίζουν να παρουσιάζουν κατά την υλοποίησή τους αποκλίσεις από τις προδιαγραφές των μελετών σχεδιασμού και  να εμφανίζουν προβλήματα στην ολοκλήρωση του φυσικού αντικειμένου τους. Για τον λόγο αυτό στο αναθεωρημένο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ δημιουργήθηκε ειδικό Μέτρο με σημαντικούς πόρους για την υλοποίηση των μελετών συγκοινωνιακών έργων οι οποίες απαιτούνται για κάποια έργα του ΕΠ–ΟΑΛΑΑ, όσο και έργα που αποτελούν την ‘φυσική συνέχεια’ των έργων του για την επίτευξη των στόχων της μακροπρόθεσμης στρατηγικής των Μεταφορών, και αναμένεται να υλοποιηθούν στο πλαίσιο της νέας Προγραμματικής Περιόδου.

2. Ένταξη ώριμων έργων και παρεμβάσεων

Ο απαιτούμενος χρόνος ωρίμανσης των έργων που υλοποιήθηκαν στα πλαίσια προηγουμένων Περιόδων, αποδείχθηκε αρκετά μεγαλύτερος από αυτόν που είχε προβλεφθεί στη φάση του σχεδιασμού των Ε.Π. Αυτό δημιούργησε προβλήματα στην έγκαιρη ένταξη και υλοποίηση ορισμένων παρεμβάσεων, για διαφόρους λόγους (μέγεθος / είδος των παρεμβάσεων, τρόπος ανάθεσης / υλοποίησής τους, ανάγκη για δημιουργία τεχνογνωσίας και ειδικών διαχειριστικών δομών ή/και θεσμών/νομοθεσίας). Η επίδοση όσονι αφορά την ωρίμανση των έργων έχει βελτιωθεί σημαντικά στο ΚΠΣ ΙΙΙ, αλλά κρίνεται σκόπιμο ο σχεδιασμός των παρεμβάσεων της νέας Προγραμματικής Περιόδου να περιλάβει κυρίως έργα αι ήδη ώριμα ή έργα που θα είναι ώριμα κατά την έναρξη της νέας Περιόδου. 

3. Καλές πρακτικές

Η υλοποίηση παρεμβάσεων για Μεταφορικές Υποδομές κατά τις προηγούμενες Προγραμματικές Περιόδους ανέδειξε ορισμένες καλές πρακτικές στον σχεδιασμό, ττην ανάθεση, την υλοποίηση και την διαχείριση των παρεμβάσεων. Θα ήταν χρήσιμο οι πρακτικές αυτές να ληφθούν υπόψη κατά τον σχεδιασμό του πλαισίου των παρεμβάσεων της νέας Προγραμματικής Περιόδου.

4. Εξασφάλιση της δυνατότητας χρηματοδότησης

Ο αριθμός και το είδος των έργων που απαιτούνται για την προώθηση των προτεραιοτήτων ανάπτυξης κατά την περίοδο 2007-2013, σε συνδυασμό με τις σχετικές Εθνικές και τις Κοινοτικές πολιτικές, και με δεδομένους τους κινδύνους που παρουσιάστηκαν στο κεφάλαιο 5.1, καθιστά απαραίτητη την εξέταση, κατά τον σχεδιασμό και τον προγραμματισμό των νέων παρεμβάσεων, της δυνατότητας μεγιστοποίησης της υλοποίησης έργων με Συμβάσεις Παραχώρησης. Η εναλλακτική αυτή διευκολύνεται από το γεγονός ότι έχει ήδη αποκτηθεί σημαντική εμπειρία στο θέμα αυτό από την υλοποίηση και ολοκλήρωση δύο έργων με συμβάσεις παραχώρησης (Αττική Οδός και Ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου) καθώς επίσης και δεδομένου ότι η πλειοψηφία των παρεμβάσεων που έχουν εκκινήσει στο πλαίσιο του ΚΠΣ ΙΙΙ και θα πρέπει να ολοκληρωθούν κατά την νέα Προγραμματική Περίοδο υλοποιούνται με Συμβάσεις Παραχώρησης .

Διαχείριση και συντονισμός

Το μέχρι σήμερα σύστημα διαχείρισης ΚΠΣ είναι αρκετά γραφειοκρατικό και «ανισότροπο» ως προς την κατανομή των ευθυνών. Στηρίζεται σε ελέγχους και εφαρμόζεται χωρίς παράλληλη ενίσχυση των φορέων υλοποίησης των έργων, ενώ παράλληλα δεν είναι πλήρως ενσωματωμένο στις πάγιες δομές της δημόσιας διοίκησης. Κρίνεται συνεπώς σκόπιμο να εξεταστεί η βελτίωσή του για να καταστεί αποτελεσματικότερο και αποδοτικότερο. Οι βελτιώσεις θα μπορούσαν να γίνουν μεταξύ άλλων προς την κατεύθυνση του επαναπροσδιορισμού των ιεραρχικών, λειτουργικών και επικοινωνιακών σχέσεων του συστήματος διαχείρισης με τους λοιπούς φορείς της Δημόσιας Διοίκησης, της απλοποίησης του συστήματος παρακολούθησης, και της επανεξέτασης του ρόλου και των αρμοδιοτήτων των Διαχειριστικών Αρχών.

Κρίνεται επίσης χρήσιμο και σκόπιμο να κεφαλαιοποιηθεί η εμπειρία που έχει αποκτηθεί μέχρι σήμερα από τους Φορείς Υλοποίησης των μεγάλων και σημαντικών έργων των Ε.Π. των ΚΠΣ ΙΙ και ΙΙΙ καθώς και η τεχνογνωσία σχεδιασμού, υλοποίησης, διοίκησης / διαχείρισης και παρακολούθησης / ελέγχου έργων, με διάχυσή της σε όλους τους μεγάλους φορείς υλοποίησης δημοσίων έργων της χώρας. Με τον τρόπο αυτό θα εξασφαλιστεί σταδιακά η καταλληλότητα των φορέων αυτών να αναλάβουν την υλοποίηση και διαχείριση των έργων της νέας Προγραμματικής Περιόδου. Ο συντονιστικός ρόλος των Διαχειριστικών Αρχών είναι σημαντικός στην προσπάθεια αυτή, τόσο για την μεταφορά τεχνογνωσίας και την εκπαίδευσης στελεχών, όσο και για τον συντονισμό των Φορέων Υλοποίησης.

Σημαντική προϋπόθεση για να επιτευχθεί καλύτερος σχεδιασμός και συμπληρωματικότητα δράσεων και έργων αλλά και για να εξασφαλιστεί αποτελεσματική διαχείριση και παρακολούθηση της υλοποίησής τους αποτελεί η βελτίωση του τρόπου και του βαθμού συνεργασίας και συντονισμού μεταξύ των Φορέων Υλοποίησης αλλά και με τον Φορέα που θα αναλάβει την συνολική ευθύνη της διαχείρισης και παρακολούθησης της υλοποίησης των παρεμβάσεων κατά την νέα Προγραμματική Περίοδο. Η προϋπόθεση αυτή είναι πλέον απαραίτητη στην περίπτωση παρεμβάσεων για Λιμενικές Υποδομές.
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� Η κατανομή Κοινοτικής συνδρομής από το Αποθεματικό Προγραμματισμού είχε προηγηθεί της Αναθεώρησης, και είχαν ήδη εγκριθεί οι χρηματοδοτικοί πίνακες του ΕΠ με την αύξηση της Δ.Δ. κατά 98 ΜΕuro. Το σχετικό Φυσικό Αντικείμενο ενσωματώθηκε κατά την Αναθεώρηση.
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ΚΠΣ
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Σιδηρόδρομος, Λιμάνια)

ΥΠΕΧΩΔΕ

1999

13.555 μεικτές θέσεις 

απασχόλησης ανά έτος 

(ΕΠ-ΟΑΛΑΑ)

44.407 προσωρινά 

μεικτά ανθρωποέτη 

εργασίας (ΕΠ-ΣΑΑΣ)

21.895

Οδικά

Στόχος 2008

Δείκτες εκροών (φυσικοί)

Δείκτες αποτελεσμάτων

Οδικά

Μετρό

Σιδηρόδρομος

Μετρό

Σιδηρόδρομος

Λιμάνια

Περιβαλλοντικοί δείκτες

[image: image44.wmf]ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ

ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΕΝΔΙΑΜΕΣΗΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΟΥ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 

«

O

ΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ

ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

ΤΟΥ ΚΠΣ 2000

-

2006

Αθήνα

,

Οκτώβριος 2005

ΕΙΔΙΚΗ

ΕΙΔΙΚΗ

ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 

ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

«

«

O

O

ΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ

ΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ

ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

ΥΠΟΥΡΓΕ

Ι

Ο ΠΕΡΙΒ

Α

ΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞ

Ι

ΑΣ

&

ΔΗΜΟΣ

Ι

ΩΝ 

Ε

ΡΓΩΝ

ΕΠΙΣΕΥ

-

ΕΜΠ

Έκθεση

Πρώτου Απολογισμού ΕΠ

-

ΟΑΛΑΑ

Έκθεση

Έκθεση

Πρώτου Απολογισμού ΕΠ

Πρώτου Απολογισμού ΕΠ

-

-

ΟΑΛΑΑ

ΟΑΛΑΑ

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ

ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΕΝΔΙΑΜΕΣΗΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ ΤΟΥ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 

«

O

ΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ ΚΑΙ

ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

ΤΟΥ ΚΠΣ 2000

-

2006

Αθήνα

,

Οκτώβριος 2005

ΕΙΔΙΚΗ

ΕΙΔΙΚΗ

ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 

ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ

«

«

O

O

ΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ

ΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ

ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

ΚΑΙ ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

ΥΠΟΥΡΓΕ

Ι

Ο ΠΕΡΙΒ

Α

ΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞ

Ι

ΑΣ

&

ΔΗΜΟΣ

Ι

ΩΝ 

Ε

ΡΓΩΝ

ΕΠΙΣΕΥ

-

ΕΜΠ

Έκθεση

Πρώτου Απολογισμού ΕΠ

-

ΟΑΛΑΑ

Έκθεση

Έκθεση

Πρώτου Απολογισμού ΕΠ

Πρώτου Απολογισμού ΕΠ

-

-

ΟΑΛΑΑ

ΟΑΛΑΑ

_1180273396.xls
Chart1

		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2 
Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1387998

1387998

2744601

1538600

1922551.615

3369500

2143103

2335196.87678

3369500

2744601

2899070.26156

3369500

3369500

3320597.1



Xrimatorroes_Foreis

		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		208,084		593,493		79,533		1,438,082		441,356		443,463		222,422		193,001		119,664		119,664		-620,057

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		74,000		74,000		28,900		28,900		313,713		313,713		-		-		-		-		0		416,613		313,713												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-								29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500								260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960								200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		20,474		44,479		9,534		1,367,758		-		-		-		-		-		-		-620,057																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203								24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				645,976		645,976		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672		-89,942

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		381,973		381,973		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		-89,942		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062								249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		0		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810								488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				34,420		34,420		40,098		40,098		53,928		53,928		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,695		1,283,517		154,353

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591								583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		0		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683								114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,105		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0								13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		3,550		3,550		0		-		-		-		-		-						-542		4,873		1,323												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,673		6,673		10,150		10,150		10,525		10,525		10,243		10,243								37,591		18%		27.00%		28.00%		27%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0		-3,317

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		-3,317		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0								48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		0		0				0				0				0				0		0		720,000		720,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0								103		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				155,700		0		0		0		165,350		64,000		193,160		64,000		185,610		64,000		124,591		51,991		424,720

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		0		0		101,350				129,160				121,610				72,600				0		340,994		239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																								239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		0		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590								169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		0		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863								89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		0		11,616		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		0		2,395		572

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,661,231		3,593,267		1,096,721		1,482,130		580,481		1,837,680		1,175,923		1,700,061		1,107,999		1,695,327		908,464		1,768,686		-854,346

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006

								0		0		0.5				2007

								0		0		0.5				2008
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ								2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		1,067,182		2,179,580		79,533		91,036		202,315		204,422		222,422		193,001		119,664		119,664

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		313,041		313,041		28,900		28,900		74,672		74,672		-		-		-		-		416,613		74,672												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-						29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500						260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960						200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		640,531		1,391,525		9,534		20,712		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203						24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				581,378		581,378		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		343,776		343,776		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062						249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810						488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				30,978		30,978		40,230		40,230		53,796		53,796		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,828		1,283,649

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683						114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0						13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		3,682		3,682		0		-		-		-		-		-						4,873		1,191												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,541		6,541		10,150		10,150		10,525		10,525		10,375		10,375						37,591		17%		27.00%		28.00%		28%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000						45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000						140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0						48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000				0				0				0		1,060,994		199,653

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0						-340,891		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				0		0		0		0		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991						243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		0		0																		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																						580,420		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590						169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		11,616		1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268						125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		2,395		754

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122						24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,254,978		3,233,941		2,749,292		3,861,690		546,999		558,502		807,722		1,461,020		986,389		1,695,327		835,997		1,768,819

																		ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

																2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034

																2002		815585008		395,775,577		0.4852658805

																2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218

																2004		931760145		498,431,618		0.5349355418

																2005		984626312		522,405,442		0.5305621388

																2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004

																		0		0		0.5

																		0		0		0.5
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		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ								2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				868,557		1,847,520		1,067,182		2,179,580		79,533		91,036		202,315		204,422		222,422		193,001		119,664		119,664

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		211,702		211,702		313,041		313,041		28,900		28,900		74,672		74,672		-		-		-		-		416,613		74,672												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-						29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500						260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960						200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		640,531		1,391,525		9,534		20,712		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,803		423,476		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203						24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				577,329		577,329		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		339,726		339,726		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062						249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810						488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				30,978		30,978		40,230		40,230		53,796		53,796		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,828		1,283,649

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683						114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0						13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		3,682		3,682		0		-		-		-		-		-						4,873		1,191												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,541		6,541		10,150		10,150		10,525		10,525		10,375		10,375						37,591		17%		27.00%		28.00%		28%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000						45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000						140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0						48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000				0				0				0		1,060,994		199,653

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0						-340,891		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				0		0		0		0		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991						243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		0		0																		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																						580,420		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590						169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		11,616		1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268						125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		2,395		754

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122						24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,247,378		3,226,341		2,749,292		3,861,690		546,999		558,502		807,722		1,461,020		986,389		1,695,327		835,997		1,768,819

																		ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

																2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034

																2002		815585008		395,775,577		0.4852658805

																2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218

																2004		931760145		498,431,618		0.5349355418

																2005		984626312		522,405,442		0.5305621388

																2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004

																		0		0		0.5

																		0		0		0.5





EP

		

						ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ - ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΦΟΡΕΩΝ ΚΑΙ ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,014,202.179

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		619,067.00		892,513.79		1,435,792.78		1,516,696.82

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												838,601.00		587,961.75		553,999.52		454,232.24				-127,759.08

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,516,696.82		2,355,297.82		2,943,259.57		3,497,259.08		3,951,491.32

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		619,067.00

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		892,513.79

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,435,792.78

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,516,696.82

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		838,601		2,355,297.82

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		587,962		2,943,259.57

						2007								554,000		3,497,259.08

						2008								454,232		3,951,491.32

								6,489,354,503		3,369,500,470





EP

		0		0		0		0

		619066.997		619066.997		619066.997		619066.997

		892513.787		892513.787		892513.787		892513.787

		1435792.777		1435792.777		1435792.777		1435792.777

		1516696.82071		1516696.82071		1516696.82071		1516696.82071

		2744601		1538600		2355297.82071

		3369500		2143103		2943259.56649

		3369500		2744601		3497259.08227

		3369500		3369500		3951491.32071



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

619066.997

908130

0

892513.787

1538600

512354

1435792.777

2143103
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		517,477		98,174		122,835		49,147		79,533		1,438,082		39,796		187,990		190,097		94,187		217,972		188,551		108,986		138,439		138,439		69,219		0

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		119,521		74,000		74,000		37,000		28,900		28,900		14,450		74,672		74,672		37,336		-		-				-		-				0		416,613		313,713														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-										29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		95,150		95,150		47,575		69,735		69,735		34,868								200,160		8%		9.63%		47.54%		35%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102								24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				645,976		645,976		322,988		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		36,878		255,926		255,926		127,963		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		0

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		381,973		381,973		190,987		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		89,942		89,942		44,971		-		-				-		-				0		494,526		0														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531								249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		132,002		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				0		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				156,025		156,025				93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405								488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				34,420		34,420		17,210		7,001		7,001		3,110		52,605		52,605		27,803		225,078		876,269		132,369		300,850		1,039,209		183,087		351,667		1,284,489		215,160		615,871

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		145,796		796,986		87,478		186,619		924,978		111,971		235,769		1,168,591		141,461								583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		15,041		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				0		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842								114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		1,508		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,105		19,202		19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		662		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		0		4,873		1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				781		781				5,350		5,350		2,675		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,215		11,215		5,607								36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		48,079		0		0		0		22,000		22,000		11,000		51,845		43,675		25,923		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		48,079		0		0		0		17,147		17,147		8,574		8,170		0		4,085		-		-				-		-				0		121,474		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0								48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				360,052		360,052		180,026		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		360,052		360,052		180,026		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		0		720,000		359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0								103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0		340,994		239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0								239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		11,211		10,893		10,893		5,447		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		11,211		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		32,945		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				369		369		185		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084								169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		20,002		20,002		10,001		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		677		677		339		-		-				-		-				0		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932								89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		6,720		510		510		255		9,406		9,406		4,703		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		44,390		44,390		22,195		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		5,808		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				0		11,616		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,076		9,076		4,538		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		34,268		34,268		17,134								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0		2,395		62

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,301,180		3,233,216		1,183,563		171,715		196,376		85,527		961,630		2,218,829		404,332		1,015,606		1,531,573		527,825		1,103,330		1,690,658		584,327		905,790		1,766,012		492,222		-30,105

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,183,563

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		489,859

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		527,825

								0		0		0.5				2007		584,327

								0		0		0.5				2008		492,222

																		3,277,796
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,491,643.050

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												489,858.95		527,825.01		584,327.06		492,221.93				379,490.98

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,877,856.95		2,405,681.96		2,990,009.02		3,482,230.95

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,877,856.95

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,405,681.96

						2007								528,481,000		2,990,009.02

						2008								182,990,000		3,482,230.95

								6,489,354,503		3,369,500,470
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		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1387998

1387998

2744601

1538600

1877856.95

3369500

2143103

2405681.96078

3369500

2744601

2990009.02456

3369500

3369500

3482230.95
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		10%		Λοιπές Μειώσεις		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		465,729		122,078		146,739		61,099		79,533		1,438,082		39,796		164,086		213,259		82,235		162,972		133,551		81,486		193,439		193,439		96,719		-96,901

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		107,568		97,904		97,904		48,952		28,900		28,900		14,450		50,768		50,768		25,384		-		-				-		-				-23,904		392,709		-23,904		-3,435		242,001														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-								0						29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250						0						260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		124,735		124,735		62,368						0		-110,000				200,160		8%		9.63%		20.06%		62%		100%		Βόλος=3,4/16εκ Εγκάρσιες=4,0/110εκ Διακονιάρης=5,0/67.5εκ, Apal 6.7ek

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				-62,006				-62,006																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		200		856		160		99		424		79		642		49,815		514		-		-				-		-				-10,991				-10,991

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102						0						24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				625,316		625,316		312,658		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		114,890		211,989		211,989		105,994		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		-64,598

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		387,713		387,713		193,856		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		46,005		46,005		23,002		-		-				-		-				-38,197		494,526		-38,197		-3,513		38,197														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531												249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				-26,400		350,717		-26,400				26,400

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				156,025		156,025		78,013		93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405												488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400						0						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,978		30,978		15,489		7,001		7,001		3,110		52,737		52,737		27,869		225,078		876,269		132,369		300,850		1,039,209		183,087		351,534		1,284,356		215,094		591,769

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0		-233,184		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		145,796		796,986		87,478		186,619		924,978		111,971		235,769		1,168,591		141,461						0						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		13,537		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				-3,008		43,211		-3,008		-87		9,165

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842												114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		19,202		-302				19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								-30,105				13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		-132		4,873		-132				1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				781		781				5,482		5,482		2,741		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,082		11,082		5,541												36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		20,554		20,554		10,277		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0		-9,616

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		15,701		15,701		7,851		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		121,474		-9,616				9,616

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0												48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-36,005

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		-36,005		720,000		-36,005				359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0						0						103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		340,994		-15,570				239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-								0						0						0						0												239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174		-2,242

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-2,242		32,945		-2,242				2,242														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				2,611		2,611		1,306		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174						0						169,055		14%		17.84%		36.48%		32%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		19,601		19,601		9,801		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		-401

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-401		9,279		-401				677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932						0						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		510		510		255		10,750		10,750		5,375		51,264		51,264		25,632		44,466		44,466		22,233		43,228		43,228		21,614		-1,344

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				-1,162		11,616		-1,162				1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,238		10,238		5,119		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,106		33,106		16,553												125,032		8%		37.87%		27.47%		26.48%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				-182		2,395		-182				244

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,114,999		2,953,831		1,087,175		207,878		232,539		103,608		939,239		2,196,438		471,149		939,012		1,510,215		489,528		1,048,330		1,635,658		556,827		979,675		1,839,897		529,164		-260,223				-230,118		-380,324

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,087,175

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		574,757

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		489,528

								0		0		0.5				2007		556,827

								0		0		0.5				2008		529,164

																		3,237,452		2,150,277



gdoukas:
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gdoukas:
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10%
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10

gdoukas:
10
Mexri 2005 akolouthoume forea

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%
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10%

gdoukas:
10

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		191,079.19		366,081.10		246,102.11		488,951.09		72,813.64												1,429,715.461

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		557,160.30		803,262.41		1,292,213.50		1,365,027.14

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												574,757.40		489,528.01		556,827.06		529,164.43				383,360.39

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,365,027.14		1,939,784.54		2,429,312.55		2,986,139.61		3,515,304.04

																																151,669.68

																						21,231.02		40,675.68		27,344.68		54,327.90		8,090.40

																								-145,804.04

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		557,160		557,160.30

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		246,102		803,262.41

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		488,951		1,292,213.50

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		72,814		1,365,027.14

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		72,814		1,939,784.54

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,429,312.55

						2007								528,481,000		2,986,139.61

						2008								182,990,000		3,515,304.04

								6,489,354,503		3,369,500,470
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		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

557160.2973

908130

0

803262.4083

1538600

512354

1292213.4993

2143103

908130

1365027.138639

1365027.138639

2744601

1538600

1939784.538639

3369500

2143103

2429312.549419

3369500

2744601

2986139.613199

3369500

3369500

3515304.038639
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		10%		Λοιπές Μειώσεις		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				868,672		1,847,635		464,012		125,513		150,174		62,817		79,533		1,438,082		39,796		160,651		209,824		80,518		162,972		133,551		81,486		83,439		83,439		41,719		-210,336

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		211,702		211,702		105,851		101,339		101,339		50,670		28,900		28,900		14,450		47,333		47,333		23,666		-		-				-		-				-27,339		392,709		-23,904		-3,435		238,566														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-								0						29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250						0						260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-110,000		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		14,735		14,735		7,368						0		-110,000				90,160		18%		21.38%		44.53%		16%		100%		Βόλος=3,4/16εκ Εγκάρσιες=4,0/110εκ Διακονιάρης=5,0/67.5εκ, Apal 6.7ek

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				-62,006				-62,006																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		200		856		160		99		424		79		642		49,815		514		-		-				-		-				-10,991				-10,991

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102						0						24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				577,865		577,865		288,933		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		114,890		255,926		255,926		127,963		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		-68,111

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		340,263		340,263		170,131		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		89,942		89,942		44,971		-		-				-		-				-41,710		494,526		-38,197		-3,513		41,710														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531												249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				-26,400		350,717		-26,400				26,400

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				156,025		156,025		78,013		93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405												488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400						0						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,891		30,891		15,446		7,001		7,001		3,110		52,737		52,737		27,869		158,032		543,955		92,141		215,031		613,847		131,595		236,215		712,776		145,903		276,047

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-268,184		0		0		-268,184		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		78,750		464,672		47,250		100,800		499,616		60,480		120,450		597,011		72,270						0						315,000		5%		25.00%		32.00%		38%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		26,987		26,987		13,493		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				-3,095		43,211		-3,008		-87		9,252

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842												114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		19,202		-302				19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								-30,105				13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		-132		4,873		-132				1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				781		781				5,482		5,482		2,741		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,082		11,082		5,541												36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		20,554		20,554		10,277		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0		-9,616

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		15,701		15,701		7,851		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		121,474		-9,616				9,616

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0												48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-36,005

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		-36,005		720,000		-36,005				359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0						0						103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		340,994		-15,570				239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-								0						0						0						0												239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174		-2,242

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-2,242		32,945		-2,242				2,242														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				2,611		2,611		1,306		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174						0						169,055		14%		17.84%		36.48%		32%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		19,601		19,601		9,801		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		-401

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-401		9,279		-401				677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932						0						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		510		510		255		10,750		10,750		5,375		51,264		51,264		25,632		44,466		44,466		22,233		43,228		43,228		21,614		-1,344

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				-1,162		11,616		-1,162				1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,238		10,238		5,119		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,106		33,106		16,553												125,032		8%		37.87%		27.47%		26.48%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				-182		2,395		-182				244

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,064,027		2,902,859		1,061,689		211,313		235,974		105,326		939,239		2,196,438		471,149		912,468		1,218,403		469,551		962,511		1,210,296		505,336		754,356		1,158,317		404,973		-645,442				-230,118		-415,324

																																																										-147,140		Syntelesth 0.5 (ETPA)

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ																																						2,822,982								-268,184		Syntelesth 0.6 (ETPA)

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,061,689

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		576,475

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		469,551

								0		0		0.5				2007		505,336

								0		0		0.5				2008		404,973

																		3,018,024



gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
Από τις Εγκάρσιες Πάτρας

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
10

gdoukas:
10

gdoukas:
10
Mexri 2005 akolouthoume forea

gdoukas:
10

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
10%

gdoukas:
einai hdh Of

gdoukas:
-5 erga
-10% tvn 2 ergvn



N+2_10%_Full

								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		191,079.19		366,081.10		246,102.11		488,951.09		72,813.64												1,427,997.961

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		557,160.30		803,262.41		1,292,213.50		1,365,027.14

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												576,474.90		469,551.46		505,335.74		66,960.68				66,960.68

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,365,027.14		1,941,502.04		2,411,053.50		2,916,389.24		2,983,349.92

																														386,150.08

																						21,231.02		40,675.68		27,344.68		54,327.90		8,090.40

																										73570		160910.4

																						1,618,322.78

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		557,160		557,160.30

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		246,102		803,262.41

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		488,951		1,292,213.50

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		72,814		1,365,027.14

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		72,814		1,941,502.04

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,411,053.50

						2007								528,481,000		2,916,389.24

						2008								182,990,000		2,983,349.92

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

557160.2973

908130

0

803262.4083

1538600

512354

1292213.4993

2143103

908130

1365027.138639

1365027.138639

2744601

1538600

1941502.038639

3369500

2143103

2411053.499419

3369500

2744601

2916389.235199

3369500

3369500

2983349.915199
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		517,477		98,174		122,835		49,147		184,626		1,543,175		92,343		127,643		129,750		64,014		177,001		177,001		88,500		134,664		134,664		67,332		0

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		119,521		74,000		74,000		37,000		132,993		132,993		66,497								-		-				-		-				0		416,613		209,620														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						223,017		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-										29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																								0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		33,600		33,600		16,800		83,600		83,600		41,800		65,960		65,960		32,980								200,160		8%		16.79%		41.77%		33%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				100,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						325,033		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0																																				48818681				88,681		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																								130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																624,526				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102								24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						12,002		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				694,795		694,795		347,398		50,759		50,759		25,380		224,612		224,612		112,306		211,383		211,383		105,691		238,381		238,381		119,191		197,249		197,249		98,624		0

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		430,792		430,792		215,396		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		41,123		41,123		20,562		-		-				-		-				0		494,526		0														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				247,263		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				19,500		19,500		9,750		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		92,751		92,751		46,376								249,447		7.82%		25%		30%		37%		100%																				119,447				124,724		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		132,002		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				0		350,717		0																																				175,359		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849		146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849								488,487		30.00%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						244,244		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				34,420		34,420		17,210		2,670		2,670		1,335		185,995		165,318		101,797		156,712		941,057		92,406		366,969		1,333,130		222,285		254,960		869,720		159,149		0

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		248,000		1,229,213		148,800		159,184		788,996		95,510								583,184		15%		15.09%		42.53%		27.30%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						349,910		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		15,041		2,670		2,670		1,335		10,459		10,459		5,230								-		-				-		-				0		43,211		10,459																																				21,606		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				53,789		53,789		26,895		28,687		28,687		14,343		28,687		28,687		14,343		3,585		3,585		1,792								114,747		47%		25.00%		25.00%		3%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						57,374		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		1,508		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						1,508		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		15,053		0		7,526		15,053		0		7,526								13,918		0%		0.00%		50.00%		50%		100%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						15,053		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		662		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		0		22,000		1,323														Κέρκυρα 7873																						11,000		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				3,070		3,070		1,535		5,525		5,525		2,763		5,730		5,730		2,865		6,139		6,139		3,070								20,464		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,232		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		48,079		0		0		0		65,445		65,445		32,723		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		48,079		0		0		0		59,845		59,845		29,923		0		0		0		-		-				-		-				0		156,002		0																																				78,001		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				5,600		5,600		2,800		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0								14,000		40%		60%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						7,000		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		360,052		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		360,052		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		0		720,000		720,000																																				360,052		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0								103		0%						100%		100%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0		340,994		239,644																																				290,210		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0								424,720		24%		30%		29%		17%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		11,211		10,893		10,893		5,447		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		11,211		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		32,945		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						16,473		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				369		369		185		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084								169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						84,528		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		26,879		26,879		13,439		38,309		38,309		19,154		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		677		677		339		-		-				-		-				0		9,279		677																																				4,640		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				26,662		26,662		13,331		37,632		37,632		18,816		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140						53,323		89,883		30%		21.50%		38.60%		10.24%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				44,942		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		6,720		510		510		255		9,406		9,406		4,703		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		44,390		44,390		22,195		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		5,808		0		0		0		0		0				-		-				-		-				-		-				0		11,616		0																																				5,808		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,076		9,076		4,538		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		34,268		34,268		17,134								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						62,516		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0		2,395		62																																				1,198		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,710,050		3,642,086		1,387,998		167,384		192,045		83,752		904,999		2,141,521		461,329		817,211		1,474,503		422,848		1,081,409		1,925,960		579,504		808,302		1,350,462		435,820		0																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ								543,417						70,911						294,366						206,026						260,311						194,927

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001				844,581						12,841						166,963						216,822						319,194						240,893

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,387,998				1,387,998						1,387,998

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		545,081				365,277		105,277		260,000		179,804		534,554		Υπολογισμός 10%

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		422,848				206,026		102,026		104,000		216,822		412,645

								0		0		0.5				2007		579,504				260,311		156,311		104,000		319,194		563,873

								0		0		0.5				2008		435,820				194,927		142,927		52,000		240,893		421,527

																		3,371,251				1,026,541		506,541		520,000		956,712		1,932,599

																				956,712

																								105,277		260,000				524,026		Υπολογισμός 20%

																				apo ayta		520000		102,026		104,000				402,443

																						506,541		156,311		104,000				548,242

																								142,927		52,000				407,234

																								506,541		520,000				1,881,945





N+2_Senaria_EYD_10_6_2005

								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,436,420.700

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												545,081.30		422,847.90		579,504.47		434,068.33				434,068.33						0.220537769

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)																						ΧΑΝΕΙ

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,933,079.30		2,355,927.20		2,935,431.67		3,369,500.00				0

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10%												1,387,998.00		1,922,551.62		2,335,196.88		2,899,070.26		3,320,597.10				48,902.90						-811,091.00

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10% + 10% "έλαττον"												1,387,998.00		1,912,023.93		2,314,466.55		2,862,708.85		3,269,943.00				99,557.00

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10% + 10% "έλαττον" + ΑΝΑΚΤΗΣΗ												1,387,998.00		1,912,023.93		2,339,466.55		2,922,708.85		3,369,943.00				-443.00

				Προβλέψεις Αθροιστικά Εμφάνιση 200Μ€												1,387,998.00		1,903,079.30		2,275,927.20		2,795,431.67		3,169,500.00				200,000.00

																								3,169,500.00		3,369,500.00		200,000.00

																		534,553.62		412,645.26		563,873.38		421,526.84

																		524,025.93		402,442.62		548,242.30		407,234.15

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				1				0.00

																						1365027.1389

																				1,981,502.00

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,933,079.30

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,355,927.20

						2007								528,481,000		2,935,431.67

						2008								182,990,000		3,369,500.00

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες 
και 10% λόγω επί έλαττον
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Συνολική διόρθωση 2ου σεναρίου και ανακατανομή πόρων
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Απο Εθνικούς Πόρους

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Εμφάνιση 200Μ€ Εθνικών Πόρων
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Χρηματορροές_ΕΥΔ_10%_Full

								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,436,420.700

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												545,081.30		422,847.90		579,504.47		435,819.53				434,068.33

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,933,079.30		2,355,927.20		2,935,431.67		3,371,251.20

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				1				-1,751.20

																						1365027.1389

																				1,981,502.00

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,933,079.30

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,355,927.20

						2007								528,481,000		2,935,431.67

						2008								182,990,000		3,371,251.20

								6,489,354,503		3,369,500,470
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		10%		Μειώσεις 2005		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				949,055		2,036,791		507,500		118,127		142,789		59,124		154,383		1,512,932		77,221		127,643		129,750		64,014		177,001		177,001		88,500		134,664		134,664		67,332		-30,243		-19,953		-10,290

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		219,088		219,088		109,544		93,953		93,953		46,977		102,750		102,750		51,375								-		-				-		-				-30,243		-19,953		-10,290		396,660		199,957														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						207,895		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-														29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250												260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																												0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																																0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		33,600		33,600		16,800		83,600		83,600		41,800		65,960		65,960		32,980												200,160		8%		16.79%		41.77%		33%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				100,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						325,033		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0																																								48818681				88,681		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																584,236				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102												24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						12,002		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				628,805		628,805		314,403		76,458		76,458		38,229		190,523		190,523		95,261		210,498		210,498		105,249		237,319		237,319		118,660		199,196		199,196		99,598		-74,380		-65,990		-8,390

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		390,502		390,502		195,251		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		41,123		41,123		20,562		-		-				-		-				-43,830		-40,290		-3,540		454,236		-40,290														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				227,118		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				15,960		15,960		7,980		61,477		61,477		30,738		73,772		73,772		36,886		94,698		94,698		47,349												245,907		6.49%		25%		30%		39%		100%																				159,737				122,954		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		238,304		238,304		119,152		69,036		69,036		34,518		17,678		17,678		8,839		0		0		0		-		-				-		-				-30,549		-25,699		-4,850		325,018		0																																				162,509		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				141,696		141,696		70,848		97,697		97,697		48,849		146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849												488,487		30.00%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						241,819		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400												34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				31,227		31,227		15,614		4,252		4,252		2,126		183,912		163,235		100,756		156,196		940,541		92,148		351,398		1,332,611		214,499		239,400		869,213		151,368		-35,341		-3,193		-2,044

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		248,000		1,229,213		148,800		159,184		788,996		95,510												583,184		15%		15.09%		42.53%		27.30%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						349,910		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		28,500		28,500		14,250		4,252		4,252		2,126		8,877		8,877		4,439								-		-				-		-				-3,362		-1,582		-1,780		41,629		8,877																																				20,815		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				53,590		53,590		26,795		28,242		28,242		14,121		28,242		28,242		14,121		2,893		2,893		1,446												112,967		47%		25.00%		25.00%		3%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						56,483		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,513		1,513		757		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-31,607		-1,502				1,513		1,513														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						757		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		0		0		0		0		0		0												0		0%		0.00%		50.00%		50%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						0		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,214		1,214		607		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		-372		-109		-263		21,891		1,214														Κέρκυρα 7873																						10,945		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				2,767		2,767		1,384		5,454		5,454		2,727		5,656		5,656		2,828		6,323		6,323		3,162												20,201		14%		27.00%		28.00%		31%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,100		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0						0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				87,336		87,336		43,668		8,821		8,821		4,411		53,544		53,544		26,772		9,280		9,280		4,640		0		0		0		0		0		0		-11,021		-8,821		-2,200

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		87,336		87,336		43,668		8,821		8,821		4,411		51,024		51,024		25,512		0		0		0		-		-				-		-				-11,021		-8,821		-2,200		147,181		0																																				73,590		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				2,520		2,520		1,260		9,280		9,280		4,640		0		0		0		0		0		0												11,800		21%		79%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						5,900		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		360,052		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		360,052		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		0						720,000		720,000																																				360,052		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0												103		0%						100%		100%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0		0		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0						340,994		239,644																																				290,210		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0												424,720		24%		30%		29%		17%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,234		20,234		10,117		13,080		13,080		6,540		38,658		38,658		19,329		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		-4,029		-2,187		-1,842

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,234		20,234		10,117		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-4,029		-2,187		-1,842		30,758		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						15,379		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				2,556		2,556		1,278		38,658		38,658		19,329		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084												167,213		25%		18.04%		36.88%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						83,607		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,807		3,807		1,903		4,578		4,578		2,289		26,207		26,207		13,103		37,436		37,436		18,718		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140		-1,544		-200		-1,344

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,807		3,807		1,903		4,578		4,578		2,289		217		217		109		477		477		238		-		-				-		-				-1,544		-200		-1,344		9,079		477																																				4,539		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				25,990		25,990		12,995		36,960		36,960		18,480		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140										51,979		88,539		29%		21.83%		39.19%		9.63%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				44,270		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,858		12,858		6,429		510		510		255		9,533		9,533		4,767		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		43,809		43,809		21,904		-1,035		-581		-454

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,035		11,035		5,518		0		0		0		0		-				-		-				-		-				-		-				-1,035		-581		-454		11,035		0																																				5,518		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,203		9,203		4,602		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,687		33,687		16,844												124,578		7%		38.00%		27.57%		27.04%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						62,289		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0						2,395		62																																				1,198		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,609,125		3,541,161		1,337,535		225,827		250,488		112,973		822,109		2,058,631		419,884		815,817		1,473,109		422,151		1,064,776		1,924,379		571,188		794,108		1,351,321		428,723		-157,593		-100,925		-26,563																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,337,535

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		532,858

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		422,151

								0		0		0.5				2007		571,188

								0		0		0.5				2008		428,723

																		3,292,455





								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,714,932.218

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												405,369.78		502,151.18		661,187.84		508,722.61				551,593.21

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,654,567.78		2,156,718.96		2,817,906.79		3,326,629.41

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				0.9

																				1				42,870.59

																				138,800				-1751.2000000002

																								44,621.79

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,654,567.78

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,156,718.96

						2007								528,481,000		2,817,906.79

						2008								182,990,000		3,326,629.41

								6,489,354,503		3,369,500,470





		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1654567.781625

3369500

2143103

2156718.957655

3369500

2744601

2817906.794435

3369500

3369500

3326629.40578



								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,714,932.218

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												405,369.78		422,151.18		571,187.84		428,722.61				721,593.21

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,654,567.78		2,076,718.96		2,647,906.79		3,076,629.41

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				0.9

																				1				292,870.59

																				138,800				-1751.2000000002

																								294,621.79

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,654,567.78

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,076,718.96

						2007								528,481,000		2,647,906.79

						2008								182,990,000		3,076,629.41

								6,489,354,503		3,369,500,470



Το όνομα χρήστη σας:
kratame tis plhromes toy arxikoy senarioy
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		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1654567.781625

3369500

2143103

2076718.957655

3369500

2744601

2647906.794435

3369500

3369500

3076629.40578



		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		10%		Elegxoi+Alla		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		465,729		195,075		328,510		100,895		95,281		1,381,131		47,670		99,926		113,025		46,858		131,150		131,150		65,575		80,235		80,235		40,118		-217,340		-96,901		-120,439

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		107,568		97,904		97,904		48,952		105,654		105,654		52,827								-		-				-		-				-27,339		-23,904		-3,435		392,709		189,151														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						209,347		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-						0								29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250				0								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																												0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																																0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-110,000		0				0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		13,735		13,735		6,868				0		-110,000						90,160		19%		21.38%		44.53%		15%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				45,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		82,480		179,183		41,240		-52,472		1,233,054		-26,236		-		-				-		-				-		-				-62,006		-62,006																				Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						294,030		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		11,191		47,922		8,953		99		424		79		-10,349		2,749		-8,279		-		-				-		-				-10,991		-10,991																																						48818681				79,888		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-7,004		0		-7,004		0		0																																581,447				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0								17,000		100%		0%		0%		0%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						8,500		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				625,316		625,316		312,658		77,159		77,159		38,580		220,822		220,822		110,411		160,260		160,260		80,130		223,381		223,381		111,691		187,249		187,249		93,624		-122,993		-69,480		-53,513

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		387,713		387,713		193,856		7,422		7,422		3,711		52,799		52,799		26,400		0		0		0		-		-				-		-				-46,592		-43,079		-3,513		451,447		3,513														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				223,967		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				19,500		19,500		9,750		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		92,751		92,751		46,376												249,447		8%		25%		30%		37%		100%																				162,526				124,724		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		69,737		69,737		34,869		16,977		16,977		8,488		0		0		0		-		-				-		-				-76,400		-26,400		-50,000		324,317		0																																				162,158		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				131,546		131,546		65,773		87,697		87,697		43,849		131,546		131,546		65,773		87,697		87,697		43,849												438,487		30%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						219,244		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400				0								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,978		30,978		15,489		5,678		5,678		2,839		185,995		165,318		101,797		156,712		941,057		92,406		191,917		540,089		118,758		128,629		330,410		85,164		-301,818		-3,442		-298,024

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-268,184		0		-268,184		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		88,000		436,173		52,800		51,000		252,782		30,600				0								315,000		28%		27.94%		27.94%		16.19%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						189,000		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		13,537		5,678		5,678		2,839		7,364		7,364		3,682								-		-				-		-				-3,095		-3,008		-87		40,203		7,451																																				20,058		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				56,884		56,884		28,442		28,687		28,687		14,343		28,687		28,687		14,343		489		489		245						352						114,747		50%		25.00%		25.00%		0%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						57,374		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		-302				18,901		18,901														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						1,357		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		0		0		0		0		0		0						-30,105						13,918		0%		20.00%		40.00%		40%		100%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						0		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		-132		-132				21,868		1,191														Κέρκυρα 7873																						10,934		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				3,070		3,070		1,535		5,525		5,525		2,763		5,730		5,730		2,865		6,139		6,139		3,070												20,464		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,232		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0				0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		55,829		55,829		27,915		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0		-9,616		-9,616		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		50,229		50,229		25,115		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		-9,616				146,386		0																																				73,193		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				5,600		5,600		2,800		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0												14,000		40%		60%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						7,000		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		324,046		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-72,010		-72,010		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		324,046		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		-72,010		-72,010				720,103		720,103																																				324,046		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0												0		0%						0%		0%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570		-15,570		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		-15,570				340,891		239,541																																				282,425		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0												440,290		23%		29%		28%		16%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		40,445		40,445		20,222		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		-2,242		-2,242		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		-0		-0		-0		-		-				-		-				-		-				-2,242		-2,242				30,703		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						15,351		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				2,611		2,611		1,306		40,445		40,445		20,222		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084												169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						84,528		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		26,879		26,879		13,439		37,908		37,908		18,954		7,310		7,310		3,655		0		0		0		-18,681		-401		-18,280

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-18,681		-401		-18,280		8,878		276																																				4,439		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				26,662		26,662		13,331		37,632		37,632		18,816		7,310		7,310		3,655		0		0		0										53,323		89,883		30%		42%		8%		20.34%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				35,802		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		572		572		286		10,688		10,688		5,344		34,597		34,597		17,299		27,799		27,799		13,899		26,561		26,561		13,280		-51,344		-1,344		-50,000

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		-0		-0		-0		-		-				-		-				-		-				-		-				-51,162		-1,162		-50,000		10,454		0																																				5,227		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,238		10,238		5,119		30,677		30,677		15,339		17,677		17,677		8,839		16,439		16,439		8,220												75,032		14%		40.89%		23.56%		21.91%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						37,516		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		572		572		286		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-182		-182				2,213		0																																				1,106		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,439,045		3,277,878		1,249,198		306,013		439,448		156,364		801,289		1,965,112		409,474		721,122		1,389,405		371,506		828,839		1,055,402		437,220		581,434		710,616		311,567		-811,613		-271,005		-540,256																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,249,198

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		565,838

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		371,506

								0		0		0.5				2007		437,220

								0		0		0.5				2008		311,567

																		2,935,329
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,554,464.050

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		509,882.64		735,101.84		1,182,563.14		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												565,837.95		371,506.07		437,219.69		311,566.90				745,738.29

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,815,035.95		2,186,542.02		2,623,761.71		2,935,328.61

								0		557160.2973		803262.4083		1292213.4993		1365027.138639		1,249,198

																				1				434,171.39

																								-1751.2000000002

																								435,922.59

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		509,882.64

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		735,101.84

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,182,563.14

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,815,035.95

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,186,542.02

						2007								528,481,000		2,623,761.71

						2008								182,990,000		2,935,328.61

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		208,084		593,493		79,533		1,438,082		441,356		443,463		222,422		193,001		119,664		119,664		-620,057

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		74,000		74,000		28,900		28,900		313,713		313,713		-		-		-		-		0		416,613		313,713												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-								29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500								260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960								200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		20,474		44,479		9,534		1,367,758		-		-		-		-		-		-		-620,057																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203								24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				645,976		645,976		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672		-89,942

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		381,973		381,973		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		-89,942		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062								249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		0		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810								488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				34,420		34,420		40,098		40,098		53,928		53,928		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,695		1,283,517		154,353

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591								583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		0		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683								114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,105		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0								13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		3,550		3,550		0		-		-		-		-		-						-542		4,873		1,323												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,673		6,673		10,150		10,150		10,525		10,525		10,243		10,243								37,591		18%		27.00%		28.00%		27%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0		-3,317

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		-3,317		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0								48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		0		0				0				0				0				0		0		720,000		720,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0								103		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				155,700		0		0		0		165,350		64,000		193,160		64,000		185,610		64,000		124,591		51,991		424,720

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		0		0		101,350				129,160				121,610				72,600				0		340,994		239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																								239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		0		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590								169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		0		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863								89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		0		11,616		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		0		2,395		572

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,661,231		3,593,267		1,096,721		1,482,130		580,481		1,837,680		1,175,923		1,700,061		1,107,999		1,695,327		908,464		1,768,686		-854,346

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006

								0		0		0.5				2007

								0		0		0.5				2008





Xrimatorroes_Worse10%

		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ								2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		1,067,182		2,179,580		79,533		91,036		202,315		204,422		222,422		193,001		119,664		119,664

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		313,041		313,041		28,900		28,900		74,672		74,672		-		-		-		-		416,613		74,672												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-						29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500						260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960						200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		640,531		1,391,525		9,534		20,712		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203						24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				581,378		581,378		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		343,776		343,776		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062						249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810						488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				30,978		30,978		40,230		40,230		53,796		53,796		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,828		1,283,649

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683						114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0						13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		3,682		3,682		0		-		-		-		-		-						4,873		1,191												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,541		6,541		10,150		10,150		10,525		10,525		10,375		10,375						37,591		17%		27.00%		28.00%		28%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000						45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000						140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0						48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000				0				0				0		1,060,994		199,653

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0						-340,891		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				0		0		0		0		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991						243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		0		0																		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																						580,420		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590						169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		11,616		1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268						125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		2,395		754

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122						24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,254,978		3,233,941		2,749,292		3,861,690		546,999		558,502		807,722		1,461,020		986,389		1,695,327		835,997		1,768,819

																		ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

																2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034

																2002		815585008		395,775,577		0.4852658805

																2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218

																2004		931760145		498,431,618		0.5349355418

																2005		984626312		522,405,442		0.5305621388

																2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004

																		0		0		0.5

																		0		0		0.5
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ																4,049.8241

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ								2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				868,557		1,847,520		1,067,182		2,179,580		79,533		91,036		202,315		204,422		222,422		193,001		119,664		119,664

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		211,702		211,702		313,041		313,041		28,900		28,900		74,672		74,672		-		-		-		-		416,613		74,672												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-						29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500						260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960						200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		640,531		1,391,525		9,534		20,712		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,803		423,476		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203						24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				577,329		577,329		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		339,726		339,726		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062						249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810						488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				30,978		30,978		40,230		40,230		53,796		53,796		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,828		1,283,649

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683						114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0						13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		3,682		3,682		0		-		-		-		-		-						4,873		1,191												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,541		6,541		10,150		10,150		10,525		10,525		10,375		10,375						37,591		17%		27.00%		28.00%		28%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000						45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000						140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0						48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000				0				0				0		1,060,994		199,653

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0						-340,891		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				0		0		0		0		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991						243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		0		0																		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																						580,420		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590						169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		11,616		1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268						125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		2,395		754

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122						24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,247,378		3,226,341		2,749,292		3,861,690		546,999		558,502		807,722		1,461,020		986,389		1,695,327		835,997		1,768,819

																		ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

																2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034

																2002		815585008		395,775,577		0.4852658805

																2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218

																2004		931760145		498,431,618		0.5349355418

																2005		984626312		522,405,442		0.5305621388

																2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004

																		0		0		0.5

																		0		0		0.5





EP

		

						ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ - ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΦΟΡΕΩΝ ΚΑΙ ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,014,202.179

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		619,067.00		892,513.79		1,435,792.78		1,516,696.82

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												838,601.00		587,961.75		553,999.52		454,232.24				-127,759.08

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,516,696.82		2,355,297.82		2,943,259.57		3,497,259.08		3,951,491.32

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		619,067.00

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		892,513.79

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,435,792.78

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,516,696.82

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		838,601		2,355,297.82

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		587,962		2,943,259.57

						2007								554,000		3,497,259.08

						2008								454,232		3,951,491.32

								6,489,354,503		3,369,500,470





EP

		0		0		0		0

		619066.997		619066.997		619066.997		619066.997

		892513.787		892513.787		892513.787		892513.787

		1435792.777		1435792.777		1435792.777		1435792.777

		1516696.82071		1516696.82071		1516696.82071		1516696.82071

		2744601		1538600		2355297.82071

		3369500		2143103		2943259.56649

		3369500		2744601		3497259.08227

		3369500		3369500		3951491.32071



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

619066.997

908130

0

892513.787

1538600

512354

1435792.777

2143103

908130

1516696.82071

1516696.82071
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		517,477		98,174		122,835		49,147		79,533		1,438,082		39,796		187,990		190,097		94,187		217,972		188,551		108,986		138,439		138,439		69,219		0

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		119,521		74,000		74,000		37,000		28,900		28,900		14,450		74,672		74,672		37,336		-		-				-		-				0		416,613		313,713														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-										29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		95,150		95,150		47,575		69,735		69,735		34,868								200,160		8%		9.63%		47.54%		35%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102								24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				645,976		645,976		322,988		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		36,878		255,926		255,926		127,963		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		0

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		381,973		381,973		190,987		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		89,942		89,942		44,971		-		-				-		-				0		494,526		0														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531								249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		132,002		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				0		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				156,025		156,025				93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405								488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				34,420		34,420		17,210		7,001		7,001		3,110		52,605		52,605		27,803		225,078		876,269		132,369		300,850		1,039,209		183,087		351,667		1,284,489		215,160		615,871

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		145,796		796,986		87,478		186,619		924,978		111,971		235,769		1,168,591		141,461								583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		15,041		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				0		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842								114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		1,508		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,105		19,202		19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		662		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		0		4,873		1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				781		781				5,350		5,350		2,675		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,215		11,215		5,607								36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		48,079		0		0		0		22,000		22,000		11,000		51,845		43,675		25,923		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		48,079		0		0		0		17,147		17,147		8,574		8,170		0		4,085		-		-				-		-				0		121,474		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0								48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				360,052		360,052		180,026		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		360,052		360,052		180,026		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		0		720,000		359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0								103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0		340,994		239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0								239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		11,211		10,893		10,893		5,447		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		11,211		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		32,945		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				369		369		185		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084								169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		20,002		20,002		10,001		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		677		677		339		-		-				-		-				0		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932								89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		6,720		510		510		255		9,406		9,406		4,703		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		44,390		44,390		22,195		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		5,808		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				0		11,616		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,076		9,076		4,538		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		34,268		34,268		17,134								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0		2,395		62

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,301,180		3,233,216		1,183,563		171,715		196,376		85,527		961,630		2,218,829		404,332		1,015,606		1,531,573		527,825		1,103,330		1,690,658		584,327		905,790		1,766,012		492,222		-30,105

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,183,563

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		489,859

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		527,825

								0		0		0.5				2007		584,327

								0		0		0.5				2008		492,222

																		3,277,796
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,491,643.050

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												489,858.95		527,825.01		584,327.06		492,221.93				379,490.98

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,877,856.95		2,405,681.96		2,990,009.02		3,482,230.95

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,877,856.95

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,405,681.96

						2007								528,481,000		2,990,009.02

						2008								182,990,000		3,482,230.95

								6,489,354,503		3,369,500,470
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		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1387998

1387998

2744601

1538600

1877856.95

3369500

2143103

2405681.96078

3369500

2744601

2990009.02456

3369500

3369500

3482230.95



Χρηματορροές_Worse10%_Only

		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		10%		Λοιπές Μειώσεις		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		465,729		122,078		146,739		61,099		79,533		1,438,082		39,796		164,086		213,259		82,235		162,972		133,551		81,486		193,439		193,439		96,719		-96,901

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		107,568		97,904		97,904		48,952		28,900		28,900		14,450		50,768		50,768		25,384		-		-				-		-				-23,904		392,709		-23,904		-3,435		242,001														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-								0						29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250						0						260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		124,735		124,735		62,368						0		-110,000				200,160		8%		9.63%		20.06%		62%		100%		Βόλος=3,4/16εκ Εγκάρσιες=4,0/110εκ Διακονιάρης=5,0/67.5εκ, Apal 6.7ek

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				-62,006				-62,006																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		200		856		160		99		424		79		642		49,815		514		-		-				-		-				-10,991				-10,991

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102						0						24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				625,316		625,316		312,658		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		114,890		211,989		211,989		105,994		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		-64,598

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		387,713		387,713		193,856		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		46,005		46,005		23,002		-		-				-		-				-38,197		494,526		-38,197		-3,513		38,197														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531												249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				-26,400		350,717		-26,400				26,400

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				156,025		156,025		78,013		93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405												488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400						0						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,978		30,978		15,489		7,001		7,001		3,110		52,737		52,737		27,869		225,078		876,269		132,369		300,850		1,039,209		183,087		351,534		1,284,356		215,094		591,769

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0		-233,184		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		145,796		796,986		87,478		186,619		924,978		111,971		235,769		1,168,591		141,461						0						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		13,537		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				-3,008		43,211		-3,008		-87		9,165

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842												114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		19,202		-302				19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								-30,105				13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		-132		4,873		-132				1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				781		781				5,482		5,482		2,741		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,082		11,082		5,541												36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		20,554		20,554		10,277		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0		-9,616

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		15,701		15,701		7,851		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		121,474		-9,616				9,616

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0												48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-36,005

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		-36,005		720,000		-36,005				359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0						0						103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		340,994		-15,570				239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-								0						0						0						0												239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174		-2,242

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-2,242		32,945		-2,242				2,242														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				2,611		2,611		1,306		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174						0						169,055		14%		17.84%		36.48%		32%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		19,601		19,601		9,801		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		-401

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-401		9,279		-401				677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932						0						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		510		510		255		10,750		10,750		5,375		51,264		51,264		25,632		44,466		44,466		22,233		43,228		43,228		21,614		-1,344

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				-1,162		11,616		-1,162				1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,238		10,238		5,119		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,106		33,106		16,553												125,032		8%		37.87%		27.47%		26.48%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				-182		2,395		-182				244

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,114,999		2,953,831		1,087,175		207,878		232,539		103,608		939,239		2,196,438		471,149		939,012		1,510,215		489,528		1,048,330		1,635,658		556,827		979,675		1,839,897		529,164		-260,223				-230,118		-380,324

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,087,175

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		574,757

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		489,528

								0		0		0.5				2007		556,827

								0		0		0.5				2008		529,164

																		3,237,452		2,150,277
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		191,079.19		366,081.10		246,102.11		488,951.09		72,813.64												1,429,715.461

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		557,160.30		803,262.41		1,292,213.50		1,365,027.14

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												574,757.40		489,528.01		556,827.06		529,164.43				383,360.39

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,365,027.14		1,939,784.54		2,429,312.55		2,986,139.61		3,515,304.04

																																151,669.68

																						21,231.02		40,675.68		27,344.68		54,327.90		8,090.40

																								-145,804.04

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		557,160		557,160.30

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		246,102		803,262.41

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		488,951		1,292,213.50

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		72,814		1,365,027.14

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		72,814		1,939,784.54

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,429,312.55

						2007								528,481,000		2,986,139.61

						2008								182,990,000		3,515,304.04

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

557160.2973

908130

0

803262.4083

1538600

512354

1292213.4993

2143103

908130

1365027.138639

1365027.138639

2744601

1538600

1939784.538639

3369500

2143103

2429312.549419

3369500

2744601

2986139.613199

3369500

3369500

3515304.038639
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						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		10%		Λοιπές Μειώσεις		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				868,672		1,847,635		464,012		125,513		150,174		62,817		79,533		1,438,082		39,796		160,651		209,824		80,518		162,972		133,551		81,486		83,439		83,439		41,719		-210,336

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		211,702		211,702		105,851		101,339		101,339		50,670		28,900		28,900		14,450		47,333		47,333		23,666		-		-				-		-				-27,339		392,709		-23,904		-3,435		238,566														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-								0						29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250						0						260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-110,000		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		14,735		14,735		7,368						0		-110,000				90,160		18%		21.38%		44.53%		16%		100%		Βόλος=3,4/16εκ Εγκάρσιες=4,0/110εκ Διακονιάρης=5,0/67.5εκ, Apal 6.7ek

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				-62,006				-62,006																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		200		856		160		99		424		79		642		49,815		514		-		-				-		-				-10,991				-10,991

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102						0						24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				577,865		577,865		288,933		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		114,890		255,926		255,926		127,963		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		-68,111

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		340,263		340,263		170,131		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		89,942		89,942		44,971		-		-				-		-				-41,710		494,526		-38,197		-3,513		41,710														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531												249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				-26,400		350,717		-26,400				26,400

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				156,025		156,025		78,013		93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405												488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400						0						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,891		30,891		15,446		7,001		7,001		3,110		52,737		52,737		27,869		158,032		543,955		92,141		215,031		613,847		131,595		236,215		712,776		145,903		276,047

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-268,184		0		0		-268,184		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		78,750		464,672		47,250		100,800		499,616		60,480		120,450		597,011		72,270						0						315,000		5%		25.00%		32.00%		38%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		26,987		26,987		13,493		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				-3,095		43,211		-3,008		-87		9,252

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842												114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		19,202		-302				19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								-30,105				13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		-132		4,873		-132				1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				781		781				5,482		5,482		2,741		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,082		11,082		5,541												36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		20,554		20,554		10,277		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0		-9,616

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		15,701		15,701		7,851		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		121,474		-9,616				9,616

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0												48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-36,005

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		-36,005		720,000		-36,005				359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0						0						103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		340,994		-15,570				239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-								0						0						0						0												239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174		-2,242

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-2,242		32,945		-2,242				2,242														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				2,611		2,611		1,306		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174						0						169,055		14%		17.84%		36.48%		32%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		19,601		19,601		9,801		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		-401

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-401		9,279		-401				677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932						0						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		510		510		255		10,750		10,750		5,375		51,264		51,264		25,632		44,466		44,466		22,233		43,228		43,228		21,614		-1,344

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				-1,162		11,616		-1,162				1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,238		10,238		5,119		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,106		33,106		16,553												125,032		8%		37.87%		27.47%		26.48%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				-182		2,395		-182				244

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,064,027		2,902,859		1,061,689		211,313		235,974		105,326		939,239		2,196,438		471,149		912,468		1,218,403		469,551		962,511		1,210,296		505,336		754,356		1,158,317		404,973		-645,442				-230,118		-415,324

																																																										-147,140		Syntelesth 0.5 (ETPA)

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ																																						2,822,982								-268,184		Syntelesth 0.6 (ETPA)

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,061,689

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		576,475

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		469,551

								0		0		0.5				2007		505,336

								0		0		0.5				2008		404,973

																		3,018,024
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		191,079.19		366,081.10		246,102.11		488,951.09		72,813.64												1,427,997.961

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		557,160.30		803,262.41		1,292,213.50		1,365,027.14

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												576,474.90		469,551.46		505,335.74		66,960.68				66,960.68

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,365,027.14		1,941,502.04		2,411,053.50		2,916,389.24		2,983,349.92

																														386,150.08

																						21,231.02		40,675.68		27,344.68		54,327.90		8,090.40

																										73570		160910.4

																						1,618,322.78

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		557,160		557,160.30

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		246,102		803,262.41

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		488,951		1,292,213.50

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		72,814		1,365,027.14

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		72,814		1,941,502.04

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,411,053.50

						2007								528,481,000		2,916,389.24

						2008								182,990,000		2,983,349.92

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

557160.2973

908130

0

803262.4083

1538600

512354

1292213.4993

2143103

908130

1365027.138639

1365027.138639

2744601

1538600

1941502.038639

3369500

2143103

2411053.499419

3369500

2744601

2916389.235199

3369500

3369500

2983349.915199
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		517,477		98,174		122,835		49,147		184,626		1,543,175		92,343		127,643		129,750		64,014		177,001		177,001		88,500		134,664		134,664		67,332		0

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		119,521		74,000		74,000		37,000		132,993		132,993		66,497								-		-				-		-				0		416,613		209,620														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						223,017		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-										29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																								0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		33,600		33,600		16,800		83,600		83,600		41,800		65,960		65,960		32,980								200,160		8%		16.79%		41.77%		33%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				100,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						325,033		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0																																				48818681				88,681		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																								130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																624,526				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102								24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						12,002		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				694,795		694,795		347,398		50,759		50,759		25,380		224,612		224,612		112,306		211,383		211,383		105,691		238,381		238,381		119,191		197,249		197,249		98,624		0

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		430,792		430,792		215,396		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		41,123		41,123		20,562		-		-				-		-				0		494,526		0														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				247,263		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				19,500		19,500		9,750		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		92,751		92,751		46,376								249,447		7.82%		25%		30%		37%		100%																				119,447				124,724		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		132,002		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				0		350,717		0																																				175,359		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849		146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849								488,487		30.00%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						244,244		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				34,420		34,420		17,210		2,670		2,670		1,335		185,995		165,318		101,797		156,712		941,057		92,406		366,969		1,333,130		222,285		254,960		869,720		159,149		0

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		248,000		1,229,213		148,800		159,184		788,996		95,510								583,184		15%		15.09%		42.53%		27.30%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						349,910		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		15,041		2,670		2,670		1,335		10,459		10,459		5,230								-		-				-		-				0		43,211		10,459																																				21,606		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				53,789		53,789		26,895		28,687		28,687		14,343		28,687		28,687		14,343		3,585		3,585		1,792								114,747		47%		25.00%		25.00%		3%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						57,374		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		1,508		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						1,508		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		15,053		0		7,526		15,053		0		7,526								13,918		0%		0.00%		50.00%		50%		100%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						15,053		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		662		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		0		22,000		1,323														Κέρκυρα 7873																						11,000		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				3,070		3,070		1,535		5,525		5,525		2,763		5,730		5,730		2,865		6,139		6,139		3,070								20,464		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,232		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		48,079		0		0		0		65,445		65,445		32,723		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		48,079		0		0		0		59,845		59,845		29,923		0		0		0		-		-				-		-				0		156,002		0																																				78,001		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				5,600		5,600		2,800		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0								14,000		40%		60%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						7,000		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		360,052		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		360,052		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		0		720,000		720,000																																				360,052		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0								103		0%						100%		100%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0		340,994		239,644																																				290,210		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0								424,720		24%		30%		29%		17%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		11,211		10,893		10,893		5,447		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		11,211		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		32,945		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						16,473		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				369		369		185		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084								169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						84,528		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		26,879		26,879		13,439		38,309		38,309		19,154		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		677		677		339		-		-				-		-				0		9,279		677																																				4,640		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				26,662		26,662		13,331		37,632		37,632		18,816		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140						53,323		89,883		30%		21.50%		38.60%		10.24%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				44,942		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		6,720		510		510		255		9,406		9,406		4,703		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		44,390		44,390		22,195		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		5,808		0		0		0		0		0				-		-				-		-				-		-				0		11,616		0																																				5,808		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,076		9,076		4,538		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		34,268		34,268		17,134								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						62,516		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0		2,395		62																																				1,198		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,710,050		3,642,086		1,387,998		167,384		192,045		83,752		904,999		2,141,521		461,329		817,211		1,474,503		422,848		1,081,409		1,925,960		579,504		808,302		1,350,462		435,820		0																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ								543,417						70,911						294,366						206,026						260,311						194,927

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001				844,581						12,841						166,963						216,822						319,194						240,893

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,387,998				1,387,998						1,387,998

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		545,081				365,277		105,277		260,000		179,804		534,554		Υπολογισμός 10%

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		422,848				206,026		102,026		104,000		216,822		412,645

								0		0		0.5				2007		579,504				260,311		156,311		104,000		319,194		563,873

								0		0		0.5				2008		435,820				194,927		142,927		52,000		240,893		421,527

																		3,371,251				1,026,541		506,541		520,000		956,712		1,932,599

																				956,712

																								105,277		260,000				524,026		Υπολογισμός 20%

																				apo ayta		520000		102,026		104,000				402,443

																						506,541		156,311		104,000				548,242

																								142,927		52,000				407,234

																								506,541		520,000				1,881,945





N+2_Senaria_EYD_10_6_2005

								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,436,420.700

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												545,081.30		422,847.90		579,504.47		434,068.33				434,068.33						0.220537769

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)																						ΧΑΝΕΙ

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,933,079.30		2,355,927.20		2,935,431.67		3,369,500.00				0

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10%												1,387,998.00		1,922,551.62		2,335,196.88		2,899,070.26		3,320,597.10				48,902.90						-811,091.00

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10% + 10% "έλαττον"												1,387,998.00		1,912,023.93		2,314,466.55		2,862,708.85		3,269,943.00				99,557.00

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10% + 10% "έλαττον" + ΑΝΑΚΤΗΣΗ												1,387,998.00		1,912,023.93		2,339,466.55		2,922,708.85		3,369,943.00				-443.00

				Προβλέψεις Αθροιστικά Εμφάνιση 200Μ€												1,387,998.00		1,903,079.30		2,275,927.20		2,795,431.67		3,169,500.00				200,000.00

																								3,169,500.00		3,369,500.00		200,000.00

																		534,553.62		412,645.26		563,873.38		421,526.84

																		524,025.93		402,442.62		548,242.30		407,234.15

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				1				0.00

																						1365027.1389

																				1,981,502.00

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,933,079.30

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,355,927.20

						2007								528,481,000		2,935,431.67

						2008								182,990,000		3,369,500.00

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής
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Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες 
και 10% λόγω επί έλαττον
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Χρηματορροές_ΕΥΔ_10%_Full

								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,436,420.700

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												545,081.30		422,847.90		579,504.47		435,819.53				434,068.33

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,933,079.30		2,355,927.20		2,935,431.67		3,371,251.20

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				1				-1,751.20

																						1365027.1389

																				1,981,502.00

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,933,079.30

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,355,927.20

						2007								528,481,000		2,935,431.67

						2008								182,990,000		3,371,251.20

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2
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N+2_ΕΥΔ_10%_Full

		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		10%		Μειώσεις 2005		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				949,055		2,036,791		507,500		118,127		142,789		59,124		154,383		1,512,932		77,221		127,643		129,750		64,014		177,001		177,001		88,500		134,664		134,664		67,332		-30,243		-19,953		-10,290

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		219,088		219,088		109,544		93,953		93,953		46,977		102,750		102,750		51,375								-		-				-		-				-30,243		-19,953		-10,290		396,660		199,957														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						207,895		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-														29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250												260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																												0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																																0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		33,600		33,600		16,800		83,600		83,600		41,800		65,960		65,960		32,980												200,160		8%		16.79%		41.77%		33%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				100,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						325,033		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0																																								48818681				88,681		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																584,236				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102												24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						12,002		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				628,805		628,805		314,403		76,458		76,458		38,229		190,523		190,523		95,261		210,498		210,498		105,249		237,319		237,319		118,660		199,196		199,196		99,598		-74,380		-65,990		-8,390

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		390,502		390,502		195,251		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		41,123		41,123		20,562		-		-				-		-				-43,830		-40,290		-3,540		454,236		-40,290														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				227,118		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				15,960		15,960		7,980		61,477		61,477		30,738		73,772		73,772		36,886		94,698		94,698		47,349												245,907		6.49%		25%		30%		39%		100%																				159,737				122,954		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		238,304		238,304		119,152		69,036		69,036		34,518		17,678		17,678		8,839		0		0		0		-		-				-		-				-30,549		-25,699		-4,850		325,018		0																																				162,509		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				141,696		141,696		70,848		97,697		97,697		48,849		146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849												488,487		30.00%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						241,819		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400												34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				31,227		31,227		15,614		4,252		4,252		2,126		183,912		163,235		100,756		156,196		940,541		92,148		351,398		1,332,611		214,499		239,400		869,213		151,368		-35,341		-3,193		-2,044

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		248,000		1,229,213		148,800		159,184		788,996		95,510												583,184		15%		15.09%		42.53%		27.30%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						349,910		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		28,500		28,500		14,250		4,252		4,252		2,126		8,877		8,877		4,439								-		-				-		-				-3,362		-1,582		-1,780		41,629		8,877																																				20,815		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				53,590		53,590		26,795		28,242		28,242		14,121		28,242		28,242		14,121		2,893		2,893		1,446												112,967		47%		25.00%		25.00%		3%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						56,483		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,513		1,513		757		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-31,607		-1,502				1,513		1,513														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						757		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		0		0		0		0		0		0												0		0%		0.00%		50.00%		50%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						0		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,214		1,214		607		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		-372		-109		-263		21,891		1,214														Κέρκυρα 7873																						10,945		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				2,767		2,767		1,384		5,454		5,454		2,727		5,656		5,656		2,828		6,323		6,323		3,162												20,201		14%		27.00%		28.00%		31%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,100		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0						0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				87,336		87,336		43,668		8,821		8,821		4,411		53,544		53,544		26,772		9,280		9,280		4,640		0		0		0		0		0		0		-11,021		-8,821		-2,200

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		87,336		87,336		43,668		8,821		8,821		4,411		51,024		51,024		25,512		0		0		0		-		-				-		-				-11,021		-8,821		-2,200		147,181		0																																				73,590		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				2,520		2,520		1,260		9,280		9,280		4,640		0		0		0		0		0		0												11,800		21%		79%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						5,900		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		360,052		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		360,052		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		0						720,000		720,000																																				360,052		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0												103		0%						100%		100%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0		0		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0						340,994		239,644																																				290,210		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0												424,720		24%		30%		29%		17%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,234		20,234		10,117		13,080		13,080		6,540		38,658		38,658		19,329		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		-4,029		-2,187		-1,842

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,234		20,234		10,117		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-4,029		-2,187		-1,842		30,758		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						15,379		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				2,556		2,556		1,278		38,658		38,658		19,329		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084												167,213		25%		18.04%		36.88%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						83,607		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,807		3,807		1,903		4,578		4,578		2,289		26,207		26,207		13,103		37,436		37,436		18,718		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140		-1,544		-200		-1,344

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,807		3,807		1,903		4,578		4,578		2,289		217		217		109		477		477		238		-		-				-		-				-1,544		-200		-1,344		9,079		477																																				4,539		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				25,990		25,990		12,995		36,960		36,960		18,480		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140										51,979		88,539		29%		21.83%		39.19%		9.63%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				44,270		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,858		12,858		6,429		510		510		255		9,533		9,533		4,767		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		43,809		43,809		21,904		-1,035		-581		-454

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,035		11,035		5,518		0		0		0		0		-				-		-				-		-				-		-				-1,035		-581		-454		11,035		0																																				5,518		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,203		9,203		4,602		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,687		33,687		16,844												124,578		7%		38.00%		27.57%		27.04%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						62,289		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0						2,395		62																																				1,198		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,609,125		3,541,161		1,337,535		225,827		250,488		112,973		822,109		2,058,631		419,884		815,817		1,473,109		422,151		1,064,776		1,924,379		571,188		794,108		1,351,321		428,723		-157,593		-100,925		-26,563																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,337,535

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		532,858

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		422,151

								0		0		0.5				2007		571,188

								0		0		0.5				2008		428,723

																		3,292,455





								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,714,932.218

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												405,369.78		502,151.18		661,187.84		508,722.61				551,593.21

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,654,567.78		2,156,718.96		2,817,906.79		3,326,629.41

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				0.9

																				1				42,870.59

																				138,800				-1751.2000000002

																								44,621.79

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,654,567.78

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,156,718.96

						2007								528,481,000		2,817,906.79

						2008								182,990,000		3,326,629.41

								6,489,354,503		3,369,500,470





		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1654567.781625

3369500

2143103

2156718.957655

3369500

2744601

2817906.794435

3369500

3369500

3326629.40578



								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,714,932.218

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												405,369.78		422,151.18		571,187.84		428,722.61				721,593.21

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,654,567.78		2,076,718.96		2,647,906.79		3,076,629.41

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				0.9

																				1				292,870.59

																				138,800				-1751.2000000002

																								294,621.79

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,654,567.78

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,076,718.96

						2007								528,481,000		2,647,906.79

						2008								182,990,000		3,076,629.41

								6,489,354,503		3,369,500,470



Το όνομα χρήστη σας:
kratame tis plhromes toy arxikoy senarioy
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		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1654567.781625

3369500

2143103

2076718.957655

3369500

2744601

2647906.794435

3369500

3369500

3076629.40578



		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		10%		Elegxoi+Alla		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		465,729		195,075		328,510		100,895		95,281		1,381,131		47,670		99,926		113,025		46,858		131,150		131,150		65,575		80,235		80,235		40,118		-217,340		-96,901		-120,439

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		107,568		97,904		97,904		48,952		105,654		105,654		52,827								-		-				-		-				-27,339		-23,904		-3,435		392,709		189,151														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						209,347		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-						0								29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250				0								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																												0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																																0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-110,000		0				0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		13,735		13,735		6,868				0		-110,000						90,160		19%		21.38%		44.53%		15%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				45,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		82,480		179,183		41,240		-52,472		1,233,054		-26,236		-		-				-		-				-		-				-62,006		-62,006																				Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						294,030		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		11,191		47,922		8,953		99		424		79		-10,349		2,749		-8,279		-		-				-		-				-10,991		-10,991																																						48818681				79,888		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-7,004		0		-7,004		0		0																																581,447				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0								17,000		100%		0%		0%		0%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						8,500		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				625,316		625,316		312,658		77,159		77,159		38,580		220,822		220,822		110,411		160,260		160,260		80,130		223,381		223,381		111,691		187,249		187,249		93,624		-122,993		-69,480		-53,513

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		387,713		387,713		193,856		7,422		7,422		3,711		52,799		52,799		26,400		0		0		0		-		-				-		-				-46,592		-43,079		-3,513		451,447		3,513														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				223,967		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				19,500		19,500		9,750		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		92,751		92,751		46,376												249,447		8%		25%		30%		37%		100%																				162,526				124,724		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		69,737		69,737		34,869		16,977		16,977		8,488		0		0		0		-		-				-		-				-76,400		-26,400		-50,000		324,317		0																																				162,158		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				131,546		131,546		65,773		87,697		87,697		43,849		131,546		131,546		65,773		87,697		87,697		43,849												438,487		30%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						219,244		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400				0								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,978		30,978		15,489		5,678		5,678		2,839		185,995		165,318		101,797		156,712		941,057		92,406		191,917		540,089		118,758		128,629		330,410		85,164		-301,818		-3,442		-298,024

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-268,184		0		-268,184		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		88,000		436,173		52,800		51,000		252,782		30,600				0								315,000		28%		27.94%		27.94%		16.19%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						189,000		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		13,537		5,678		5,678		2,839		7,364		7,364		3,682								-		-				-		-				-3,095		-3,008		-87		40,203		7,451																																				20,058		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				56,884		56,884		28,442		28,687		28,687		14,343		28,687		28,687		14,343		489		489		245						352						114,747		50%		25.00%		25.00%		0%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						57,374		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		-302				18,901		18,901														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						1,357		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		0		0		0		0		0		0						-30,105						13,918		0%		20.00%		40.00%		40%		100%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						0		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		-132		-132				21,868		1,191														Κέρκυρα 7873																						10,934		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				3,070		3,070		1,535		5,525		5,525		2,763		5,730		5,730		2,865		6,139		6,139		3,070												20,464		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,232		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0				0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		55,829		55,829		27,915		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0		-9,616		-9,616		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		50,229		50,229		25,115		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		-9,616				146,386		0																																				73,193		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				5,600		5,600		2,800		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0												14,000		40%		60%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						7,000		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		324,046		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-72,010		-72,010		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		324,046		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		-72,010		-72,010				720,103		720,103																																				324,046		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0												0		0%						0%		0%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570		-15,570		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		-15,570				340,891		239,541																																				282,425		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0												440,290		23%		29%		28%		16%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		40,445		40,445		20,222		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		-2,242		-2,242		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		-0		-0		-0		-		-				-		-				-		-				-2,242		-2,242				30,703		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						15,351		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				2,611		2,611		1,306		40,445		40,445		20,222		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084												169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						84,528		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		26,879		26,879		13,439		37,908		37,908		18,954		7,310		7,310		3,655		0		0		0		-18,681		-401		-18,280

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-18,681		-401		-18,280		8,878		276																																				4,439		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				26,662		26,662		13,331		37,632		37,632		18,816		7,310		7,310		3,655		0		0		0										53,323		89,883		30%		42%		8%		20.34%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				35,802		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		572		572		286		10,688		10,688		5,344		34,597		34,597		17,299		27,799		27,799		13,899		26,561		26,561		13,280		-51,344		-1,344		-50,000

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		-0		-0		-0		-		-				-		-				-		-				-		-				-51,162		-1,162		-50,000		10,454		0																																				5,227		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,238		10,238		5,119		30,677		30,677		15,339		17,677		17,677		8,839		16,439		16,439		8,220												75,032		14%		40.89%		23.56%		21.91%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						37,516		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		572		572		286		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-182		-182				2,213		0																																				1,106		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,439,045		3,277,878		1,249,198		306,013		439,448		156,364		801,289		1,965,112		409,474		721,122		1,389,405		371,506		828,839		1,055,402		437,220		581,434		710,616		311,567		-811,613		-271,005		-540,256																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,249,198

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		565,838

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		371,506

								0		0		0.5				2007		437,220

								0		0		0.5				2008		311,567

																		2,935,329



gdoukas:
-5 erga
-10% tvn 2 ergvn

gdoukas:
einai hdh Of

K.E.:
¬30%



								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,554,464.050

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		509,882.64		735,101.84		1,182,563.14		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												565,837.95		371,506.07		437,219.69		311,566.90				745,738.29

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,815,035.95		2,186,542.02		2,623,761.71		2,935,328.61

								0		557160.2973		803262.4083		1292213.4993		1365027.138639		1,249,198

																				1				434,171.39

																								-1751.2000000002

																								435,922.59

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		509,882.64

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		735,101.84

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,182,563.14

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,815,035.95

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,186,542.02

						2007								528,481,000		2,623,761.71

						2008								182,990,000		2,935,328.61

								6,489,354,503		3,369,500,470
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		2005		2005		2005		2005
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		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

509882.63954413

908130

0

735101.835100875

1538600

512354

1182563.13859864

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1815035.95

3369500

2143103

2186542.02078

3369500

2744601

2623761.71156

3369500

3369500

2935328.61
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		Π.Ε.Π		Α/Α		ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ		Π/Υ (Μ€)		ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΚΡΟΩΝ (χλμ)		ΣΥΝΑΦΕΙΑ ΜΕ ΕΠ/ΟΑΛΑΑ

		Π.Ε.Π  Αττικής

				1		ΛΕΩΦΟΡΟΣ ΚΗΦΙΣΟΥ - ΤΜΗΜΑ ΑΠΌ Χ.Θ. 0+700 ΜΕΧΡΙ Χ.Θ. 3+060		161,115.19		2.36		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 4

				2		ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ–ΑΝΑΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΟΔΟΥ ΑΣΠΡΟΠΥΡΓΟΥ–ΝΑΤΟ  Χ.Θ. 0+00  - 6+00 ΧΛΜ		7,635.67		6		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 1

				3		METΡΟ ΑΘΗΝΑΣ  - ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΠΡΟΣ ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ, ΣΕΠΟΛΙΑ- ΑΓ. ΑΝΤΩΝΙΟΣ- ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ - ΘΗΒΩΝ (ΕΡΓΑ Π.Μ)		100,000.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 5

		Π.Ε.Π  Ηπείρου

				1		ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΔΙΑΚΡΙΤΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΑΠΟ Α/Κ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ - Α/Κ ΜΕΤΣΟΒΟΥ		141,000.00		9.2		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

		Π.Ε.Π  Θεσσαλίας

				1		ΑΡΤΗΡΙΑ ΠΑΡΑΚΑΜΨΗΣ ΒΟΛΟΥ ΤΜΗΜΑ ΓΟΡΙΤΣΑ (ΟΔΟΣ ΑΛΚΙΠΗΣ) - Ι.Κ. ΑΓΕΤ (ΧΘ 16+215 - 18+069)		26,700.00		1.854		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 1

		Π.Ε.Π Δυτικής Ελλάδας

				1		ΣΗΡΑΓΓΑ ΑΓΙΟΥ ΗΛΙΑ		10,702.84		0.5		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

				2		ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΑΡΧΑΙΑΣ ΟΛΥΜΠΙΑΣ		19,204.46		8.8		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

				3		ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΝΑΥΠΑΚΤΟΥ		1,360.08		3		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

		Π.Ε.Π Στερεάς Ελλάδας

				1		ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΥ ΣΧΗΜΑΤΑΡΙ - ΧΑΛΚΙΔΑ		55,660.00		9.15		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 1

		Π.Ε.Π Πελοποννήσου

				1		ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΤΡΙΠΟΛΗ-ΚΑΛΑΜΑΤΑ (ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΣΗΡΑΓΓΑΣ ΡΑΨΟΜΜΑΤΗ 1,2)		20,500.00		1.2		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

				2		ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΔΟΥ ΤΡΙΠΟΛΗΣ -ΣΠΑΡΤΗ ΤΜΗΜΑ ΣΕΛΑΣΙΑ - ΚΕΛΑΦΙΝΑΣ		9,400.00		9		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

		Π.Ε.Π Κρήτης

				1		ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥ ΒΟΑΚ.		29,812.59		19.3		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 3

				2		ΛΙΜΑΝΙ ΡΕΘΥΜΝΟΥ		6,749.82				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				3		ΛΙΜΑΝΙ ΣΗΤΕΙΑΣ		8,300.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

		Π.Ε.Π Δυτικής Μακεδονίας

				1		ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΝΙΚΗ-ΚΟΖΑΝΗ-ΟΡΙΑ Ν. ΛΑΡΙΣΑΣ. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΦΛΩΡΙΝΑ-ΚΟΖΑΝΗ		28,680.56		44		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

				2		ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΙΑΤΙΣΤΑ-ΚΡΥΣΤΑΛΛΟΠΗΓΗ. ΤΜΗΜΑ ΚΩΣΤΑΡΑΖΙ-Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ: Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ-ΔΙΣΠΗΛΙΟ & Α/Κ ΑΡΓΟΥΣ ΟΡΕΣΤΙΚΟΥ-ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΚΑΣΤΟΡΙΑΣ		36,683.79		17.5		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

				3		ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΗ ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΤΟΥ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΝΙΚΗ - ΚΟΖΑΝΗ - ΟΡΙΑ Ν. ΛΑΡΙΣΑΣ . ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΑΝΩ ΔΙΑΒΑΣΗΣ ΚΑΡΥΔΙΤΣΑΣ - ΚΡΟΚΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΩ ΔΙΑΒΑΣΗΣ ΜΗΛΙΑΣ - ΑΝΩ ΚΩΜΗΣ.		1,467.35				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

		Π.Ε.Π Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης

				1		ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΚΑΘΕΤΟΥ ΑΞΟΝΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ "ΑΡΔΑΝΙΟ-ΟΡΜΕΝΙΟ" ΤΜΗΜΑ "ΜΑΝΔΡΑ- ΨΑΘΑΔΕΣ""		50,919.27		14		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

				2		ΛΙΜΑΝΙ ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗΣ		24,600.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

		Π.Ε.Π Κεντρικής Μακεδονίας

				1		ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΑΠΟ Α/Κ4 ΕΩΣ Α/Κ12		82,597.40		25.3		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 2

		Π.Ε.Π Νοτίου Αιγαίου

				1		ΛΙΜΑΝΙ ΚΩ		6,133.53				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				2		ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ ΛΙΜΑΝΙΟΥ ΚΑΛΥΜΝΟΥ		7,281.29				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				3		ΛΙΜΑΝΙ ΚΑΡΔΑΜΑΙΝΑΣ ΚΩ		2,226.12				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				4		ΕΠΕΚΤΑΣΗ - ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΑΠΟΒΑΘΡΑΣ ΓΥΨΑΔΙΚΟΥ ΛΑΡΔΟΥ Ν. ΡΟΔΟΥ		2,956.96				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				5		ΈΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ - ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ ΛΙΜΕΝΑ ΜΕΡΙΧΑ ΚΥΘΝΟΥ		1,920.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				6		ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΕΞΩΤΕΡΙΚΩΝ ΈΡΓΩΝ ΛΙΜΕΝΑ ΤΗΝΟΥ (*)		8,830.35				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				7		ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣ ΘΑΛΑΣΣΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΟΥ ΚΟΙΝΟΥ ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΣ ΝΟΤΙΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ		2,000.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				8		ΒΕΛΤΙΩΣΗ - ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΛΙΜΕΝΑ Ν. ΝΑΞΟΥ		14,937.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				9		ΛΙΜΕΝΙΚΑ ΈΡΓΑ ΑΘΗΝΙΟΥ Ν. ΘΗΡΑΣ		4,876.60				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				10		ΛΙΜΕΝΑΣ ΝΗΣΟΥ ΨΕΡΙΜΟΥ		1,385.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				11		ΈΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ ΣΤΟ ΛΙΜΑΝΙ ΤΗΣ ΤΗΝΟΥ		3,700.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

		Π.Ε.Π Βόρειου Αιγαίου

				1		ΛΙΜΑΝΙ ΜΥΡΙΝΑΣ		21,500.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				2		ΛΙΜΑΝΙ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ		6,237.75				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				3		ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΛΙΜΕΝΑ ΚΑΡΛΟΒΑΣΟΥ ΣΑΜΟΥ		7,067.74				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				4		ΛΙΜΑΝΙ ΕΥΔΗΛΟΥ ( ΙΚΑΡΙΑ )		3,876.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				5		ΠΕΡΙΜΕΤΡΙΚΗ ΟΔΟΣ ΔΗΜΟΥ ΒΑΘΕΩΣ		9,323.67		6.5		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				6		1Η ΕΠΑΡΧΙΑΚΗ ΟΔΟΣ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ-ΛΑΡΣΟΥ		17,083.66		7.7		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				7		ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΔΡΟΜΟΥ ΧΙΟΥ- ΛΙΜΕΝΑ ΜΕΣΤΩΝ		10,855.00		20		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				8		ΕΠΑΡΧΙΑΚΗ ΟΔΟΣ ΣΥΝΔΕΣΗΣ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΟΣ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ ΜΕ ΕΠΑΡΧΙΑΚΟ ΟΔΙΚΟ ΔΙΚΤΥΟ ΛΗΜΝΟΥ		9,510.00		6.5		ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				9		ΠΑΡΑΚΑΜΨΗ ΜΑΡΑΘΟΚΑΜΠΟΥ (ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΑΝΤΙΣΤΗΡΙΞΗΣ)		3,506.56				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

		Π.Ε.Π ΙΟΝΙΩΝ

				1		ΛΙΜΕΝΑΣ ΚΕΡΚΥΡΑΣ - ΠΡΟΣΗΝΕΜΟΣ ΜΩΛΟΣ		20,102.72				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				3		ΛΙΜΑΝΙ ΖΑΚΥΝΘΟΥ (ΚΡΗΠΙΔΩΣΗ ΕΓΚΑΡΣΙΟΥ ΒΡΑΧΙΟΝΑ ΜΩΛΟΥ ΑΓΙΟΥ ΝΙΚΟΛΑΟΥ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΠΡΥΜΝΟΠΛΑΓΙΟΔΕΤΗΣΗΣ ΣΤΗΝ ΥΠΗΝΕΜΗ ΠΛΕΥΡΑ ΜΩΛΟΥ ΑΓΙΟΥ ΔΙΟΝΥΣΙΟΥ)		3,727.07				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				4		ΝΕΟΣ ΚΡΗΠΙΔΟΤΟΙΧΟΣ ΛΙΜΕΝΟΣ ΣΑΜΗΣ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ		2,260.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				5		ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΝΕΩΝ ΚΡΗΠΙΔΩΜΑΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΛΙΜΕΝΑ ΠΟΡΟΥ ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ		5,721.84				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				6		ΛΙΜΑΝΙ ΖΑΚΥΝΘΟΥ (ΕΓΚΑΡΣΙΟΣ ΒΡΑΧΙΟΝΑΣ ΜΩΛΟΥ ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΥ - ΘΕΣΗ Ε/Γ-Ο/Γ ΜΩΛΟΥ ΑΓ. ΔΙΟΝΥΣΙΟΥ)		4,670.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				7		ΛΙΜΑΝΙ ΚΑΣΤΟΥ - ΣΑΡΑΚΙΝΙΚΟ		406.66				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				8		ΛΙΜΑΝΙ ΣΠΑΡΤΟΧΩΡΙΟΥ (ΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΑΚΤΗ)		754.30				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				9		ΛΙΜΑΝΙ ΚΑΛΑΜΟΥ - ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ  ΧΕΡΣΑΙΑΣ ΖΩΝΗΣ		1,118.51				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				10		ΕΡΓΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ ΚΑΙ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΣΤΟ ΛΙΜΑΝΙ "ΑΥΛΑΚΙΑ" ΟΘΩΝΩΝ - ΤΜΗΜΑ ΙΙ: ΕΡΓΑ ΣΤΗΝ ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΛΙΜΕΝΟΛΕΚΑΝΗ		2,600.00				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				11		ΛΙΜΑΝΙ ΑΘΕΡΙΝΟΥ (ΑΛΙΕΥΤΙΚΟ ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ)		999.45				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7

				12		ΛΙΜΑΝΙ ΕΠΙΣΚΟΠΗΣ (ΑΛΙΕΥΤΙΚΟ ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ)		199.75				ΜΕ ΤΟΝ ΑΞΟΝΑ 7
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες 
και 10% λόγω επί έλαττον
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		208,084		593,493		79,533		1,438,082		441,356		443,463		222,422		193,001		119,664		119,664		-620,057

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		74,000		74,000		28,900		28,900		313,713		313,713		-		-		-		-		0		416,613		313,713												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-								29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500								260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960								200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		20,474		44,479		9,534		1,367,758		-		-		-		-		-		-		-620,057																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203								24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				645,976		645,976		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672		-89,942

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		381,973		381,973		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		-89,942		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062								249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		0		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810								488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				34,420		34,420		40,098		40,098		53,928		53,928		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,695		1,283,517		154,353

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591								583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		0		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683								114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,105		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0								13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		3,550		3,550		0		-		-		-		-		-						-542		4,873		1,323												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,673		6,673		10,150		10,150		10,525		10,525		10,243		10,243								37,591		18%		27.00%		28.00%		27%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0		-3,317

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		-3,317		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0								48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		0		0				0				0				0				0		0		720,000		720,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0								103		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				155,700		0		0		0		165,350		64,000		193,160		64,000		185,610		64,000		124,591		51,991		424,720

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		0		0		101,350				129,160				121,610				72,600				0		340,994		239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																								239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		0		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590								169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		0		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863								89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		0		11,616		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		0		2,395		572

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,661,231		3,593,267		1,096,721		1,482,130		580,481		1,837,680		1,175,923		1,700,061		1,107,999		1,695,327		908,464		1,768,686		-854,346

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006

								0		0		0.5				2007

								0		0		0.5				2008
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΟΔΟΣ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΠΡΟΒΛΕΨΗ				ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ										ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004				ΕΩΣ 30/06/2005				01/07/05 - 31/12/05				2006				2007				2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ								2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		1,067,182		2,179,580		79,533		91,036		202,315		204,422		222,422		193,001		119,664		119,664

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		313,041		313,041		28,900		28,900		74,672		74,672		-		-		-		-		416,613		74,672												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-						29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500						260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960						200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		640,531		1,391,525		9,534		20,712		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203						24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				581,378		581,378		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		343,776		343,776		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062						249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810						488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				30,978		30,978		40,230		40,230		53,796		53,796		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,828		1,283,649

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683						114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0						13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		3,682		3,682		0		-		-		-		-		-						4,873		1,191												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,541		6,541		10,150		10,150		10,525		10,525		10,375		10,375						37,591		17%		27.00%		28.00%		28%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000						45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000						140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0						48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000				0				0				0		1,060,994		199,653

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0						-340,891		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				0		0		0		0		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991						243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		0		0																		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																						580,420		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590						169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		11,616		1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268						125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		2,395		754

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122						24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,254,978		3,233,941		2,749,292		3,861,690		546,999		558,502		807,722		1,461,020		986,389		1,695,327		835,997		1,768,819

																		ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

																2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034

																2002		815585008		395,775,577		0.4852658805

																2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218

																2004		931760145		498,431,618		0.5349355418

																2005		984626312		522,405,442		0.5305621388

																2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004

																		0		0		0.5

																		0		0		0.5
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																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ								2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				868,557		1,847,520		1,067,182		2,179,580		79,533		91,036		202,315		204,422		222,422		193,001		119,664		119,664

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		211,702		211,702		313,041		313,041		28,900		28,900		74,672		74,672		-		-		-		-		416,613		74,672												Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		-		-						29,421										????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		3,500		3,500		8,000		8,000		91,000		91,000		91,000		91,000		66,500		66,500						260,001		4%		35%		35%		26%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		16,000		16,000		33,600		33,600		99,600		99,600		50,960		50,960						200,160		8%		16.79%		49.76%		25%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		640,531		1,391,525		9,534		20,712		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-																Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,803		423,476		110,110		471,514		99		424		642		2,749		-		-		-		-

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		17,000		17,000		2,400		2,400		2,400		2,400		2,203		2,203						24,004		70.82%		10%		10%		9%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				577,329		577,329		696,735		696,735		229,780		229,780		165,984		165,984		258,066		258,066		176,672		176,672

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		339,726		339,726		389,395		389,395		15,189		15,189		-		-		-		-		-		-		494,526		89,942												127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		15,189		15,189		62,362		62,362		74,834		74,834		97,062		97,062						249,447		6.09%		25%		30%		39%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		307,340		307,340		43,377		43,377		0		0		-		-		-		-		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		156,025		156,025		93,422		93,422		166,231		166,231		72,810		72,810						488,487		31.94%		19%		34%		15%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		17,001		17,001		6,800		6,800						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		816,726		3,124,097				30,978		30,978		40,230		40,230		53,796		53,796		225,289		876,480		301,068		1,039,427		350,828		1,283,649

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0												Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		15,000		15,000		145,796		796,986		186,619		924,978		235,769		1,168,591						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		32,752		32,752		4,302		4,302		6,157		6,157		-		-		-		-		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		17,953		17,953		28,687		28,687		34,424		34,424		33,683		33,683						114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		3,015		3,015		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		16,187												Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		0		0		0		0		0		0						13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		3,682		3,682		0		-		-		-		-		-						4,873		1,191												Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		781		781		6,541		6,541		10,150		10,150		10,525		10,525		10,375		10,375						37,591		17%		27.00%		28.00%		28%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		10,000		10,000		13,500		13,500		13,500		13,500		8,000		8,000						45,000		22%		30.00%		30.00%		18%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0														0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		-		-		21,000		21,000		56,000		56,000		63,000		63,000						140,000		0%		15.00%		40.00%		45%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		48,528		48,528		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		96,157		96,157		22,000		22,000		0		0		-		-		-		-		121,474		3,317

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		48,528		48,528		0		0		0		0						48,528		0%		100.00%		0.00%		0%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		793,341		793,341		68,000		68,000				0				0				0		1,060,994		199,653

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-				0				0				0				0						-340,891		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		243,992		243,992				0		0		0		0		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		-		-		-		-		-		-		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		64,000		51,991		51,991						243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-		0		0																		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-																						580,420		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		33,314		33,314		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		32,945		32,945		0		0		-		-		-		-		-		-		32,945		0												Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		369		369		20,266		20,266		30,158		30,158		61,672		61,672		56,590		56,590						169,055		12%		17.84%		36.48%		33%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		20,002		20,002		34,695		34,695		35,863		35,863

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		8,385		8,385		217		217		677		677		-		-		-		-		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		0		0		19,325		19,325		34,695		34,695		35,863		35,863						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		13,948		13,948		9,407		9,407		51,446		51,446		44,466		44,466		44,390		44,390

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		11,616		11,616		-		-		-		-		-		-		-		-		11,616		1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		9,076		9,076		47,344		47,344		34,344		34,344		34,268		34,268						125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		2,332		2,332		63		63		-		-		-		-		-		-		2,395		754

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-		-		-		268		268		4,102		4,102		10,122		10,122		10,122		10,122						24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		5,723,935		9,157,314				2,247,378		3,226,341		2,749,292		3,861,690		546,999		558,502		807,722		1,461,020		986,389		1,695,327		835,997		1,768,819

																		ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

																2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034

																2002		815585008		395,775,577		0.4852658805

																2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218

																2004		931760145		498,431,618		0.5349355418

																2005		984626312		522,405,442		0.5305621388

																2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004

																		0		0		0.5

																		0		0		0.5





EP

		

						ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ - ΠΡΟΒΛΕΨΕΙΣ ΦΟΡΕΩΝ ΚΑΙ ΕΥΔ/ΕΠ-ΟΑΛΑΑ

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,014,202.179

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		619,067.00		892,513.79		1,435,792.78		1,516,696.82

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												838,601.00		587,961.75		553,999.52		454,232.24				-127,759.08

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,516,696.82		2,355,297.82		2,943,259.57		3,497,259.08		3,951,491.32

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		619,067.00

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		892,513.79

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,435,792.78

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,516,696.82

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		838,601		2,355,297.82

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		587,962		2,943,259.57

						2007								554,000		3,497,259.08

						2008								454,232		3,951,491.32

								6,489,354,503		3,369,500,470





EP

		0		0		0		0

		619066.997		619066.997		619066.997		619066.997

		892513.787		892513.787		892513.787		892513.787

		1435792.777		1435792.777		1435792.777		1435792.777

		1516696.82071		1516696.82071		1516696.82071		1516696.82071

		2744601		1538600		2355297.82071

		3369500		2143103		2943259.56649

		3369500		2744601		3497259.08227

		3369500		3369500		3951491.32071



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

619066.997

908130

0

892513.787

1538600

512354

1435792.777

2143103

908130

1516696.82071

1516696.82071
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		517,477		98,174		122,835		49,147		79,533		1,438,082		39,796		187,990		190,097		94,187		217,972		188,551		108,986		138,439		138,439		69,219		0

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		119,521		74,000		74,000		37,000		28,900		28,900		14,450		74,672		74,672		37,336		-		-				-		-				0		416,613		313,713														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-										29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		95,150		95,150		47,575		69,735		69,735		34,868								200,160		8%		9.63%		47.54%		35%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102								24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				645,976		645,976		322,988		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		36,878		255,926		255,926		127,963		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		0

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		381,973		381,973		190,987		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		89,942		89,942		44,971		-		-				-		-				0		494,526		0														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531								249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		132,002		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				0		350,717		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				156,025		156,025				93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405								488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				34,420		34,420		17,210		7,001		7,001		3,110		52,605		52,605		27,803		225,078		876,269		132,369		300,850		1,039,209		183,087		351,667		1,284,489		215,160		615,871

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		145,796		796,986		87,478		186,619		924,978		111,971		235,769		1,168,591		141,461								583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		15,041		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				0		43,211		6,157

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842								114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		1,508		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,105		19,202		19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		662		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		0		4,873		1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				781		781				5,350		5,350		2,675		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,215		11,215		5,607								36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		48,079		0		0		0		22,000		22,000		11,000		51,845		43,675		25,923		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		48,079		0		0		0		17,147		17,147		8,574		8,170		0		4,085		-		-				-		-				0		121,474		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0								48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				360,052		360,052		180,026		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		360,052		360,052		180,026		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		0		720,000		359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0								103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0		340,994		239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0								239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		11,211		10,893		10,893		5,447		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		11,211		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		32,945		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				369		369		185		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084								169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		20,002		20,002		10,001		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		677		677		339		-		-				-		-				0		9,279		677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932								89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		6,720		510		510		255		9,406		9,406		4,703		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		44,390		44,390		22,195		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		5,808		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				0		11,616		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,076		9,076		4,538		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		34,268		34,268		17,134								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0		2,395		62

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,301,180		3,233,216		1,183,563		171,715		196,376		85,527		961,630		2,218,829		404,332		1,015,606		1,531,573		527,825		1,103,330		1,690,658		584,327		905,790		1,766,012		492,222		-30,105

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,183,563

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		489,859

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		527,825

								0		0		0.5				2007		584,327

								0		0		0.5				2008		492,222

																		3,277,796
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,491,643.050

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												489,858.95		527,825.01		584,327.06		492,221.93				379,490.98

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,877,856.95		2,405,681.96		2,990,009.02		3,482,230.95

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,877,856.95

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,405,681.96

						2007								528,481,000		2,990,009.02

						2008								182,990,000		3,482,230.95

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1387998

1387998

2744601

1538600

1877856.95

3369500

2143103

2405681.96078

3369500

2744601

2990009.02456

3369500

3369500

3482230.95
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		10%		Λοιπές Μειώσεις		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		465,729		122,078		146,739		61,099		79,533		1,438,082		39,796		164,086		213,259		82,235		162,972		133,551		81,486		193,439		193,439		96,719		-96,901

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		107,568		97,904		97,904		48,952		28,900		28,900		14,450		50,768		50,768		25,384		-		-				-		-				-23,904		392,709		-23,904		-3,435		242,001														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-								0						29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250						0						260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		124,735		124,735		62,368						0		-110,000				200,160		8%		9.63%		20.06%		62%		100%		Βόλος=3,4/16εκ Εγκάρσιες=4,0/110εκ Διακονιάρης=5,0/67.5εκ, Apal 6.7ek

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				-62,006				-62,006																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		200		856		160		99		424		79		642		49,815		514		-		-				-		-				-10,991				-10,991

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102						0						24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				625,316		625,316		312,658		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		114,890		211,989		211,989		105,994		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		-64,598

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		387,713		387,713		193,856		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		46,005		46,005		23,002		-		-				-		-				-38,197		494,526		-38,197		-3,513		38,197														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531												249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				-26,400		350,717		-26,400				26,400

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				156,025		156,025		78,013		93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405												488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400						0						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,978		30,978		15,489		7,001		7,001		3,110		52,737		52,737		27,869		225,078		876,269		132,369		300,850		1,039,209		183,087		351,534		1,284,356		215,094		591,769

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0		-233,184		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		145,796		796,986		87,478		186,619		924,978		111,971		235,769		1,168,591		141,461						0						583,184		3%		25.00%		32.00%		40%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		13,537		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				-3,008		43,211		-3,008		-87		9,165

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842												114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		19,202		-302				19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								-30,105				13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		-132		4,873		-132				1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				781		781				5,482		5,482		2,741		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,082		11,082		5,541												36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		20,554		20,554		10,277		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0		-9,616

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		15,701		15,701		7,851		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		121,474		-9,616				9,616

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0												48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-36,005

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		-36,005		720,000		-36,005				359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0						0						103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		340,994		-15,570				239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-								0						0						0						0												239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174		-2,242

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-2,242		32,945		-2,242				2,242														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				2,611		2,611		1,306		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174						0						169,055		14%		17.84%		36.48%		32%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		19,601		19,601		9,801		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		-401

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-401		9,279		-401				677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932						0						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		510		510		255		10,750		10,750		5,375		51,264		51,264		25,632		44,466		44,466		22,233		43,228		43,228		21,614		-1,344

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				-1,162		11,616		-1,162				1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,238		10,238		5,119		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,106		33,106		16,553												125,032		8%		37.87%		27.47%		26.48%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				-182		2,395		-182				244

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,114,999		2,953,831		1,087,175		207,878		232,539		103,608		939,239		2,196,438		471,149		939,012		1,510,215		489,528		1,048,330		1,635,658		556,827		979,675		1,839,897		529,164		-260,223				-230,118		-380,324

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,087,175

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		574,757

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		489,528

								0		0		0.5				2007		556,827

								0		0		0.5				2008		529,164

																		3,237,452		2,150,277
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		191,079.19		366,081.10		246,102.11		488,951.09		72,813.64												1,429,715.461

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		557,160.30		803,262.41		1,292,213.50		1,365,027.14

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												574,757.40		489,528.01		556,827.06		529,164.43				383,360.39

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,365,027.14		1,939,784.54		2,429,312.55		2,986,139.61		3,515,304.04

																																151,669.68

																						21,231.02		40,675.68		27,344.68		54,327.90		8,090.40

																								-145,804.04

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		557,160		557,160.30

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		246,102		803,262.41

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		488,951		1,292,213.50

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		72,814		1,365,027.14

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		72,814		1,939,784.54

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,429,312.55

						2007								528,481,000		2,986,139.61

						2008								182,990,000		3,515,304.04

								6,489,354,503		3,369,500,470
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		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

557160.2973

908130

0

803262.4083

1538600

512354

1292213.4993

2143103

908130

1365027.138639

1365027.138639

2744601

1538600

1939784.538639

3369500

2143103

2429312.549419

3369500

2744601

2986139.613199

3369500

3369500

3515304.038639
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		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		10%		Λοιπές Μειώσεις		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				868,672		1,847,635		464,012		125,513		150,174		62,817		79,533		1,438,082		39,796		160,651		209,824		80,518		162,972		133,551		81,486		83,439		83,439		41,719		-210,336

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		211,702		211,702		105,851		101,339		101,339		50,670		28,900		28,900		14,450		47,333		47,333		23,666		-		-				-		-				-27,339		392,709		-23,904		-3,435		238,566														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		29,421		-		14,711		-		-								0						29,421												????//???

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250						0						260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-110,000		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		16,000		16,000		8,000		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		14,735		14,735		7,368						0		-110,000				90,160		18%		21.38%		44.53%		16%		100%		Βόλος=3,4/16εκ Εγκάρσιες=4,0/110εκ Διακονιάρης=5,0/67.5εκ, Apal 6.7ek

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				-62,006				-62,006																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		200		856		160		99		424		79		642		49,815		514		-		-				-		-				-10,991				-10,991

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102						0						24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				577,865		577,865		288,933		50,759		50,759		25,380		229,780		229,780		114,890		255,926		255,926		127,963		258,066		258,066		129,033		176,672		176,672		88,336		-68,111

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		340,263		340,263		170,131		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		89,942		89,942		44,971		-		-				-		-				-41,710		494,526		-38,197		-3,513		41,710														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				15,189		15,189		7,595		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		97,062		97,062		48,531												249,447		6.09%		25%		30%		39%		100%

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				-26,400		350,717		-26,400				26,400

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				156,025		156,025		78,013		93,422		93,422		46,711		166,231		166,231		83,116		72,810		72,810		36,405												488,487		31.94%		19%		34%		15%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400						0						34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,891		30,891		15,446		7,001		7,001		3,110		52,737		52,737		27,869		158,032		543,955		92,141		215,031		613,847		131,595		236,215		712,776		145,903		276,047

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-268,184		0		0		-268,184		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		15,000		15,000		9,000		78,750		464,672		47,250		100,800		499,616		60,480		120,450		597,011		72,270						0						315,000		5%		25.00%		32.00%		38%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		26,987		26,987		13,493		2,670		2,670		1,335		4,302		4,302		2,151		6,157		6,157		3,079		-		-				-		-				-3,095		43,211		-3,008		-87		9,252

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				17,953		17,953		8,977		28,687		28,687		14,343		34,424		34,424		17,212		33,683		33,683		16,842												114,747		16%		25.00%		30.00%		29%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		19,202		-302				19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0								-30,105				13,918		0%		0.00%		0.00%		0%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		3,550		3,550		1,775		0		-		0		-		-				-		-								0		-132		4,873		-132				1,323														Κέρκυρα 7873

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				781		781				5,482		5,482		2,741		9,939		9,939		4,969		10,307		10,307		5,153		11,082		11,082		5,541												36,810		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		20,554		20,554		10,277		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0		-9,616

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		15,701		15,701		7,851		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		121,474		-9,616				9,616

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				4,853		4,853		2,426		43,675		43,675		21,838		0		0		0		0		0		0												48,528		10%		90%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-36,005

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		324,046		324,046		162,023		0		0		0		360,052		360,052		180,026				0		0				0		0				0		0		-36,005		720,000		-36,005				359,949

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0						0						103		0%						100%		100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0				0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		340,994		-15,570				239,644

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-								0						0						0						0												239,426		0%						100%

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174		-2,242

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-2,242		32,945		-2,242				2,242														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				2,611		2,611		1,306		20,266		20,266		10,133		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		54,348		54,348		27,174						0						169,055		14%		17.84%		36.48%		32%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		19,601		19,601		9,801		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932		-401

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-401		9,279		-401				677

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				0		0		0		19,325		19,325		9,663		34,695		34,695		17,347		35,863		35,863		17,932						0						89,883		0%		21.50%		38.60%		39.90%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		510		510		255		10,750		10,750		5,375		51,264		51,264		25,632		44,466		44,466		22,233		43,228		43,228		21,614		-1,344

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-		-				-1,162		11,616		-1,162				1,162

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				10,238		10,238		5,119		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,106		33,106		16,553												125,032		8%		37.87%		27.47%		26.48%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				-182		2,395		-182				244

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ				-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,064,027		2,902,859		1,061,689		211,313		235,974		105,326		939,239		2,196,438		471,149		912,468		1,218,403		469,551		962,511		1,210,296		505,336		754,356		1,158,317		404,973		-645,442				-230,118		-415,324

																																																										-147,140		Syntelesth 0.5 (ETPA)

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ																																						2,822,982								-268,184		Syntelesth 0.6 (ETPA)

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,061,689

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		576,475

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		469,551

								0		0		0.5				2007		505,336

								0		0		0.5				2008		404,973

																		3,018,024
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		191,079.19		366,081.10		246,102.11		488,951.09		72,813.64												1,427,997.961

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		557,160.30		803,262.41		1,292,213.50		1,365,027.14

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												576,474.90		469,551.46		505,335.74		66,960.68				66,960.68

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,365,027.14		1,941,502.04		2,411,053.50		2,916,389.24		2,983,349.92

																														386,150.08

																						21,231.02		40,675.68		27,344.68		54,327.90		8,090.40

																										73570		160910.4

																						1,618,322.78

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		557,160		557,160.30

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		246,102		803,262.41

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		488,951		1,292,213.50

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		72,814		1,365,027.14

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		72,814		1,941,502.04

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,411,053.50

						2007								528,481,000		2,916,389.24

						2008								182,990,000		2,983,349.92

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

557160.2973

908130

0

803262.4083

1538600

512354

1292213.4993

2143103

908130

1365027.138639

1365027.138639

2744601

1538600

1941502.038639

3369500

2143103

2411053.499419

3369500

2744601

2916389.235199

3369500

3369500

2983349.915199



Χρηματορροές_ΕΥΔ

		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ										2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				969,008		2,056,744		517,477		98,174		122,835		49,147		184,626		1,543,175		92,343		127,643		129,750		64,014		177,001		177,001		88,500		134,664		134,664		67,332		0

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		239,041		239,041		119,521		74,000		74,000		37,000		132,993		132,993		66,497								-		-				-		-				0		416,613		209,620														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						223,017		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-										29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																								0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		33,600		33,600		16,800		83,600		83,600		41,800		65,960		65,960		32,980								200,160		8%		16.79%		41.77%		33%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				100,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																		Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						325,033		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0																																				48818681				88,681		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																								130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																624,526				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102								24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						12,002		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				694,795		694,795		347,398		50,759		50,759		25,380		224,612		224,612		112,306		211,383		211,383		105,691		238,381		238,381		119,191		197,249		197,249		98,624		0

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		430,792		430,792		215,396		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		41,123		41,123		20,562		-		-				-		-				0		494,526		0														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				247,263		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				19,500		19,500		9,750		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		92,751		92,751		46,376								249,447		7.82%		25%		30%		37%		100%																				119,447				124,724		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		264,003		264,003		132,002		43,337		43,337		21,669		43,377		43,377		21,689		0		0		0		-		-				-		-				0		350,717		0																																				175,359		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849		146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849								488,487		30.00%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						244,244		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				34,420		34,420		17,210		2,670		2,670		1,335		185,995		165,318		101,797		156,712		941,057		92,406		366,969		1,333,130		222,285		254,960		869,720		159,149		0

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		248,000		1,229,213		148,800		159,184		788,996		95,510								583,184		15%		15.09%		42.53%		27.30%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						349,910		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		30,082		30,082		15,041		2,670		2,670		1,335		10,459		10,459		5,230								-		-				-		-				0		43,211		10,459																																				21,606		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				53,789		53,789		26,895		28,687		28,687		14,343		28,687		28,687		14,343		3,585		3,585		1,792								114,747		47%		25.00%		25.00%		3%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						57,374		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,015		3,015		1,508		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		19,202		19,202														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						1,508		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		15,053		0		7,526		15,053		0		7,526								13,918		0%		0.00%		50.00%		50%		100%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						15,053		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,323		1,323		662		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		0		22,000		1,323														Κέρκυρα 7873																						11,000		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				3,070		3,070		1,535		5,525		5,525		2,763		5,730		5,730		2,865		6,139		6,139		3,070								20,464		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,232		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000								45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250								140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				96,157		96,157		48,079		0		0		0		65,445		65,445		32,723		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		96,157		96,157		48,079		0		0		0		59,845		59,845		29,923		0		0		0		-		-				-		-				0		156,002		0																																				78,001		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				5,600		5,600		2,800		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0								14,000		40%		60%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						7,000		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		360,052		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		360,052		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		0		720,000		720,000																																				360,052		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0								103		0%						100%		100%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996								243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0		340,994		239,644																																				290,210		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0								424,720		24%		30%		29%		17%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				22,421		22,421		11,211		10,893		10,893		5,447		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		22,421		22,421		11,211		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		32,945		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						16,473		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				369		369		185		42,687		42,687		21,344		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084								169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						84,528		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		26,879		26,879		13,439		38,309		38,309		19,154		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140		0

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		4,007		4,007		2,004		4,378		4,378		2,189		217		217		109		677		677		339		-		-				-		-				0		9,279		677																																				4,640		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				26,662		26,662		13,331		37,632		37,632		18,816		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140						53,323		89,883		30%		21.50%		38.60%		10.24%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				44,942		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				13,439		13,439		6,720		510		510		255		9,406		9,406		4,703		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		44,390		44,390		22,195		0

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,616		11,616		5,808		0		0		0		0		0				-		-				-		-				-		-				0		11,616		0																																				5,808		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,076		9,076		4,538		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		34,268		34,268		17,134								125,032		7%		37.87%		27.47%		27.41%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						62,516		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0		2,395		62																																				1,198		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061								24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,710,050		3,642,086		1,387,998		167,384		192,045		83,752		904,999		2,141,521		461,329		817,211		1,474,503		422,848		1,081,409		1,925,960		579,504		808,302		1,350,462		435,820		0																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ								543,417						70,911						294,366						206,026						260,311						194,927

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001				844,581						12,841						166,963						216,822						319,194						240,893

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,387,998				1,387,998						1,387,998

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		545,081				365,277		105,277		260,000		179,804		534,554		Υπολογισμός 10%

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		422,848				206,026		102,026		104,000		216,822		412,645

								0		0		0.5				2007		579,504				260,311		156,311		104,000		319,194		563,873

								0		0		0.5				2008		435,820				194,927		142,927		52,000		240,893		421,527

																		3,371,251				1,026,541		506,541		520,000		956,712		1,932,599

																				956,712

																								105,277		260,000				524,026		Υπολογισμός 20%

																				apo ayta		520000		102,026		104,000				402,443

																						506,541		156,311		104,000				548,242

																								142,927		52,000				407,234

																								506,541		520,000				1,881,945
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								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,436,420.700

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												545,081.30		422,847.90		579,504.47		434,068.33				434,068.33						0.220537769

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)																						ΧΑΝΕΙ

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,933,079.30		2,355,927.20		2,935,431.67		3,369,500.00				0

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10%												1,387,998.00		1,922,551.62		2,335,196.88		2,899,070.26		3,320,597.10				48,902.90						-811,091.00

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10% + 10% "έλαττον"												1,387,998.00		1,912,023.93		2,314,466.55		2,862,708.85		3,269,943.00				99,557.00

				Προβλέψεις Μειωμένες κατά 10% + 10% "έλαττον" + ΑΝΑΚΤΗΣΗ												1,387,998.00		1,912,023.93		2,339,466.55		2,922,708.85		3,369,943.00				-443.00

				Προβλέψεις Αθροιστικά Εμφάνιση 200Μ€												1,387,998.00		1,903,079.30		2,275,927.20		2,795,431.67		3,169,500.00				200,000.00

																								3,169,500.00		3,369,500.00		200,000.00

																		534,553.62		412,645.26		563,873.38		421,526.84

																		524,025.93		402,442.62		548,242.30		407,234.15

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				1				0.00

																						1365027.1389

																				1,981,502.00

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,933,079.30

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,355,927.20

						2007								528,481,000		2,935,431.67

						2008								182,990,000		3,369,500.00

								6,489,354,503		3,369,500,470
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής
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0
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0

0
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0
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0



N+2_EYΔ

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2 
Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες

0

0
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0



Χρηματορροές_ΕΥΔ_10%_Only

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0

		0		0		0		0



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Διόρθωση 10% σε Δ.Ε. Συμβασιοποιημένα με τις παλιές διαδικασίες 
και 10% λόγω επί έλαττον

0

0
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N+2_ΕΥΔ_10%_Only_Anakthsh
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		0		0		0		0

		0		0		0		0



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Συνολική διόρθωση 2ου σεναρίου και ανακατανομή πόρων

0

0
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N+2_ΕΥΔ_10%_Only

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0

		0		0		0		0		0



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Απο Εθνικούς Πόρους

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
Εμφάνιση 200Μ€ Εθνικών Πόρων

0
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Χρηματορροές_ΕΥΔ_10%_Full

								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,436,420.700

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,387,998.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												545,081.30		422,847.90		579,504.47		435,819.53				434,068.33

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,387,998.00		1,933,079.30		2,355,927.20		2,935,431.67		3,371,251.20

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				1				-1,751.20

																						1365027.1389

																				1,981,502.00

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,387,998.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,933,079.30

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,355,927.20

						2007								528,481,000		2,935,431.67

						2008								182,990,000		3,371,251.20

								6,489,354,503		3,369,500,470





Χρηματορροές_ΕΥΔ_10%_Full
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2
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N+2_ΕΥΔ_10%_Full

		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		10%		Μειώσεις 2005		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				949,055		2,036,791		507,500		118,127		142,789		59,124		154,383		1,512,932		77,221		127,643		129,750		64,014		177,001		177,001		88,500		134,664		134,664		67,332		-30,243		-19,953		-10,290

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		219,088		219,088		109,544		93,953		93,953		46,977		102,750		102,750		51,375								-		-				-		-				-30,243		-19,953		-10,290		396,660		199,957														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						207,895		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-														29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250												260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																												0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																																0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		33,600		33,600		16,800		83,600		83,600		41,800		65,960		65,960		32,980												200,160		8%		16.79%		41.77%		33%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				100,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		620,057		1,347,046		310,029		20,474		44,479		10,237		9,534		1,367,758		4,767		-		-				-		-				-		-				0																						Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						325,033		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		109,910		470,657		87,928		200		856		160		99		424		79		642		2,749		514		-		-				-		-				0																																								48818681				88,681		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																584,236				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		2,400		2,400		1,200		2,400		2,400		1,200		2,203		2,203		1,102												24,004		70.82%		10%		10%		9%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						12,002		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				628,805		628,805		314,403		76,458		76,458		38,229		190,523		190,523		95,261		210,498		210,498		105,249		237,319		237,319		118,660		199,196		199,196		99,598		-74,380		-65,990		-8,390

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		390,502		390,502		195,251		7,422		7,422		3,711		15,189		15,189		7,595		41,123		41,123		20,562		-		-				-		-				-43,830		-40,290		-3,540		454,236		-40,290														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				227,118		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				15,960		15,960		7,980		61,477		61,477		30,738		73,772		73,772		36,886		94,698		94,698		47,349												245,907		6.49%		25%		30%		39%		100%																				159,737				122,954		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		238,304		238,304		119,152		69,036		69,036		34,518		17,678		17,678		8,839		0		0		0		-		-				-		-				-30,549		-25,699		-4,850		325,018		0																																				162,509		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				141,696		141,696		70,848		97,697		97,697		48,849		146,546		146,546		73,273		97,697		97,697		48,849												488,487		30.00%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						241,819		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400												34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				31,227		31,227		15,614		4,252		4,252		2,126		183,912		163,235		100,756		156,196		940,541		92,148		351,398		1,332,611		214,499		239,400		869,213		151,368		-35,341		-3,193		-2,044

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		248,000		1,229,213		148,800		159,184		788,996		95,510												583,184		15%		15.09%		42.53%		27.30%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						349,910		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		28,500		28,500		14,250		4,252		4,252		2,126		8,877		8,877		4,439								-		-				-		-				-3,362		-1,582		-1,780		41,629		8,877																																				20,815		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				53,590		53,590		26,795		28,242		28,242		14,121		28,242		28,242		14,121		2,893		2,893		1,446												112,967		47%		25.00%		25.00%		3%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						56,483		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,513		1,513		757		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-31,607		-1,502				1,513		1,513														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						757		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		0		0		0		0		0		0												0		0%		0.00%		50.00%		50%		0%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						0		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,214		1,214		607		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		-372		-109		-263		21,891		1,214														Κέρκυρα 7873																						10,945		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				2,767		2,767		1,384		5,454		5,454		2,727		5,656		5,656		2,828		6,323		6,323		3,162												20,201		14%		27.00%		28.00%		31%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,100		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0						0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				87,336		87,336		43,668		8,821		8,821		4,411		53,544		53,544		26,772		9,280		9,280		4,640		0		0		0		0		0		0		-11,021		-8,821		-2,200

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		87,336		87,336		43,668		8,821		8,821		4,411		51,024		51,024		25,512		0		0		0		-		-				-		-				-11,021		-8,821		-2,200		147,181		0																																				73,590		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				2,520		2,520		1,260		9,280		9,280		4,640		0		0		0		0		0		0												11,800		21%		79%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						5,900		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				720,103		720,103		360,052		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		720,103		720,103		360,052		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		0						720,000		720,000																																				360,052		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0												103		0%						100%		100%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				155,700		0		77,850		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		0		0		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0						0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		155,700		-		77,850		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		0						340,994		239,644																																				290,210		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0												424,720		24%		30%		29%		17%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,234		20,234		10,117		13,080		13,080		6,540		38,658		38,658		19,329		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		-4,029		-2,187		-1,842

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,234		20,234		10,117		10,524		10,524		5,262		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-4,029		-2,187		-1,842		30,758		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						15,379		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				2,556		2,556		1,278		38,658		38,658		19,329		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084												167,213		25%		18.04%		36.88%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						83,607		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,807		3,807		1,903		4,578		4,578		2,289		26,207		26,207		13,103		37,436		37,436		18,718		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140		-1,544		-200		-1,344

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,807		3,807		1,903		4,578		4,578		2,289		217		217		109		477		477		238		-		-				-		-				-1,544		-200		-1,344		9,079		477																																				4,539		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				25,990		25,990		12,995		36,960		36,960		18,480		7,310		7,310		3,655		18,280		18,280		9,140										51,979		88,539		29%		21.83%		39.19%		9.63%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				44,270		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,858		12,858		6,429		510		510		255		9,533		9,533		4,767		51,446		51,446		25,723		44,466		44,466		22,233		43,809		43,809		21,904		-1,035		-581		-454

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		11,035		11,035		5,518		0		0		0		0		-				-		-				-		-				-		-				-1,035		-581		-454		11,035		0																																				5,518		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				9,203		9,203		4,602		47,344		47,344		23,672		34,344		34,344		17,172		33,687		33,687		16,844												124,578		7%		38.00%		27.57%		27.04%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						62,289		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,823		1,823		912		510		510		255		62		62		31		-		-				-		-				-		-				0						2,395		62																																				1,198		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				268		268		134		4,102		4,102		2,051		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		1%		16.67%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,609,125		3,541,161		1,337,535		225,827		250,488		112,973		822,109		2,058,631		419,884		815,817		1,473,109		422,151		1,064,776		1,924,379		571,188		794,108		1,351,321		428,723		-157,593		-100,925		-26,563																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,337,535

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		532,858

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		422,151

								0		0		0.5				2007		571,188

								0		0		0.5				2008		428,723

																		3,292,455





								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,714,932.218

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												405,369.78		502,151.18		661,187.84		508,722.61				551,593.21

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,654,567.78		2,156,718.96		2,817,906.79		3,326,629.41

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				0.9

																				1				42,870.59

																				138,800				-1751.2000000002

																								44,621.79

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,654,567.78

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,156,718.96

						2007								528,481,000		2,817,906.79

						2008								182,990,000		3,326,629.41

								6,489,354,503		3,369,500,470





		2000		2000		2000		2000

		2001		2001		2001		2001

		2002		2002		2002		2002

		2003		2003		2003		2003

		2004		2004		2004		2004

		2005		2005		2005		2005

		2006		2006		2006		2006

		2007		2007		2007		2007

		2008		2008		2008		2008



Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1654567.781625

3369500

2143103

2156718.957655

3369500

2744601

2817906.794435

3369500

3369500

3326629.40578



								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,714,932.218

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		566,536.27		816,779.82		1,313,959.04		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												405,369.78		422,151.18		571,187.84		428,722.61				721,593.21

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,654,567.78		2,076,718.96		2,647,906.79		3,076,629.41

								0		619066.997		892513.787		1435792.777		1516696.82071		1,387,998

																				0.9

																				1				292,870.59

																				138,800				-1751.2000000002

																								294,621.79

																		static

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ		Πρόβλεψη ΚΣ		Πρόβλεψη ΚΣ (Αθρ.)		Πρόβλεψη ΚΣ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.52		619,067		566,536.27

						2002		815,585,008		395,775,577		0.49		273,447		816,779.82

						2003		1,243,039,988		630,470,413		0.51		543,279		1,313,959.04

						2004		1,139,104,489		604,503,399		0.53		80,904		1,249,198.00

						2005		1,132,593,384		601,498,456		0.53		80,904		1,654,567.78

						2006		1,165,192,612		624,898,890		0.54		397,830,000		2,076,718.96

						2007								528,481,000		2,647,906.79

						2008								182,990,000		3,076,629.41

								6,489,354,503		3,369,500,470



Το όνομα χρήστη σας:
kratame tis plhromes toy arxikoy senarioy
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Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής

Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2

Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής

Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής

Έτος

Ποσά σε χιλ. ευρώ

Διάγραμμα Παρακολούθησης Κανόνα Ν+2

0

0

0

512354

0

566536.266160145

908130

0

816779.81677875

1538600

512354

1313959.04288738

2143103

908130

1249198

1249198

2744601

1538600

1654567.781625

3369500

2143103

2076718.957655

3369500

2744601

2647906.794435

3369500

3369500

3076629.40578



		

		ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ ΕΞΕΛΙΞΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟΥ

						ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΑ				ΑΝΑΘΕΩΡΗΜΕΝΟ ΕΠ-ΟΑΛΑΑ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΟΔΟΣ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΠΡΟΒΛΕΨΗ						ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ ΜΕΙΟΝ Π/ΥΔΔ		10%		Elegxoi+Alla		ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ 31/12/04		ΝΟΜ. ΔΕΣΜ. 2004 ΜΕΙΟΝ ΠΡΟΒΛΕΨΗ 2005		ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΓΙΑ ΝΟΜΙΚΗ ΔΕΣΜΕΥΣΗ												ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ		Παρατηρήσεις ΕΥΔ

		ΜΕΤΡΟ				ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΔΗΜΟΣΙΑ
ΔΑΠΑΝΗ
ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ ΜΕΤΡΟΥ (χιλ. ΕΥΡΩ)		ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ		ΕΩΣ 31/12/2004						ΕΩΣ 30/06/2005						01/07/05 - 31/12/05						2006						2007						2008

																Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ		Δ.Δ.		ΣΥΝΟΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ		ΕΤΠΑ														2005		2006		2007		2008

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1: "ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ Π.Α.Θ.Ε."				2,066,081		4,193,532		1,691,115		2,817,123				872,107		1,851,070		465,729		195,075		328,510		100,895		95,281		1,381,131		47,670		99,926		113,025		46,858		131,150		131,150		65,575		80,235		80,235		40,118		-217,340		-96,901		-120,439

		Μέτρο 1.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ		481,019		481,019		446,034		446,034		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		215,137		215,137		107,568		97,904		97,904		48,952		105,654		105,654		52,827								-		-				-		-				-27,339		-23,904		-3,435		392,709		189,151														Ένα έργο, σε εξέλιξη, σχεδόν ολοκληρωμένο																						209,347		0.5		223,017

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				-		0		-		-						0								29,421												????//???																						0		0.5

		Μέτρο 1.2		Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. Δημόσιο Έργο Μαλιακού		156,006		1,347,457		260,001		260,001		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0		0																																				0		0.5		130,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		3,500		3,500		1,750		8,000		8,000		4,000		91,000		91,000		45,500		91,000		91,000		45,500		66,500		66,500		33,250				0								260,001		4%		35%		35%		26%		100%		230000 έργο + απαλλοτριώσεις 30000																						130,001		0.5

		Μέτρο 1.3		Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.		208,008		208,008		0		0		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				0																																												0		0.5		0

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																																0		0.5

		Μέτρο 1.4		Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.		88,003		129,003		200,160		200,160		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-110,000		0				0		0																																				0		0.5		100,080

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		19,275		19,275		9,638		40,150		40,150		20,075		13,735		13,735		6,868				0		-110,000						90,160		19%		21.38%		44.53%		15%		100%		Βόλος=3,4/14εκ Εγκάρσιες=4,0/60εκ Διακονιάρης=5,0/126εκ		Π/Υ Βόλος 16Μ€, Διακονιάρης 67.5Μ€, Πάτρας 110Μ€, Απαλ 6.7																				45,080		0.5

		Μέτρο 1.5		Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής		951,038		1,582,038		650,065		1,412,237		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		558,051		1,212,341		279,026		82,480		179,183		41,240		-52,472		1,233,054		-26,236		-		-				-		-				-		-				-62,006		-62,006																				Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2005																						294,030		0.5		325,033

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																										Επιβεβαίωση αποπληρωμής μέσα στο 2006																						0		0.5

		Μέτρο 1.6		Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις		150,006		414,006		110,851		474,687		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		98,919		423,592		79,135		11,191		47,922		8,953		99		424		79		-10,349		2,749		-8,279		-		-				-		-				-10,991		-10,991																																						48818681				79,888		0.8		88,681

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				-		-				-		-				-		-																																												130000				0		0.8

		Μέτρο 1.7		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		32,001		32,001		24,004		24,004		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-7,004		0		-7,004		0		0																																581,447				0		0.5		12,002

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		17,000		17,000		8,500		0		0		0		0		0		0		0		0		0				0								17,000		100%		0%		0%		0%		100%		Σύμβουλοι ΠΑΘΕ + ΟΑΠ, έχουν συμβάσεις, λιγότερες από 24000, ότι νέο θα μπεί εδώ.																						8,500		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2: "ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ"				1,325,917		1,452,101		1,617,179		1,617,179				625,316		625,316		312,658		77,159		77,159		38,580		220,822		220,822		110,411		160,260		160,260		80,130		223,381		223,381		111,691		187,249		187,249		93,624		-122,993		-69,480		-53,513

		Μέτρο 2.1		Ολοκλήρωση Τμημάτων Εγνατίας Κ.Π.Σ. ΙΙ στην Μακεδονία & Θράκη		713,955		713,955		743,973		743,973		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		387,713		387,713		193,856		7,422		7,422		3,711		52,799		52,799		26,400		0		0		0		-		-				-		-				-46,592		-43,079		-3,513		451,447		3,513														127119 μέσα στο 2005, 122000 περισσεύουν για υπέρβαση κόστους + κάθετους από overbooking Interreg																		743,973				223,967		0.5		371,987

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				19,500		19,500		9,750		62,362		62,362		31,181		74,834		74,834		37,417		92,751		92,751		46,376												249,447		8%		25%		30%		37%		100%																				162,526				124,724		0.5

		Μέτρο 2.2		Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις		547,966		674,150		839,204		839,204		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		237,603		237,603		118,801		69,737		69,737		34,869		16,977		16,977		8,488		0		0		0		-		-				-		-				-76,400		-26,400		-50,000		324,317		0																																				162,158		0.5		419,602

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				131,546		131,546		65,773		87,697		87,697		43,849		131,546		131,546		65,773		87,697		87,697		43,849												438,487		30%		20%		30%		20%		100%		Μέτσοβο (197249) και Παναγιά-Γρεβενά (291238, συνολ. Π/υ 520000)																						219,244		0.5

		Μέτρο 2.3		Συμπληρωματικές Υποστηρικτικές Δράσεις του Άξονα		63,996		63,996		34,002		34,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		17,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		10,201		10,201		5,100		17,001		17,001		8,501		6,800		6,800		3,400				0								34,002		0%		30.00%		50.00%		20%		100%		Μελέτες, Σύμβουλο Διαχείρισης, Εξοπλισμό/λογισμικό, Δημοσιότητα																						17,001		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3: "ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				337,997		517,013		1,001,726		3,124,097				30,978		30,978		15,489		5,678		5,678		2,839		185,995		165,318		101,797		156,712		941,057		92,406		191,917		540,089		118,758		128,629		330,410		85,164		-301,818		-3,442		-298,024

		Μέτρο 3.1		Συμβάσεις Παραχώρησης		146,336		325,352		583,184		2,890,555		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-268,184		0		-268,184		0		0														Το 15000 είναι μελέτες + σύμβουλοι, όχι προκαταβολές (δεν προβλ. Συμβασιοποίηση το 2005)																						0		0.6		349,910		348217		0.5970962852

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		0		0		0		0		0		0		88,000		88,000		52,800		88,000		872,345		52,800		88,000		436,173		52,800		51,000		252,782		30,600				0								315,000		28%		27.94%		27.94%		16.19%		100%		Μαλιακός-Κλειδί (251320), Υποθαλάσσια (173368), Ελευσίνα-Κόρινθος-Πάτρα (158495)																						189,000		0.6

		Μέτρο 3.2		Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης		119,939		119,939		157,958		157,958		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		27,074		27,074		13,537		5,678		5,678		2,839		7,364		7,364		3,682								-		-				-		-				-3,095		-3,008		-87		40,203		7,451																																				20,058		0.5		78,979

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				56,884		56,884		28,442		28,687		28,687		14,343		28,687		28,687		14,343		489		489		245						352						114,747		50%		25.00%		25.00%		0%		100%		3 συμβάσεις 2005 για 114000 (76727 στο ΟΠΣ)																						57,374		0.5

		Μέτρο 3.3		Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού Κ.Π.Σ. ΙΙ		29,258		29,258		33,120		33,120		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		2,714		2,714		1,357		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-30,407		-302				18,901		18,901														Κόπηκαν απαλλοτριώσεις, τεχνικός σύμβουλος, ΟΚΩ, αρχαιολογία = 15017 από 29665																						1,357		0.5		16,560

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				0		0		0		0				0		0		0		0		0		0		0						-30,105						13,918		0%		20.00%		40.00%		40%		100%		Στο ΟΠΣ φαίνεται ως υποέργο 3.3.1.7, θα κοπέι από την ΕΔΕΛ																						0		0.5

		Μέτρο 3.4		Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας		42,464		42,464		42,464		42,464		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,191		1,191		595		0		0		0		20,677		-		10,339		-		-				-		-								0		-132		-132				21,868		1,191														Κέρκυρα 7873																						10,934		0.5		21,232

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-						0				3,070		3,070		1,535		5,525		5,525		2,763		5,730		5,730		2,865		6,139		6,139		3,070												20,464		15%		27.00%		28.00%		30%		100%		Λευκάδα 3613, Κεφαλονιά 2980, Πόρος+Ρόδος (από Ιντερεγκ και ΠΕΠ)+κλπ 30998																						10,232		0.5

		Μέτρο 3.5		Οδικός Άξονας Τρίπολη - Καλαμάτα		0		0		45,000		45,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		22,500

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,000		10,000		5,000		13,500		13,500		6,750		13,500		13,500		6,750		8,000		8,000		4,000												45,000		22%		30.00%		30.00%		18%		100%																								22,500		0.5

		Μέτρο 3.6		Μελέτες συγκοινωνιακών έργων		0		0		140,000		140,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0						0						0						0		0		0				0		0																																				0		0.75		105,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				-		-				21,000		21,000		15,750		56,000		56,000		42,000		63,000		63,000		47,250												140,000		0%		15.00%		40.00%		45%		100%																								105,000		0.75

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4: "ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ"				307,996		727,656		170,002		170,002				86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		55,829		55,829		27,915		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0		-9,616		-9,616		0

		Μέτρο 4.1		Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες		307,996		727,656		170,002		170,002		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		86,541		86,541		43,271		9,616		9,616		4,808		50,229		50,229		25,115		0		0		0		-		-				-		-				-9,616		-9,616				146,386		0																																				73,193		0.5		85,001

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				5,600		5,600		2,800		8,400		8,400		4,200		0		0		0		0		0		0												14,000		40%		60%		0.00%		0%		100%		Πρόκειται για επανένταξη του έργου με αυξημένο Π/Υ λόγω τροποποίησης κατασκευής																						7,000		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5: "ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ"				1,169,994		1,307,924		720,103		720,103				648,093		648,093		324,046		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-72,010		-72,010		0

		Μέτρο 5.1		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		1,169,994		1,307,924		720,103		720,103		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		648,093		648,093		324,046		0		0		0				0		0				0		0				0		0				0		0		-72,010		-72,010				720,103		720,103																																				324,046		0.5		360,052

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-						0		0				0		0				0		0				0		0												0		0%						0%		0%																								0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6: "ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ - ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕΤΡΟ"				243,999		657,790		824,412		243,992				140,130		0		70,065		0		0		0		165,350		64,000		82,675		193,160		64,000		96,580		185,610		64,000		92,805		124,591		51,991		62,296		-15,570		-15,570		0

		Μέτρο 6.1		Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		243,999		657,790		243,992		243,992		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		0		0		0		0		0		0		0		0		0		-		-				-		-				-		-				0		0				0		0																																				0		0.5		121,996

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		64,000		64,000		32,000		51,991		51,991		25,996												243,992		26%		26.23%		26.23%		21.31%		100%		Συνολικός Π/Υ 1050000																						121,996		0.5

		Μέτρο 6.2		Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης		0		0		580,420		580,420		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		140,130		-		70,065		0		0		0		101,350				50,675		129,160				64,580		121,610				60,805		72,600				36,300		-15,570		-15,570				340,891		239,541																																				282,425		0.5		290,210

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-								0						0						0						0												440,290		23%		29%		28%		16%																										0		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7: "ΛΙΜΑΝΙΑ"				181,999		211,346		202,000		202,000				20,179		20,179		10,089		13,135		13,135		6,568		40,445		40,445		20,222		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084		-2,242		-2,242		0

		Μέτρο 7.1		Λιμάνια		181,999		211,346		202,000		202,000		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		20,179		20,179		10,089		10,524		10,524		5,262		-0		-0		-0		-		-				-		-				-		-				-2,242		-2,242				30,703		0														Λαύριο, Ναύπλιο, Πάτρα																						15,351		0.5		101,000

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				2,611		2,611		1,306		40,445		40,445		20,222		30,158		30,158		15,079		61,672		61,672		30,836		34,169		34,169		17,084												169,055		25%		17.84%		36.48%		20%		100%		Βόλος 9391, Πάτρα 15766, Μύκονος/Σούδα 16000, Τεχν. Σύμβουλος 2000																						84,528		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8: "ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ-ΕΡΕΥΝΑ & ΔΙΑΣΩΣΗ ΣΤΗ ΘΑΛΑΣΣΑ"				120,495		120,495		99,162		99,162				3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		26,879		26,879		13,439		37,908		37,908		18,954		7,310		7,310		3,655		0		0		0		-18,681		-401		-18,280

		Μέτρο 8.1		Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα		120,495		120,495		99,162		99,162		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		3,606		3,606		1,803		4,779		4,779		2,389		217		217		109		276		276		138		-		-				-		-				-18,681		-401		-18,280		8,878		276																																				4,439		0.5		49,581		49524		0.499425183

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				26,662		26,662		13,331		37,632		37,632		18,816		7,310		7,310		3,655		0		0		0										53,323		89,883		30%		42%		8%		20.34%		100%		Πλοίο αντιρρυπαντικό 8100, 3 πυροσβεστικά 10500, περιπολικό 23000, Υποδομές ελικοπτέρων 5150, Εκπαιδευτικό κέντρο+VTMIS 33133		36560 είναι VTMIS																				35,802		0.5

		ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9: "ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ"				129,498		129,498		163,656		163,656				12,095		12,095		6,048		572		572		286		10,688		10,688		5,344		34,597		34,597		17,299		27,799		27,799		13,899		26,561		26,561		13,280		-51,344		-1,344		-50,000

		Μέτρο 9.1		Οδική Ασφάλεια - Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας		101,632		101,632		136,648		136,648		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		10,454		10,454		5,227		-0		-0		-0		-		-				-		-				-		-				-		-				-51,162		-1,162		-50,000		10,454		0																																				5,227		0.5		68,324

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				10,238		10,238		5,119		30,677		30,677		15,339		17,677		17,677		8,839		16,439		16,439		8,220												75,032		14%		40.89%		23.56%		21.91%		100%		Λοιπές προμήθειες 13000+9000, ΗΛ. ΔΙΑΧ. ΚΥΚΛ. 103032																						37,516		0.5

		Μέτρο 9.2		Τεχνική Βοήθεια Προγράμματος		27,866		27,866		27,008		27,008		ΣΥΜΒΑΣΙΟΠΟΙΗΜΕΝΑ ΕΡΓΑ		1,641		1,641		820		572		572		286		0		0		0		-		-				-		-				-		-				-182		-182				2,213		0																																				1,106		0.5		13,504

														ΥΠΟΛΟΙΠΟΙ ΠΟΡΟΙ		-		-				-		-				450		450		225		3,920		3,920		1,960		10,122		10,122		5,061		10,122		10,122		5,061												24,613		2%		15.93%		41.12%		41.12%		100%		4370 προς δέσμευση 2006, Λοιπά 20243																						12,307		0.5

		ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΟΑΛΑΑ				5,883,976		9,317,355		6,489,355		9,157,314				2,439,045		3,277,878		1,249,198		306,013		439,448		156,364		801,289		1,965,112		409,474		721,122		1,389,405		371,506		828,839		1,055,402		437,220		581,434		710,616		311,567		-811,613		-271,005		-540,256																																												3,371,251				3,369,501

								ΣΥΝΟΛΟ ΔΔ		ΣΥΝΟΛΟ ΚΣ		ΠΟΣΟΣΤΟ

						2001		993,839,022		512,353,735		0.5155299034				2001

						2002		815585008		395,775,577		0.4852658805				2002

						2003		1145239988		581,570,413		0.5078153218				2003

						2004		931760145		498,431,618		0.5349355418				2004		1,249,198

						2005		984626312		522,405,442		0.5305621388				2005		565,838

						2006		1012927506		522,466,286		0.5157983004				2006		371,506

								0		0		0.5				2007		437,220

								0		0		0.5				2008		311,567

																		2,935,329



gdoukas:
-5 erga
-10% tvn 2 ergvn

gdoukas:
einai hdh Of

K.E.:
¬30%



								131802.35		9820.24

								351124.26

								60352.38

								543278.99

						Προκαταβολές		2000		2001		2002		2003		2004		2005		2006		2007		2008

				Κατανομή Ταμείου (Ετήσια)				0.00		512,354.00		395,776.00		630,470.00		604,503.00		601,498.00		624,899.00

				Αθροιστική Κατανομή Ταμείου		Περιοχή Υλοποίησης Κοινοτικής Συνδρομής		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500		3,369,500		3,369,500

						Περιοχή Εφαρμογής Περικοπής Κοινοτικής Συνδρομής βάσει κανόνα Ν+2		0		0		0		512,354		908,130		1,538,600		2,143,103		2,744,601		3,369,500

				Εισροές Ετησίως		212,313.00		212,310.22		406,756.78		273,446.79		543,278.99		80,904.04												1,554,464.050

				Εισροές Αθροιστικά		Εισροές Κοινοτικής Συνδρομής		0.00		509,882.64		735,101.84		1,182,563.14		1,249,198.00

				Προβλέψεις Ετησίως		Εκτιμήσεις Φορέων και ΕΥΔ												565,837.95		371,506.07		437,219.69		311,566.90				745,738.29

						Εκτιμήσεις ΣΕΕΑ (βάσει χρονοπρογραμματισμού έργων)

				Προβλέψεις Αθροιστικά		Πρόβλεψη Εισροών Κοινοτικής Συνδρομής										1,249,198.00		1,815,035.95		2,186,542.02		2,623,761.71		2,935,328.61
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 :  Π.Α.Θ.Ε.
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Μέτρο 1.1. Ολοκλήρωση Τμημάτων Π.Α.Θ.Ε. Κ.Π.Σ. ΙΙ
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Μέτρο 1.2. Τμήματα Π.Α.Θ.Ε. με Παραχώρηση
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Μέτρο 1.3. Υπόλοιπα Τμήματα Π.Α.Θ.Ε.
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Μέτρο 1.4. Συνδέσεις Π.Α.Θ.Ε.
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Μέτρο 1.5. Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
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Μέτρο 1.6. Ζεύξη Ρίου - Αντιρρίου και Προσβάσεις
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Μέτρο 1.7. Τεχνική Βοήθεια Άξονα Προτεραιότητας 1
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 :  ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ
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Μέτρο 2.2. Λοιπά Τμήματα Εγνατίας Οδού
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Μέτρο 2.3. Τεχνική Βοήθεια Άξονα Προτεραιότητας 2
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 :  ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
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Μέτρο 3.1. Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας
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Μέτρο 3.2. Βόρειος Άξονας Κρήτης
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Μέτρο 3.3. Ολοκλήρωση Τμημάτων Ιονίας Οδού, Κ.Π.Σ. ΙΙ
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Μέτρο 3.4. Κύριοι Οδικοί Άξονες Νησιωτικής Ελλάδας
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 :  ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 :  ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ
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Μέτρο 5.1. Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 :  ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ
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Μέτρο 6.1. Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 7 :  ΛΙΜΑΝΙΑ
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 8 :  ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΝΑΥΣΙΠΛΟΪΑΣ - ΕΡΕΥΝΑ ΚΑΙ ΔΙΑΣΩΣΗ 
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Μέτρο 8.1. Ασφάλεια Ναυσιπλοΐας - Έρευνα και Διάσωση στη Θάλασσα
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ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 9 :  ΟΔΙΚΗ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΚΑΙ ΛΟΙΠΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ
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Μέτρο 9.1. Οδική Ασφάλεια και Ηλεκτρονική Διαχείριση Κυκλοφορίας
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Μέτρο 9.2. Τεχνική Βοήθεια Ε.Π.
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