Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤOΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	004
	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	4. ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ

	001
	ΜΕΤΡΟ
	4.1. ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΕΣ ΑΤΤΙΚΗΣ

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΑΞΟΝΩΝ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 – 2006

	
	ΠΕΔΙΟ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ 
	313 – 411 – 413 


ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	170.002
	 
	100%
	 
	2%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	170.002
	 
	100%
	100%
	2%
	3%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	85.001
	50%
	50%
	50%
	1%
	1%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	85.001
	50%
	50%
	50%
	1%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	 
	0%
	 

	Δανεισμός
	 
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟI ΣΤΟΧΟI ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ

· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Στόχοι του Άξονα Προτεραιότητας 4 “Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες” είναι: 

· η ολοκλήρωση και απόδοση σε χρήση των περιφερειακών δακτυλίων και των έργων παράκαμψης των μεγάλων αστικών κέντρων και άλλων σημαντικών αστικών αρτηριών,

· η αναβάθμιση της υποδομής και των συνθηκών κυκλοφορίας στα αστικά κέντρα και η μείωση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων από την οδική κυκλοφορία. 

Κατά την προηγούμενη Προγραμματική Περίοδο είχε χρηματοδοτηθεί η κατασκευή των τμημάτων της ΕΛΕΣΣ (Αττική Οδός) Α/Κ Μεταμόρφωσης–Α/Κ Κύμης και Α/Κ Παλλήνης–Αεροδρόμιο Σπάτων, καθώς και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού. Στα πλαίσια των χρηματοδοτικών προγραμμάτων της προηγούμενης περιόδου υλοποιήθηκε επίσης μέρος του έργου της παρακηφίσιας αρτηρίας και της κάλυψης της κοίτης του Κηφισού ποταμού (τμήμα Α/Κ Μεταμόρφωσης–Α/Κ Π. Ράλλη). 

Στα πλαίσια του ΚΠΣ ΙΙΙ προβλέπεται να χρηματοδοτηθούν τα αστικά έργα τα οποία ξεκίνησαν αλλά δεν ολοκληρώθηκαν την προηγούμενη περίοδο, καθώς και νέα έργα, τα οποία αναμένεται να οδηγήσουν σε βελτίωση των κυκλοφοριακών συνθηκών της Αττικής, της Θεσσαλονίκης και του Βόλου (μεγάλων αστικών κέντρων) τη μείωση των αρνητικών επιπτώσεων στο περιβάλλον και τη βελτίωση της ποιότητας ζωής των χρηστών του αστικού οδικού δικτύου.

· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 4

Γενικός στόχος του Μέτρου 4.1 είναι η αναβάθμιση και ολοκλήρωση περιφερειακών δακτυλίων και παρακάμψεων των κεντρικών περιοχών, με στόχο την κυκλοφοριακή αποσυμφόρηση και τη βελτίωση των αστικών μεταφορών.

Αντικείμενο του Μέτρου είναι: α) η ολοκλήρωση, σε συνέργεια με το ΠΕΠ Αττικής, της Λεωφόρου Κηφισού που αναμένεται να συνδέσει τον οδικό άξονα ΠΑΘΕ με το λιμάνι του Πειραιά, καθώς και την κατασκευή δύο ανισόπεδων κόμβων (Π. Ράλλη και Λεωφ. Ποσειδώνος), β) η κατασκευή τμήματος της Παράκαμψης Βόλου, γ) η σύνδεση των ΠΑΘΕ και Εγνατίας με τον 6ο προβλήτα του Λιμένα Θεσσαλονίκης και δ) η προετοιμασία και κατασκευή αστικών κόμβων και περιαστικών οδών για τη σύνδεση τους με κύριους οδικούς άξονες στις περιφέρειες Αττικής και Θεσσαλονίκης. 

Ο στόχος του Μέτρου είναι πλήρως συμβατός με το στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 4 για αναβάθμιση της υποδομής και των συνθηκών κυκλοφορίας στα αστικά κέντρα μέσω της αναβάθμισης υφιστάμενων και την κατασκευή νέων κύριων αστικών οδικών αξόνων. 

Το Μέτρο είναι σε συνέργεια με:

· Το Μέτρο 1.1 “Ολοκλήρωση Τμημάτων ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ” του Άξονα Προτεραιότητας 1, που περιλαμβάνει την ολοκλήρωση των τμημάτων του οδικού άξονα ΠΑΘΕ,

· Το Μέτρο 1.5 “Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής” του Άξονα Προτεραιότητας 1, που περιλαμβάνει την ολοκλήρωση της κατασκευής της ΕΛΕΣΣ περιλαμβανομένης και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, μήκους 65 χλμ.,

· Το Μέτρο 3.1 “Συμβάσεις Παραχώρησης” του Άξονα Προτεραιότητας 3, το οποίο περιλαμβάνει την κατασκευή, με σύμβαση παραχώρησης, οδικών αστικών έργων στην Αττική, 

· Το ΠΕΠ Αττικής, που προτείνεται να χρηματοδοτήσει άλλα αστικά έργα στην Αθήνα και στον Πειραιά,

· Το ΠΕΠ Θεσσαλίας, που χρηματοδοτεί τμήματα της Παράκαμψης Βόλου.


· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Η ολοκλήρωση της κατασκευής των τμημάτων της Λεωφόρου Κηφισού, η κατασκευή τμήματος της Παράκαμψης Βόλου, η σύνδεση με τον 6ο προβλήτα του Λιμένα Θεσσαλονίκης  καθώς και η προετοιμασία και κατασκευή αστικών κόμβων και περιαστικών οδών για τη σύνδεση τους με κύριους οδικούς άξονες στις περιφέρειες Αττικής και Θεσσαλονίκης που περιλαμβάνονται στο Μέτρο αποτελούν τις κύριες προτεραιότητες για την επίτευξη του στόχου του Μέτρου. 

Η επίτευξη των στόχων του Μέτρου είναι πολύ σημαντική, δεδομένου ότι βελτιώνουν σε σημαντικό βαθμό τις κυκλοφοριακές συνθήκες σε αστικές περιοχές αυξημένου κυκλοφοριακού φόρτου. 

Η υλοποίηση του περιεχομένου του Μέτρου προβλέπεται να συμβάλει σημαντικά στη μείωση του χρόνου μετακίνησης και να έχει θετικές επιπτώσεις στην απασχόληση και στην προστασία του περιβάλλοντος, όπως παρουσιάζεται στον πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου
· Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

· Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με την ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων της Λεωφόρου Κηφισού συνολικού μήκους 4,3 χλμ (με διατομή αυτοκινητοδρόμου) καθώς και την ολοκλήρωση της κατασκευής δύο ανισόπεδων κόμβων, καθώς και την εκτέλεση συμπληρωματικών εργασιών (ηχοπετάσματα, φυτεύσεις , κ.λ.π.).

· Κατασκευή τμημάτων της Παράκαμψης Βόλου, συνολικού μήκους 0,94 χλμ.

· Σύνδεση με τον 6ο προβλήτα Λιμένα Θεσσαλονίκης, συνολικού μήκους 1 χλμ.

· Προετοιμασία και κατασκευή αστικών κόμβων και περιαστικών οδών για τη σύνδεση τους με κύριους οδικούς άξονες στις περιφέρειες Αττικής και Θεσσαλονίκης.

ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	ΜΕΤΡΟ 4.1  - ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή Στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	6,24

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρονοαπόσταση 
	0:09
	0:05

	Προσπελασιμότητα (μέση ταχύτητα) 
	32
	54

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας 
	-
	300%

	Απασχόληση
	 
	 

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	1.802

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 
	 
	 

	CO (τόννοι/έτος)
	
	892

	 NΟx(τόννοι/έτος)
	
	574 

	HCs(τόννοι/έτος)
	
	72

	SO2(τόννοι/έτος)
	
	207 

	TSP (τόννοι/έτος)
	
	98 

	Απασχόληση
	 
	 

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	14

	Οδική Ασφάλεια
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)
	-
	50%


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ


	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 4. ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
ΜΕΤΡΟ: 4.1 ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313-411-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	313-411-413
	52.028.960
	52.028.960
	26.354.818
	26.354.818
	
	
	
	25.674.142
	25.674.142
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2002
	313-411-413
	42.716.103
	42.716.103
	19.569.463
	19.569.463
	
	
	
	23.146.640
	23.146.640
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2003
	313-411-413
	60.004.917
	60.004.917
	29.183.641
	29.183.641
	
	
	
	30.821.276
	30.821.276
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2004
	313-411-413
	9.691.490
	9.691.490
	6.286.370
	6.286.370
	
	
	
	3.405.120
	3.405.120
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2005
	313-411-413
	4.263.454
	4.263.454
	2.765.483
	2.765.483
	
	
	
	1.497.971
	1.497.971
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2006
	313-411-413
	1.296.262
	1.296.262
	840.818
	840.818
	
	
	
	455.444
	455.444
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	Σύνολο
	313-411-413
	170.001.186
	170.001.186
	85.000.593
	85.000.593
	0
	0
	0
	85.000.593
	85.000.593
	
	
	
	0
	
	
	
	0


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 4.1 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/1999, αναλύεται στο Νόμο 2860/2000 που αφορά τα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).

Το Μέτρο 4.1 ‘’Κύριοι Αστικοί Οδικοί Άξονες’’ περιλαμβάνει ένα Μεγάλο Έργο, σύμφωνα με το άρθρο 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99: 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας.

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685/2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η ΕΥΔΕ/ΕΣΕΑ, η Διεύθυνση Δ1 και Δ9 της Γενικής Γραμματείας Δημοσίων Έργου του Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. και η ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ ΑΕ και η ΔΜΕΟ 
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