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-ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ-

Α. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ–ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

ΤΑΥΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΡΟΥ

	ΚΩΔ.

ΟΠΣ
	
	

	3
	ΚΠΣ
	2000-2006

	3
	ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ
	«ΟΔΙΚΟΙ ΆΞΟΝΕΣ, ΛΙΜΑΝΙΑ & ΑΣΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ»

	001
	ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ
	1 ΟΔΙΚΟΣ ΆΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	004
	ΜΕΤΡΟ
	1.4 ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

	
	ΠΕΡΙΟΧΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΔΥΤΙΚΗΣ  ΕΛΛΑΔΑΣ 

	
	ΩΦΕΛΟΥΜΕΝΟΙ ΑΠΟ ΤΟ ΜΕΤΡΟ
	ΟΙ ΧΡΗΣΤΕΣ ΤΩΝ ΟΔΙΚΩΝ ΑΞΟΝΩΝ

	
	ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ
	2000 - 2006

	
	ΤΟΜΕΑΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ (Οικονομική Βαρύτητα*)
	313  – 413 


ΧΡΗΜΑΤΟΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ

Σε χιλ. ΕΥΡΩ

	
	ΠΟΣΟ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΗ Δ.Δ. ΤΟΥ ΜΕΤΡΟΥ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟΝ ΆΞΟΝΑ ΠΡΟΤΕΡΑΙ-ΟΤΗΤΑΣ
	ΠΟΣΟΣΤΟ ΣΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ

	
	
	
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.
	% Σ.Κ.
	% Δ.Δ.

	Συνολικό Κόστος (Σ.Κ.)
	179.516
	 
	6%
	 
	2%
	 

	Δημόσια Δαπάνη (Δ.Δ.)
	179.516
	 
	6%
	11%
	2%
	3%

	Κοινοτική Συμμετοχή (ΕΤΠΑ)
	89.758
	50%
	3%
	5%
	1%
	1%

	Εθνική Δημόσια Δαπάνη
	89.758
	50%
	3%
	5%
	1%
	1%

	Ιδιωτική Συμμετοχή
	0
	 
	0%
	0%
	0%
	0%

	Δανεισμός
	
	 
	 
	 
	 
	 


Β. ΓΕΝΙΚΟΙ ΣΤΟΧΟΙ ΜΕΤΡΟΥ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ ΕΠΙΤΕΥΞΗΣ

ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΠΡΑΞΕΩΝ–ΑΝΑΜΕΝΟΜΕΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

– ΔΕΙΚΤΕΣ
· Συνοπτική παρουσίαση της υπάρχουσας κατάστασης

Ο βασικός οδικός άξονας Βορρά-Νότου είναι ενταγμένος στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο Μεταφορών, στο πλαίσιο του οποίου προβλέπεται η κατασκευή του Αυτοκινητόδρομου ΠΑΘΕ.

Στόχος του Άξονα Προτεραιότητας 1 του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι η συνέχιση της αναβάθμισης και η ολοκλήρωση σημαντικών λειτουργικών τμημάτων του βασικού οδικού άξονα ΠΑΘΕ.
· Περιγραφή του περιεχομένου και των στόχων του Μέτρου και της συνάφειας ως προς τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 1

Ο γενικός στόχος του Μέτρου 1.4 είναι η ολοκλήρωση και απόδοση σε κυκλοφορία των συνδέσεων του οδικού άξονα ΠΑΘΕ με το αστικό οδικό δίκτυο της Πάτρας. 

Ο ανωτέρω στόχος του Μέτρου 1.4 είναι πλήρως συμβατός με τον γενικό στόχο του Άξονα Προτεραιότητας 1, ειδικότερα σε ότι αφορά την σύνδεση του ΠΑΘΕ με το βασικό οδικό δίκτυο των μεγάλων αστικών κέντρων, και εξυπηρετεί αυτόν τον στόχο συμπληρωματικά με τους στόχους των λοιπών Μέτρων του Άξονα Προτεραιότητας 1, καθώς και με τους στόχους των έργων του Ταμείου Συνοχής στον οδικό άξονα ΠΑΘΕ, όπως περιγράφονται στο Μέτρο 1.1.

· Ιεράρχηση των αναγκών και προτεραιοτήτων του Μέτρου

Τα έργα του Μέτρου 1.4 συνολικά συμβάλλουν στην ολοκλήρωση του βασικού οδικού άξονα βορρά–νότου της χώρας και των συνδέσεών του με τα μεγάλα αστικά κέντρα.

Όλα τα τμήματα των συνδέσεων του ΠΑΘΕ που εντάσσονται στο Μέτρο είναι σημαντικά για την επίτευξη των στόχων του Μέτρου και η κατασκευή τους απολύτως αναγκαία. Έτσι, τα έργα των οδικών συνδέσεων της παράκαμψης της Πάτρας με το βασικό οδικό δίκτυο της πόλης χαρακτηρίζονται ως έργα ύψιστης προτεραιότητας, λόγω της παντελούς απουσίας εναλλακτικών οδών. 

Επίσης τα έργα του Μέτρου προβλέπεται να συμβάλουν γενικά στη βελτίωση της πρόσβασης και την αύξηση της προσπελασιμότητας του ΠΑΘΕ, και να έχουν θετικές επιπτώσεις στην αύξηση της οδικής ασφάλειας και στην προστασία του περιβάλλοντος, όπως παρουσιάζεται στον πίνακα ποσοτικοποίησης των στόχων του Μέτρου.  
·  Συνοπτική περιγραφή προβλεπόμενων πράξεων

Το Μέτρο προβλέπεται να υλοποιηθεί με την:

· Κατασκευή εγκάρσιας οδικής σύνδεσης της Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη και δύο κλάδων ,μήκους 3,76 χλμ. ο καθένας, εκατέρωθεν του ποταμού Γλαύκου.

· Σύνδεση Ευρείας Παράκαμψης Πάτρας με την πόλη της Πάτρας με κάλυψη του χειμάρρου Διακονιάρη, μήκους περίπου 5 χλμ.

ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΟΣΟΤΙΚΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΤΟΧΩΝ 

	ΜΕΤΡΟ 1.4  ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

	 
	Τιμή βάσης 2000
	Τιμή στόχος 2006

	Α. ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ
	 
	 

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)
	-
	8,8

	Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)
	-
	0

	Σύνολο (χλμ)
	-
	8,8

	 
	 
	 

	Β. ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
	 
	 

	Χρονοαπόσταση 
	 
	 

	Πάτρα - Αθήνα (ώρες)
	2:11
	2:11

	Αθήνα - Λάρισα (ώρες)
	4:01
	4:01

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	1:37
	1:37

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)
	7:49
	7:49

	Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS) 
	 
	 

	Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)
	83
	83

	Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)
	54
	54

	Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	74
	74

	Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)
	37
	37

	Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας 
	-
	270%

	Απασχόληση
	 
	 

	Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας
	-
	2.950

	 
	 
	 

	Γ. ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ
	 
	 

	CO (τόννοι/έτος)
	-
	389

	 NΟx(τόννοι/έτος)
	-
	44

	HCs(τόννοι/έτος)
	-
	48

	SO2(τόννοι/έτος)
	-
	4

	TSP (τόννοι/έτος)
	-
	8

	Απασχόληση
	 
	

	Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας
	-
	9

	Οδική Ασφάλεια 
	 
	 

	Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)
	-
	42,8%

	
	
	


Γ. ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ

	ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ: 1 ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ
ΜΕΤΡΟ: 1.4 ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ
ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΜΕΤΡΟΥ ΑΝΑ ΕΤΟΣ

(Σε ΕΥΡΩ)

	Έτος
	Πεδίο Παρέμβασης
	Συνολικό Κόστος
	Δημόσιος Τομέας
	Ιδιώτες
	Ταμείο Συνοχής
	ΠΕΠ
	INTERREG
	Δάνεια ΕΤΕ

	
	
	
	Σύνολο
	Κοινοτική Συμμετοχή Σύνολο
	ΕΤΠΑ
	ΕΚΤ
	ΕΓΤΠΕ
	ΧΜΠΑ
	Εθνική Συμμετοχή Σύνολο
	Κεντρική
	Περιφερ/κή
	Τοπική
	Άλλα
	
	
	
	
	

	
	
	1=2+13
	2=3+8
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17

	2000
	313-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2001
	313-413
	0
	0
	0
	0
	
	
	
	0
	0
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2002
	313-413
	11.875.040
	11.875.040
	5.937.520
	5.937.520
	
	
	
	5.937.520
	5.937.520
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2003
	313-413
	16.995.096
	16.995.096
	8.497.548
	8.497.548
	
	
	
	8.497.548
	8.497.548
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2004
	313-413
	30.822.704
	30.822.704
	15.411.352
	15.411.352
	
	
	
	15.411.352
	15.411.352
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2005
	313-413
	60.151.917
	60.151.917
	30.075.959
	30.075.959
	
	
	
	30.075.958
	30.075.958
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	2006
	313-413
	59.671.243
	59.671.243
	29.835.621
	29.835.621
	
	
	
	29.835.622
	29.835.622
	
	
	
	0
	
	
	
	0

	Σύνολο
	313-413
	179.516.000
	179.516.000
	89.758.000
	89.758.000
	0
	0
	0
	89.758.000
	89.758.000
	
	
	
	0
	
	
	
	0


Δ. ΕΦΑΡΜΟΓΗ


Η διαδικασία που θα υιοθετηθεί για την εφαρμογή του Μέτρου 1.4 είναι αυτή που ορίζεται από τον Κανονισμό (ΕΚ) 1260/ 1999, αναλύεται στο Νόμο 2860 / 2000 που αφορά στα καθήκοντα της Διαχειριστικής Αρχής και περιγράφεται αναλυτικά στην Εισαγωγή (παράγραφος 4.2).


Το Μέτρο 1.4 ‘’Συνδέσεις ΠΑΘΕ’’ περιλαμβάνει τουλάχιστον ένα Μεγάλο Έργο κατά την έννοια του άρθρου 25 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99. 

Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υλοποίηση του Μέτρου καλύπτονται από το ίδιο Μέτρο. Επομένως από το Μέτρο αυτό καλύπτονται, πέραν των δράσεων κατασκευής και απαλλοτριώσεων, και όλες οι απαιτούμενες δράσεις υποστηρικτικών μελετών και τεχνικής βοήθειας. 

Οι δαπάνες για την κτήση των απαραίτητων εδαφικών εκτάσεων σύμφωνα με τους εθνικούς κανόνες και προδιαγραφές για την εκτέλεση των έργων είναι κατά κανόνα επιλέξιμες μέχρι του ύψους 10% του προϋπολογισμού του έργου σύμφωνα και με τον κανόνα υπ’αρ. 5 επιλεξιμότητας του Καν. (ΕΚ) 1685 / 2000. Στις περιπτώσεις των μεγάλων έργων ή των έργων που αφορούν  την προστασία του περιβάλλοντος, η επιτροπή μπορεί να εγκρίνει ένα υψηλότερο ποσοστό σύμφωνα με τον ίδιο κανόνα 5, αφού πρώτα εξετάσει την ιδιαιτερότητα κάθε περίπτωσης.

Ε. ΤΕΛΙΚΟΙ ΔΙΚΑΙΟΥΧΟΙ


Τελικός Δικαιούχος του Μέτρου είναι η ΕΥΔΕ/ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΠΑΘΕ.

ΜΕΤΡΟ 1.4
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