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0
εισαγωγη

Η Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού (ΣΠ) αποτελεί το δεύτερο στάδιο αξιολόγησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη» (ΕΠ ΟΑΛΑΑ), που προτείνεται για τον τομέα Μεταφορών την περίοδο 2000-2006 στα πλαίσια του Γ΄ ΚΠΣ.

Κατά το πρώτο στάδιο, αξιολογήθηκε εκ των προτέρων το ΕΠ ΟΑΛΑΑ σε επίπεδο Προγράμματος και Άξονα Προτεραιότητας (ΑΠ).  Ειδικότερα, κατά την αξιολόγηση του πρώτου σταδίου εκτέθηκαν για κάθε προτεραιότητα τα θέματα που συνοψίζονται στον επόμενο κατάλογο και αναπτύσσονται εν συντομία στις παραγράφους που ακολουθούν:

· ανάλυση των αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων,

· ανάλυση των πλεονεκτημάτων, των αδυναμιών, των προοπτικών και των κινδύνων του τομέα μεταφορών, καθώς και του εκάστοτε εξεταζόμενου τρόπου μεταφοράς (οδικές, θαλάσσιες και αστικές μεταφορές -SWOT Analysis),

· εκτίμηση της συνέπειας και συνοχής της προτεινόμενης στρατηγικής για το Γ΄ΚΠΣ,

· ποσοτικοποίηση των στόχων κατά Άξονα Προτεραιότητας, και 

· αξιολόγηση της ποιότητας των μηχανισμών εφαρμογής, παρακολούθησης και διαχείρισης του Προγράμματος.

Πιο συγκεκριμένα, η ανάλυση των αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων περιέλαβε τη συνοπτική περιγραφή των παρεμβάσεων που υλοποιήθηκαν στους εκάστοτε εξεταζόμενους τρόπους μεταφοράς στα πλαίσια του Α΄ και του Β΄ ΚΠΣ. την αξιολόγηση της συνοχής της στρατηγικής που ακολουθήθηκε και την αποτελεσματικότητα των μέσων εφαρμογής της . τις εισροές που απαιτήθηκαν, τις εκροές και τα αποτελέσματα που επετεύχθησαν, καθώς και τις επιπτώσεις που επήλθαν με την ολοκλήρωση των παρεμβάσεων . και τα προβλήματα και τις δυσκολίες που εμφανίστηκαν κατά την υλοποίηση, ώστε να ενσωματωθεί η αντιμετώπιση τους στον προγραμματισμό της νέας περιόδου.

Η ανάλυση SWOT πραγματεύθηκε το νέο ρόλο των ελληνικών μεταφορών στα πλαίσια των εξελίξεων στη διεθνή και στην ελληνική οικονομία, με ιδιαίτερη αναφορά στο ρόλο των μεταφορικών υποδομών στην ενίσχυση της ανταγωνιστικότητας της χώρας.  Στη συνέχεια αναπτύχθηκαν ειδικότερα τα πλεονεκτήματα, τα μειονεκτήματα, οι προοπτικές και οι κίνδυνοι που σχετίζονται με τους διάφορους τρόπους μεταφοράς.  Τέλος, με βάση τα προηγούμενα, αιτιολογείται η ανάγκη αυξημένων επενδύσεων στις μεταφορές, ώστε να μπορέσει η Ελλάδα να αναλάβει τον κομβικό ρόλο που της επιφυλάσσει η γεωγραφική της θέση.

Η εκτίμηση της συνέπειας και συνοχής της προτεινόμενης στρατηγικής για το Γ΄ ΚΠΣ αναπτύχθηκε στη βάση της αναλυτικής παρουσίασης των γενικών στόχων της Ευρωπαϊκής Ένωσης και στη διατύπωση των συνεπαγόμενων γενικών στόχων του τομέα μεταφορών στην Ελλάδα για την επερχόμενη προγραμματική περίοδο.  Οι τελευταίοι υπέστησαν επεξεργασία, ιεραρχήθηκαν, περιγράφηκαν και αναλύθηκαν από την Ελλάδα και την ΕΕ, στα πλαίσια της εταιρικής σχέσης, στο έγγραφο «Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης 2000-2006 – Ελλάδα», παράγραφος 2.3.2 – Προτεραιότητα 2:«ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ».  Επίσης, οι υπόψη γενικοί στόχοι εξειδικεύτηκαν περαιτέρω για κάθε επί μέρους τρόπο μεταφοράς σε αντίστοιχους ειδικούς στόχους στο ανωτέρω έγγραφο. Κατά το πρώτο στάδιο αξιολόγησης, αξιολογήθηκε η προτεινόμενη στρατηγική ως προς την ευστοχία της στην ικανοποίηση των προτεραιοτήτων της χώρας μετά από ιεραρχημένη καταγραφή των αναγκών. Επίσης, καταδείχθηκε η συνέπεια στόχων και προτεινόμενων πράξεων που εντάσσονται στο ΕΠ ΟΑΛΑΑ, όπως αυτές συνεργούν με αλλά και συμπληρώνονται από πράξεις που προβλέπεται να υλοποιηθούν με τη συνδρομή του Ταμείου Συνοχής (ΤΣ), των Περιφερειακών Προγραμμάτων (ΠΕΠ) και της πρωτοβουλίας Interreg.  Τέλος, η συνέπεια του ΕΠ ΟΑΛΑΑ με τις εθνικές πολιτικές και τις πολιτικές της ΕΕ αξιολογήθηκε και ως προς τη Λευκή Βίβλο για τις μεταφορές, τον ανταγωνισμό, το περιβάλλον, την ισότητα των δύο φύλων, και την απασχόληση.

Η ποσοτικοποίηση των στόχων κατά Άξονα Προτεραιότητας πραγματοποιήθηκε μέσω της αναγνώρισης αντιπροσωπευτικών δεικτών εκροών, αποτελεσμάτων και επιπτώσεων για κάθε τρόπο μεταφοράς και μέσω της εκτίμησης των τιμών βάσης (έτος 2000) και στόχου (έτος 2006) των υπόψη δεικτών.  Στα πλαίσια αυτά, αναπτύχθηκε, σχολιάστηκε και παρουσιάστηκε η ποσοτικοποίηση και αξιολόγηση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων των παρεμβάσεων του Προγράμματος.  Κατά την ανωτέρω διαδικασία, αναγνωρίστηκαν δείκτες παρακολούθησης και αξιολόγησης, καθώς και επιλεγμένοι δείκτες που καθορίστηκαν σε συνεργασία με τη Γ.Δ. Regio της ΕΕ και μπορούν να θεωρηθούν ως κεντρικοί δείκτες.

Η αξιολόγηση της ποιότητας των μηχανισμών εφαρμογής, παρακολούθησης και διαχείρισης του Προγράμματος αναπτύχθηκε χωριστά για την εφαρμογή και χωριστά για την παρακολούθηση και διαχείριση.  Ειδικότερα, οι φορείς εφαρμογής αξιολογήθηκαν σε κάθε επί μέρους κεφάλαιο και ανά Άξονα Προτεραιότητας της Εκ των Προτέρων Αξιολόγησης του πρώτου σταδίου, ενώ οι φορείς παρακολούθησης και διαχείρισης, ως γενικής εφαρμογής, αξιολογήθηκαν συνολικά για όλο το Πρόγραμμα.  Όπου κρίθηκε αναγκαίο, διατυπώθηκαν προτάσεις βελτίωσης τόσο των ανωτέρω μηχανισμών, όσο και των γενικότερων διαδικασιών παρακολούθησης και διαχείρισης του Προγράμματος.

Κατά το παρόν δεύτερο στάδιο αξιολόγησης, η Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού αναπτύσσεται σε επίπεδο Μέτρου (ή για την αποφυγή άσκοπων επαναλήψεων σε επίπεδο κατηγορίας ομοειδών Μέτρων), στα οποία αναλύονται οι Άξονες Προτεραιότητας που αξιολογήθηκαν κατά το προηγούμενο στάδιο.  Περιλαμβάνει
 τις εξής βασικές ενότητες με το αντίστοιχο συνοπτικό περιεχόμενο
 που ακολουθεί:

1. Ανάλυση αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων.  Σκοπός της ενότητας αυτής είναι να καταδειχθεί ο βαθμός ενσωμάτωσης των αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων στην κατάρτιση του νέου Προγράμματος.  Ειδικότερα, αναπτύσσονται τα προβλήματα που αντιμετωπίστηκαν κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο σχετικά με τις δυνατότητες παρακολούθησης και αξιολόγησης ανά Μέτρο ή κατηγορία Μέτρων.

2. Εκτίμηση συνέπειας – συνοχής της στρατηγικής για το Γ΄ ΚΠΣ.  Σκοπός της ενότητας αυτής είναι η συνδρομή στη δημιουργία σαφούς σχέσης πράξεων, αποτελεσμάτων και επιπτώσεων, δηλαδή, σχέσης αιτίου – αιτιατού σε επίπεδο Μέτρου.  Ειδικότερα, καταδεικνύεται η σχέση μεταξύ γενικών στόχων που ορίζονται στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα και επιχειρησιακών στόχων που ορίζονται στα Μέτρα.
3. Ποσοτικοποίηση στόχων.  Σκοπός της ενότητας αυτής είναι ο ποσοτικός καθορισμός των στόχων του Προγράμματος, που θα αποσαφηνίσει τις επιδιώξεις του και θα συμβάλλει στη μελλοντική παρακολούθηση και αξιολόγηση της εξέλιξης του.  Η Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση πρέπει να συνεισφέρει στην αναγνώριση αφενός δεικτών παρακολούθησης και αξιολόγησης και αφετέρου κεντρικών δεικτών, καθώς επίσης να παράσχει βοήθεια στην επιλογή δεικτών επίδοσης, με στόχο την ποσοτικοποίηση των:

· επιπτώσεων σε επίπεδο γενικών στόχων,

· αποτελεσμάτων που σχετίζονται με τους ειδικούς στόχους,

· εκροών που σχετίζονται με τους επιχειρησιακούς στόχους.

Στη βάση των δεικτών εισροών – εκροών – αποτελεσμάτων – επιπτώσεων, θα πρέπει να τίθενται στόχοι ποσοτικοποιημένοι και σε σχέση με ένα ορισμένο χρονοδιάγραμμα (π.χ., ενδιάμεσοι στόχοι έτους 2003, τελικοί στόχοι έτους 2006).  Επίσης, θα αξιολογηθούν οι αναμενόμενες επιπτώσεις σε ένα περιορισμένο αριθμό βασικών προτεραιοτήτων, όπως η ανταγωνιστικότητα, η καινοτομία, η επίδραση στο περιβάλλον, οι ίσες ευκαιρίες, και οι ανθρώπινοι πόροι.  Τέλος, θα σχολιασθεί ο τρόπος, η καταλληλότητα, η εφικτότητα, η αξιοπιστία και ο βαθμός κάλυψης των αναγκών παρακολούθησης και αξιολόγησης.  Η μεθοδολογία που ακολουθήθηκε για την ποσοτικοποίηση των δεικτών, καθώς και οι αντίστοιχες παραδοχές, περιέχονται στο Παράρτημα που συνοδεύει την παρούσα αξιολόγηση.

4. Ποιότητα των μηχανισμών εφαρμογής και παρακολούθησης.  Σκοπός της ενότητας αυτής είναι η αξιολόγηση της επάρκειας των μηχανισμών, ώστε να βοηθηθούν οι αρχές σχεδιασμού και λήψης αποφάσεων να:

· αναγνωρίσουν – καθορίσουν τις αναγκαίες βελτιώσεις, ιδιαίτερα, λαμβάνοντας υπόψη την προηγούμενη εμπειρία,

· εξετάσουν εάν έχουν προβλεφθεί διαφανείς και ανταγωνιστικές διαδικασίες καθώς και κριτήρια επιλογής έργων, με σκοπό την επίτευξη των στόχων του Προγράμματος με τον πλέον αποτελεσματικό από άποψη κόστους τρόπο,

· προτείνουν προς τις Επιτροπές Παρακολούθησης συγκεκριμένες διαδικασίες και κριτήρια επιλογής για ένταξη έργων στο Πρόγραμμα, και

· σχολιάσουν τις τυχόν ειδικές ρυθμίσεις για καινοτόμες ενέργειες, εφόσον υπάρχουν.

Οι ανωτέρω ενότητες αναπτύσσονται ανά κατηγορία ομοειδών Μέτρων στα κεφάλαια που ακολουθούν.

1
κατηγορια μετρων : οδικα εργα

1.1
Ανάλυση αποτελεσμάτων προγενεστέρων αξιολογήσεων

Στα πλαίσια του Β΄ΚΠΣ εκτελούνται οδικά έργα, τα οποία έχουν ενταχθεί στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Προσβάσεις και Οδικοί Άξονες» (ΕΠ-ΠΟΑ) του εθνικού σκέλους του Β΄ΚΠΣ, στο ταμείο Συνοχής (ΤΣ), σε Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΠΕΠ) και στην Κοινοτική Πρωτοβουλία Interreg.

Τα έργα που συγχρηματοδοτούνται από το ΕΠ-ΠΟΑ ανήκουν εξ ολόκληρου σε άξονες του Διευρωπαϊκού Οδικού Δικτύου, μεταξύ των οποίων είναι:

· Ο Π.Α.Θ.Ε. μεγάλο μήκος του οποίου αναβαθμίζεται σε αυτοκινητόδρομο με κύριο σκοπό την καλύτερη εξυπηρέτηση της υπάρχουσας ζήτησης,

· Η Εγνατία, τμήμα της οποίας υλοποιείται, με κύριο σκοπό την παροχή οδικής σύνδεσης μεταξύ Δυτικής και Ανατολικής Ελλάδας στο βόρειο τμήμα της χώρας καθώς και της δημιουργίας εναλλακτικών προσβάσεων προς την Βαλκανική,

· Η ζεύξη Ρίου-Αντίρριου, με ζωτική συνδετήρια λειτουργία για το βόρειο και νότιο τμήμα της Δυτικής Ελλάδας, και

· Ο Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης (ΒΟΑΚ) και ο Δυτικός Άξονας, τμήματα των οποίων κατασκευάζονται με στόχο την περιφερειακή ανάπτυξη.

Κατά το Β’ ΚΠΣ δεν αντιμετωπίστηκαν προβλήματα σχετικά με την παρακολούθηση και την αξιολόγηση των Μέτρων που αφορούσαν σε οδικά έργα.  Τόσο η Γραμματεία της ΕπΠα όσο και οι φορείς υλοποίησης τηρούσαν και παρείχαν με συνέπεια όλα τα απαιτούμενα στοιχεία.  Ειδικότερα:

Η Γραμματεία της ΕπΠα παρείχε ανά τακτά χρονικά διαστήματα εμπεριστατωμένες εκθέσεις προόδου, στις οποίες, μεταξύ άλλων, καταγράφονταν ανά υποπρόγραμμα, υπο-υποπρόγραμμα, μέτρο και δράση :

· η πορεία διοικητικής εξέλιξης, 

· η πρόοδος πρόδρομων εργασιών, όπως αδειοδοτήσεων, συντέλεσης απαλλοτριώσεων, αρχαιολογικών εργασιών, συντονισμού με ΟΚΩ, κλπ,

· η πρόοδος των μελετών, της δημοπράτησης και της εκτέλεσης,

· η εξέλιξη της απορρόφησης, και

· τα υπάρχοντα, καθώς και τα τυχόν διαφαινόμενα προβλήματα.

Τα πρωτογενή στοιχεία για τις ανωτέρω εκθέσεις προέρχονταν από τους φορείς υλοποίησης των επιμέρους δράσεων και συγκεκριμένα από :

· την ΕΥΔΕ/ΠΑΘΕ για τα έργα του άξονα ΠΑΘΕ,

· την Εγνατία Οδό ΑΕ για τα έργα του ομώνυμου άξονα,

· την ΕΥΔΕ/ΜΕΔΕ για τα έργα του Δυτικού Άξονα (Ιόνια Οδός),

· την ΕΥΔΕ/ΣΕΑ για τη ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου και τον Περιφερειακό Δακτύλιο Αττικής,

· τη Δ/νση Δ1 της ΓΓΔΕ για τα έργα του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης,

· τη Δ/νση Δ9 της ΓΓΔΕ για τα έργα του ΠΑΘΕ στον Κηφισό.

Από τη μελέτη των τακτικών εκθέσεων της Γραμματείας της ΕπΠα ήταν δυνατό να εντοπιστούν σημεία που απαιτούσαν συλλογή πρόσθετων επίκαιρων στοιχείων, σημεία που έχρηζαν περαιτέρω διερεύνησης ή διευκρίνησης, καθώς και σημεία για τα οποία έπρεπε να αναζητηθούν οι αιτίες προβλημάτων που εμφανίζονταν με ασυνήθη, μεγάλη συχνότητα.  Τα επίμαχα σημεία επισημαίνονταν και καταγράφονταν συστηματικά από τον Σύμβουλο Αξιολόγησης και τα συγκεκριμένα πλέον ερωτήματα αποτελούσαν θέματα λεπτομερούς συζήτησης με τους φορείς υλοποίησης.  Σε κάθε περίπτωση, η ανταπόκριση των φορέων ήταν έγκαιρη, υπεύθυνη, τεκμηριωμένη και γενικά ικανοποιητική, τόσο σε έκταση όσο και σε βάθος.

Τα παρεχόμενα στοιχεία φυσικής υλοποίησης δεν ήταν μεν απόλυτα ομοιογενή για όλους τους ως άνω φορείς, αλλά ήταν κατάλληλα και επαρκή, ώστε με σχετική επεξεργασία να είναι δυνατό να ομοιογενοποιηθούν και να προτυποποιηθεί η παρουσίαση τους.  Η υπόψη επεξεργασία προτάθηκε από τον Σύμβουλο Αξιολόγησης και στη συνέχεια παρουσιάστηκε και συμφωνήθηκε με τους κυριότερους από τους εμπλεκόμενους φορείς υλοποίησης, με γνώμονα την αρχή της αναλογικότητας, λαμβάνοντας δηλαδή υπόψη το πλήθος των έργων και τον αντίστοιχο προϋπολογισμό που διαχειρίζονταν οι ανωτέρω φορείς.  Το αποτέλεσμα της διεργασίας αυτής ήταν να αποτιμάται η φυσική πρόοδος των έργων, των μέτρων και των υπο-υποπρογραμμάτων αξιόπιστα, με κοινά αποδεκτό τρόπο, αλλά και χωρίς να απαιτηθεί η συλλογή πρόσθετων στοιχείων από τις υπηρεσίες.

Εξ άλλου, τα παρεχόμενα αναλυτικά στοιχεία απορρόφησης ήταν δυνατό να διασταυρωθούν με τα συνοπτικά μηνιαία δελτία που υπέβαλε η Γραμματεία της ΕπΠα στο ΥΠΕΘΟ, αλλά και να αναλυθούν περαιτέρω στα συνιστώντα υποέργα-συμβάσεις, με τη βοήθεια εκθέσεων που παρείχε το Τμήμα Μηχανοργάνωσης της Γραμματείας.  Οι εκθέσεις αυτές μπορούσαν να παραχθούν ad-hoc από το υπόψη Τμήμα με πηγή το τηρούμενο Πληροφοριακό Σύστημα της Γραμματείας, το οποίο ενημερωνόταν σε καθημερινή βάση από ολιγομελή αλλά εξαιρετικά επιμελή ομάδα.  Με βάση τις εκθέσεις αυτές, κατέστη δυνατό να αποτιμηθούν τα μοναδιαία κόστη κατασκευής των δράσεων, καθώς και η επιμέρους συμμετοχή των διοικητικών πράξεων, των μελετών, των απαλλοτριώσεων και των κατασκευών στο συνολικό κόστος του προγράμματος.

Η περαιτέρω επεξεργασία και σύνθεση των παρεχομένων στοιχείων για την εξαγωγή αποτελεσμάτων, επιπτώσεων και δεικτών αποτελεσματικότητας από την υλοποίηση των παρεμβάσεων, αποτέλεσε αποκλειστικό αντικείμενο του Συμβούλου Αξιολόγησης και εκπονήθηκε κατά τα εκτιθέμενα στις εκθέσεις αξιολόγησης που έχουν υποβληθεί.  

Έχοντας υπόψη τη θεσμική θωράκιση των Μηχανισμών Προγραμματισμού, Διαχείρισης, Παρακολούθησης και Εφαρμογής που προβλέπονται για την προγραμματική περίοδο 2000-2006, καθώς και την προβλεπόμενη από το πρόγραμμα στελέχωση της Διαχειριστικής Αρχής με προσωπικό αυξημένων προσόντων, εκτιμάται ότι δεν θα υπάρξουν προβλήματα παρακολούθησης και αξιολόγησης και στο Γ’ ΚΠΣ.  Στο βαθμό που η νέα δομή και λειτουργία της Διαχειριστικής Αρχής συνδυαστεί και με την προγραμματισμένη στήριξη των φορέων υλοποίησης σε υποδομή και στελεχιακό δυναμικό, ειδικότερα δε εκείνων που θα συσταθούν τώρα για πρώτη φορά, τα αποτελέσματα από την εφαρμογή του Προγράμματος αναμένεται να είναι ικανοποιητικά.

1.2
Εκτίμηση συνέπειας – συνοχής της στρατηγικής για το Γ’ ΚΠΣ

Οι γενικοί στόχοι που επιδιώκονται από την ΕΕ μέσω των διαρθρωτικών ταμείων, οι ειδικότεροι στόχοι του τομέα μεταφορών και οι αντίστοιχοι εθνικοί στρατηγικοί στόχοι αναπτύχθηκαν και σχολιάστηκαν λεπτομερώς στα πλαίσια του πρώτου σταδίου της Εκ των Προτέρων Αξιολόγησης και δεν επαναλαμβάνονται εδώ.  Για τις ανάγκες του Συμπληρώματος Προγραμματισμού, στα επόμενα καταγράφονται οι γενικοί και ειδικοί στόχοι των οδικών μεταφορών για την προγραμματική περίοδο 2000-2006.

Οι στόχοι των οδικών μεταφορών διατυπώνονται στο κείμενο «Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης 2000-2006, Ελλάδα», Προτεραιότητα 2 : «Μεταφορές».  Ειδικότερα, στην παράγραφο 2.3.2.2 του ανωτέρω κειμένου καταγράφονται αναλυτικά οι προτεραιότητες που τίθενται για τη νέα προγραμματική περίοδο και καθορίζονται οι προϋποθέσεις για την ομαλή συγχρηματοδότησή τους.  Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη», αλλά και πρόσθετες συνεργές και συμπληρωματικές πράξεις που συγχρηματοδοτούνται είτε από άλλα Επιχειρησιακά Προγράμματα είτε από άλλα χρηματοδοτικά μέσα, σχεδιάστηκαν με βάση τις ανωτέρω κατευθύνσεις και ευθυγραμμίζονται πλήρως με αυτές.  

Σύμφωνα με τα ανωτέρω, οι γενικοί στόχοι των οδικών μεταφορών που αφορούν σε υποδομές, απαριθμούνται στις επόμενες παραγράφους. Οι στόχοι που αφορούν στην οδική ασφάλεια καταγράφονται στο αντίστοιχο κεφάλαιο (βλέπε Κεφάλαιο 5 κατωτέρω).

1. Βελτίωση της σύνδεσης της χώρας με τα άλλα κράτη μέλη της ΕΕ καθώς και με την υπόλοιπη Ευρώπη, μέσω της : 

· Ανάπτυξης των βασικών οδικών αξόνων που έχουν ενταχθεί στο Διευρωπαϊκό Οδικό Δίκτυο και στους Διευρωπαϊκούς Διαδρόμους,

· Ανάπτυξης συστημάτων συνδυασμένων μεταφορών στα κομβικά σημεία καθώς και στα τερματικά σημεία λιμένων του Ελληνικού οδικού δικτύου (Αθήνα, Πειραιάς, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Ηγουμενίτσα, Αλεξανδρούπολη),

2. Αποτελεσματική αντιμετώπιση της αναμενόμενης κίνησης επιβατών και εμπορευμάτων μεταξύ των μεγάλων αστικών κέντρων (Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα), μέσω της :

· Ολοκλήρωσης των αυτοκινητοδρόμων ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδός, καθώς και του άξονα της Ιόνιας Οδού,

· Ολοκλήρωσης των διασυνδέσεων με τους κεντρικούς λιμένες της χώρας (Πειραιάς, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Ηγουμενίτσα, Αλεξανδρούπολη),

· Ολοκλήρωσης των διασυνδέσεων με τους κεντρικούς αερολιμένες της χώρας (Ελ. Βενιζέλος-Αθήνα, Κεντρικός Αερολιμένας Θεσσαλονίκης «Μακεδονία»),

3. Προώθηση της ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας, ιδιαίτερα μέσω παροχής βελτιωμένης προσβασιμότητας σε περιοχές που δεν εξυπηρετούνται από τους άξονες του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας, καθώς και βελτίωση των μεταφορών μεταξύ τοποθεσιών στα μεγάλα νησιά,

Οι ανωτέρω στόχοι εξειδικεύτηκαν ως εξής:

1. Ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ, της γέφυρας Ρίου-Αντιρρίου (και των προσβάσεών της), του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, συμπεριλαμβανομένης της εισαγωγής σύγχρονων συστημάτων ηλεκτρονικής διαχείρισης κυκλοφορίας,

2. Ολοκλήρωση της Εγνατίας Οδού συμπεριλαμβανομένης της εισαγωγής σύγχρονων συστημάτων ηλεκτρονικής διαχείρισης κυκλοφορίας,

3. Ολοκλήρωση του Δυτικού Άξονα από το Αντίρριο έως τα Ιωάννινα,

4. Ολοκλήρωση των συνδέσεων με τους Πανευρωπαϊκούς Διαδρόμους (αριθμός IV, IX, X, κυρίως οι συνοριακές συνδέσεις των Ευζώνων, Προμαχώνα, Ορμενίου) προς τα Βαλκανικά κράτη και την υπόλοιπη Ευρώπη,

5. Ολοκλήρωση των συνδέσεων ΠΑΘΕ με τους λιμένες Πειραιά και Πάτρας και με το νέο Α/Δ της Αθήνας,

6. Ολοκλήρωση των συνδέσεων της Εγνατίας οδού με τους λιμένες Ηγουμενίτσας, Θεσσαλονίκης και Αλεξανδρούπολης, καθώς και με το Α/Δ Θεσσαλονίκης,

7. Εφόσον εξασφαλιστεί ότι η χρηματοδότηση των έργων προτεραιότητας ως άνω είναι επαρκής, ολοκλήρωση και άλλων σημαντικών οδικών αξόνων περιφερειακής σημασίας, όπως :

· ο άξονας Κεντρικής Ελλάδας,

· ο άξονας Νότιας Πελοποννήσου (Τρίπολης-Καλαμάτας/Σπάρτης),

· ο άξονας Χαλκιδικής (Θεσσαλονίκης-Νέων Μουδανιών),

· ο άξονας Σιάτιστας-Κρυσταλλοπηγής προς την Αλβανία,

· ο Βόρειος οδικός άξονας Κρήτης,

· καθώς και σημαντικές οδικές συνδέσεις σε άλλα μεγάλα νησιά.

Οι παραπάνω ειδικοί στόχοι συμβάλουν ο καθένας ως ένα βαθμό στην επίτευξη των γενικών στόχων των οδικών μεταφορών, κι αυτοί με τη σειρά τους στους γενικούς στρατηγικούς στόχους για τις Μεταφορές και κατ' επέκταση στην επίτευξη των γενικότερων στόχων που έχουν τεθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Ειδικότερα :

Οι ενέργειες που εντάσσονται στον Άξονα 1 και θα υλοποιηθούν μέσω των Μέτρων 1.1 έως 1.7 αναφέρονται στην ολοκλήρωση τμημάτων του οδικού άξονα ΠΑΘΕ που είναι ήδη υπό κατασκευή, στην κατασκευή / αναβάθμιση νέων και υπαρχόντων τμημάτων, στις συνδέσεις του άξονα με μεγάλα αστικά κέντρα, και στην ολοκλήρωση του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής-Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού και της Ζεύξης Ρίου-Αντιρρίου.  Ειδικότερα, τα αντικείμενα και οι στόχοι των Μέτρων 1.1 έως 1.7 συνοψίζονται στον πίνακα που ακολουθεί:

	ΜΕΤΡΟ
	ΑΝΤIKEIMENO
	ΣΤΟΧΟΣ

	1.1
	Ολοκλήρωση των τμημάτων του Οδικού Άξονα ΠΑΘΕ, των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά την προηγούμενη προγραμματική περίοδο (ΚΠΣ ΙΙ).
	Συνέχιση και ολοκλήρωση των τμημάτων του οδικού άξονα ΠΑΘΕ που εντάχθηκαν στο ΚΠΣ ΙΙ και χρηματοδοτήθηκαν κατά την προηγούμενη περίοδο και τα οποία δεν έχουν ολοκληρωθεί.

	1.2
	Κατασκευή των τμημάτων του ΠΑΘΕ που προβλέπεται να κατασκευαστούν με συμμετοχή ιδιωτικών κεφαλαίων μέσω Συμβάσεων Παραχώρησης. Ειδικότερα, στο Μέτρο περιλαμβάνονται:

· Η κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ Πάτρα – Κόρινθος από Α.Κ Ρίου (Αγ. Γεώργιος) έως Α.Κ  Αρχαίας Κορίνθου, μήκους 120χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.

· Η κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ Τέμπη – Ραψάνη μήκους 14,3χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.

· Η κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ Πλαταμώνας – Σκοτίνα μήκους 5,7χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.
	H αναβάθμιση σε αυτοκινητόδρομο τμημάτων του βασικού οδικού άξονα ΠΑΘΕ.



	1.3
	Κατασκευή του τμήματος του ΠΑΘΕ που παρακάμπτει τους οικισμούς του Αγίου Κωνσταντίνου και των Καμένων Βούρλων, μήκους 17χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.
	Ολοκλήρωση παρακάμψεων αστικών περιοχών του οδικού άξονα ΠΑΘΕ.



	1.4
	Περιλαμβάνονται:

· Η υλοποίηση εγκάρσιων οδικών συνδέσεων της παράκαμψης Πατρών με την πόλη και το νέο υπό κατασκευή λιμάνι, μήκους 4,5χλμ. διατομής 2Χ2 και 2Χ1.

· Η ολοκλήρωση τμήματος του ΠΑΘΕ από τα Διόδια Ελευσίνας έως τον Α/Κ Καβάλας μήκους 16χλμ. διατομής 2Χ3+ΛΕΑ.

· Η σύνδεση του ΠΑΘΕ με τη Χαλκίδα από τον Α/Κ Σχηματαρίου έως την νέα Γέφυρα της Χαλκίδας μήκους 10χλμ. και διατομής 2Χ2+ΛΕΑ, με Σύμβαση Παραχώρησης.
	Ολοκλήρωση και απόδοση των συνδέσεων του οδικού άξονα ΠΑΘΕ με τα μεγάλα αστικά κέντρα.

	1.5
	Ολοκλήρωση του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, έργο το οποίο είχε συμπεριληφθεί και στο Β’ ΚΠΣ με στόχο την αποσυμφόρηση του κέντρου της πρωτεύουσας από την επιβάρυνση της διαμπερούς κυκλοφορίας. Το Μέτρο περιλαμβάνει την κατασκευή 65,1χλμ. οδού, διατομής 2Χ3+ΛΕΑ ή 2Χ2+ΛΕΑ.
	Ολοκλήρωση και απόδοση σε χρήση του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής.



	1.6
	Ολοκλήρωση της Ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου και των συνδέσεών της με τον ΠΑΘΕ και το Δυτικό Άξονα. Το Μέτρο περιλαμβάνει την κατασκευή 4,5χλμ. αυτοκινητόδρομου, 2.920μ. καλωδιωτής γέφυρας (2Χ305+3Χ360), τη γέφυρα πρόσβασης Ρίου 392μ, τη γέφυρα πρόσβασης Αντιρρίου 239μ.
	Ολοκλήρωση της ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου και των συνδέσεών της νοτίως με τον ΠΑΘΕ και βορείως με το Δυτικό Άξονα, που θα εκτελεστεί με την ισχύουσα Σύμβαση Παραχώρησης.

	1.7
	Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση του Άξονα Προτεραιότητας 1: ‘’Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ’’.
	Αποτελεσματική εφαρμογή των παρεμβάσεων που περιλαμβάνονται στα ανωτέρω Μέτρα.


Αντίστοιχα, τα έργα που περιλαμβάνονται στον Άξονα 2 και προβλέπεται να υλοποιηθούν μέσω των Μέτρων 2.1, 2.2 και 2.3 αφορούν στην ολοκλήρωση τμημάτων του κυρίως οδικού άξονα της Εγνατίας Οδού και του κάθετου άξονα Αρδάνιο – Ορμένιο, καθώς και στην κατασκευή νέων τμημάτων του άξονα.  Τα αντικείμενα και οι στόχοι των Μέτρων 2.1, 2.2 και 2.3 παρουσιάζονται στον πίνακα που ακολουθεί:

	ΜΕΤΡΟ
	ΑΝΤIKEIMENO
	ΣΤΟΧΟΣ

	2.1
	Ολοκλήρωση των τμημάτων της Εγνατίας Οδού στη Μακεδονία και τη Θράκη που βρίσκονται υπό κατασκευή στα πλαίσια του ΚΠΣ ΙΙ, καθώς και ολοκλήρωση του καθέτου άξονα της Εγνατίας Οδού Αρδάνιο – Ορμένιο. Συγκεκριμένα, το Μέτρο περιλαμβάνει την ολοκλήρωση της κατασκευής του κυρίως άξονα μήκους 164χλμ. με διατομή 2Χ2+ΛΕΑ και του κάθετου άξονα μήκους 38χλμ. με διατομή 2Χ1+ΛΕΑ.
	Η εξασφάλιση ικανοποιητικής οδικής σύνδεσης μεταξύ ανατολικών και δυτικών περιοχών της Κεντρικής και Βόρειας Ελλάδας καθώς και η δημιουργία σύνδεσης με τα οδικά δίκτυα των βορείων όμορων χωρών.

	2.2
	Περιλαμβάνονται τα έργα με τα οποία θα ολοκληρωθούν, σε συνέργεια με το Ταμείο Συνοχής, τα τμήματα της Εγνατίας Οδού που δεν περιλαμβάνονται στο Μέτρο 2.1. Στο αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται:

· Η κατασκευή του τμήματος της Ηπείρου από Α/Κ Ιωαννίνων έως Α/Κ Μετσόβου, συνολικού μήκους 40χλμ και διατομής 2Χ2 + ΛΕΑ. 

· Η κατασκευή με τη συνδρομή και ιδιωτικών πόρων του τμήματος από Α/Κ Παναγιάς έως Α/Κ Γρεβενών (δυτική είσοδος) στη Δυτική Μακεδονία, συνολικού μήκους 37,2χλμ και διατομής 2Χ2 + ΛΕΑ.  Εναλλακτικά και ανάλογα με τη διαθεσιμότητα των πόρων, ενδέχεται να κατασκευαστεί σε α΄ στάδιο ανάπτυξης αυτοκινητοδρόμου, με διατομή 2Χ1 + ΛΕΑ.

· Η κατασκευή με τη συνδρομή και ιδιωτικών πόρων του νέου τμήματος Χρυσούπολη – Βανιάνο στην Ανατολική Μακεδονία, μήκους 16,5χλμ. με ενιαία διατομή 2Χ2+ΛΕΑ.
	Εξασφάλιση ικανοποιητικής οδικής σύνδεσης μεταξύ ανατολικών και δυτικών περιοχών της κεντρικής και βόρειας Ελλάδας, με τη συνέχιση και ολοκλήρωση της κατασκευής της Εγνατίας Οδού.

	2.3
	Το Μέτρο δεν περιλαμβάνει φυσικό αντικείμενο κατασκευής έργων, αλλά συντίθεται από οριζόντιες δράσεις που συμβάλλουν στην αποτελεσματική υλοποίηση των στόχων του Άξονα Προτεραιότητας 2 του Προγράμματος.
	Αποτελεσματική εφαρμογή όλων των δράσεων των Μέτρων 2.1 και 2.2 που έχουν ως στόχο την ολοκλήρωση της Εγνατίας Οδού.




Επίσης, οι πράξεις του Άξονα 3 που θα υλοποιηθούν μέσω των Μέτρων 3.1 έως 3.4 αφορούν στην ολοκλήρωση τμημάτων της Ιόνιας Οδού, στην ολοκλήρωση / αναβάθμιση / νέα κατασκευή τμημάτων του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης (ΒΟΑΚ), στην αναβάθμιση / κατασκευή του Άξονα Κεντρικής Ελλάδας και στην αναβάθμιση των οδικών συνδέσεων σε επιλεγμένα μεγάλα νησιά.  Τα αντικείμενα και οι στόχοι των Μέτρων 3.1 έως 3.4 συνοψίζονται στον ακόλουθο πίνακα:

	ΜΕΤΡΟ
	ΑΝΤIKEIMENO
	ΣΤΟΧΟΣ

	3.1
	Κατασκευή τμημάτων του αυτοκινητόδρομου Κεντρικής Ελλάδας. Στο αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται:

· Η αναβάθμιση του υφιστάμενου και η κατασκευή νέου οδικού άξονα κατά τμήματα από τον Α/Κ Λαμίας του ΠΑΘΕ έως τον Α/Κ Ραχών, μήκους 29,5 χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ

· Η κατασκευή νέου οδικού άξονα από τον Α/Κ Λαμίας έως τον Α/Κ Γραμμένης-Καρπενησίου, μήκους 24 χλμ., διατομής 2Χ1+ΛΕΑ ή 2Χ2+ΛΕΑ, ανάλογα με το αποτέλεσμα του σχετικού Διαγωνισμού Παραχώρησης

· Η κατασκευή νέου οδικού άξονα από τον Α/Κ Γραμμένης - Καρπενησίου μέχρι τον Α/Κ Καρδίτσας, μήκους 62χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ

· Η κατασκευή του νέου οδικού άξονα Καρδίτσα – Μακρυχώρι, συνολικού μήκους 8 χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ

· Η κατασκευή νέου οδικού άξονα από την Καλαμπάκα έως τον Α/Κ Παναγιάς της Εγνατίας Οδού μήκους 38χλμ., διατομής 2Χ2+ΛΕΑ.
	Αναβάθμιση των κύριων διαπεριφερειακών αξόνων της Θεσσαλίας και της Στερεάς Ελλάδας και η κατασκευή ή αναβάθμιση των καθέτων προς την Εγνατία οδικών αξόνων (τμήμα Παναγιά – Καλαμπάκα).

	3.2
	Κατασκευή και αναβάθμιση τμημάτων του Βορείου Οδικού Άξονα Κρήτης (Β.Ο.Α.Κ.). Στο αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται:  

· Η ολοκλήρωση των υπολοίπων έργων της προηγούμενης Προγραμματικής Περιόδου (παράκαμψη Ρεθύμνου, β΄ κλάδος, επί μήκους 2χλμ περίπου και τμήμα Χερσόνησος-Μάλια επί μήκους 6χλμ περίπου)

· Η ολοκλήρωση του τμήματος Γαλατάς – Κολυμπάρι – Καστέλι, μήκους 30 χλμ., με την κατασκευή των αναγκαίων συμπληρωματικών και παράλληλων έργων του οδικού άξονα υψηλών γεωμετρικών χαρακτηριστικών διατομής 2Χ1+ΛΕΑ

· Η ολοκλήρωση του β’ κλάδου της Παράκαμψης Χανίων μήκους 4,5χλμ. και η αναβάθμιση του τμήματος σε διατομή 2Χ2+ΛΕΑ, η κατασκευή του Α/Κ Σούδας και των συνδετήριων οδών μήκους 3χλμ.

· Η κατασκευή του β’ κλάδου της παράκαμψης Ηρακλείου στο τμήμα Λινοπεράματα – Α/Κ Κατσαμπά συνολικού μήκους 11χλμ., που περιλαμβάνει την κοιλαδογέφυρα Μπεντεβή, τον Α/Κ Παπαναστασίου και τις αναγκαίες συνδέσεις με το Πολεοδομικό Συγκρότημα Ηρακλείου, και η αναβάθμιση του τμήματος σε διατομή 2Χ2+ΛΕΑ καθώς επίσης και των οδών σύνδεσης με την πόλη συνολικού μήκους 6χλμ. διατομής 2Χ2.

· Η κατασκευή τμήματος του οδικού άξονα από τα Μάλια έως τα όρια των νομών Ηρακλείου και Λασιθίου μήκους 4χλμ. και διατομής 2Χ1+ΛΕΑ.

· Η κατασκευή του τμήματος Αγ. Νικόλαος – Καλό Χωριό, μήκους 7χλμ. και η μετατροπή του σε οδό με υψηλά γεωμετρικά χαρακτηριστικά και διατομή 2Χ1+ΛΕΑ.

· Η αναβάθμιση του τμήματος Αυχήν Αγκαθιάς – Χαμέζι, μήκους 3χλμ. σε οδό διατομής 2Χ1+ΛΕΑ.
	Αναβάθμιση του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης, στόχος που ταυτίζεται με ένα από τους στόχους του Άξονα Προτεραιότητας 3 που αφορά στην ολοκλήρωση του ΒΟΑΚ. 



	3.3
	Ολοκλήρωση των οδικών τμημάτων του βόρειου τμήματος της Ιόνιας Οδού (Δυτικός Άξονας), των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει κατά το ΚΠΣ ΙΙ. Στο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται:

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του πρώτου τμήματος της παράκαμψης Αγρινίου, μήκους 12,5χλμ. διατομής 2Χ2+ΛΕΑ, καθώς και συνδετήριου τμήματος μήκους 0,5 χλμ,

· Η ολοκλήρωση της κατασκευής του πρώτου τμήματος της παράκαμψης Άρτας, μήκους 15,5 χλμ. εκ των οποίων τα 10,0χλμ. κατασκευάζονται με διατομή 2Χ2+ΛΕΑ και τα 5,5χλμ. με διατομή 2Χ1+ΛΕΑ.
	Ολοκλήρωση των οδικών τμημάτων παράκαμψης των αστικών κέντρων Αγρινίου και Άρτας.

	3.4
	Αναβάθμιση της επικοινωνίας στο εσωτερικό νησιωτικών περιοχών όπως η Ρόδος, η Λέσβος, η Κέρκυρα, η Κεφαλληνία, η Λευκάδα, κλπ.
	Προώθηση της ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας, και η βελτίωση της επικοινωνίας στο εσωτερικό των μεγάλων νησιών της Ρόδου, της Λέσβου, της Κέρκυρας, της Κεφαλληνίας και της Λευκάδας.


Τέλος, στα έργα του Άξονα 4 που θα υλοποιηθούν μέσω του Μέτρου 4.1 εντάσσονται η αναβάθμιση / νέα κατασκευή σημαντικών αστικών οδικών αξόνων στην Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη.

	ΜΕΤΡΟ
	ΑΝΤIKEIMENO
	ΣΤΟΧΟΣ

	4.1
	Αναβάθμιση και ολοκλήρωση των περιφερειακών δακτυλίων και παρακάμψεων των κεντρικών περιοχών της Αθήνας και της Θεσσαλονίκης, με στόχο την κυκλοφοριακή αποσυμφόρηση των μεγάλων αστικών κέντρων. Αναλυτικότερα, στο φυσικό αντικείμενο του Μέτρου περιλαμβάνονται:  

· Η κατασκευή του νοτιοανατολικού τμήματος του Εξωτερικού Οδικού Δακτυλίου και της σύνδεσής του με το νέο Α/Δ Σπάτων μέσω της Αττικής Οδού.

· Η κατασκευή του δυτικού τμήματος του Εσωτερικού Οδικού Δακτυλίου της Αθήνας με την ανάπτυξη του οδικού και σιδηροδρομικού διαδρόμου της Λεωφόρου Κωνσταντινουπόλεως.

· Η κατασκευή του νοτιοανατολικού τμήματος του Ενδιάμεσου Οδικού Δακτυλίου της Αθήνας (επέκταση ΔΠΛΥ από Α/Κ Βύρωνα έως Λ. Βουλιαγμένης).

· Η αναβάθμιση και διαπλάτυνση της οδού Αγ. Άννης από Λεωφ. Κηφισού έως την Ιερά Οδό μήκους 4χλμ.

· Η ανάπτυξη της σύνδεσης του Εξωτερικού Οδικού Δακτυλίου της Αττικής (σύνδεση της Αττικής Οδού με το Λιμένα Ραφήνας).

· Η ολοκλήρωση της Λεωφόρου Κηφισού που αναμένεται να συνδέσει τον οδικό άξονα ΠΑΘΕ με την Περιφερειακή Λεωφόρο της Λιμενικής Ζώνης του Πειραιά.

· Η κατασκευή της  υποθαλάσσιας Αρτηρίας Διαμπερούς Κυκλοφορίας στην Θεσσαλονίκη, μήκους 3,75χλμ διατομής 2Χ3.
	Ολοκλήρωση και απόδοση σε χρήση, των έργων παράκαμψης των μεγάλων αστικών κέντρων και άλλων σημαντικών αστικών αρτηριών.


Συμπληρωματικά των ανωτέρω είναι τα έργα που συγχρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής (ΤΣ), τα περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΠΕΠ) και την πρωτοβουλία INTERREG.  

Στον πίνακα που έπεται, ανακεφαλαιώνεται η ανωτέρω παρουσίαση. Ειδικότερα, συσχετίζονται οι γενικοί και ειδικοί στόχοι των οδικών μεταφορών για την προγραμματική περίοδο 2000-2006, οι Άξονες Προτεραιότητας (ΑΠ) που καθορίστηκαν για την επίτευξή τους, καθώς και τα πολυετή Μέτρα μέσω των οποίων θα υλοποιηθούν οι απαιτούμενες πράξεις.  Για να καταδειχθεί η πληρότητα του σχεδιασμού και η συνοχή μεταξύ των στόχων σε κάθε επίπεδο, από το ανώτερο μέχρι το επιχειρησιακό, παρατίθεται και μια πρόσθετη στήλη έργων που χρηματοδοτούνται από άλλες πηγές / προγράμματα, που συμπληρώνουν και συνεργούν με εκείνα του ΕΠ ΟΑΛΑΑ.

Ειδικότερα, από τον Πίνακα 1 προκύπτει ότι η στοχοθέτηση των οδικών μεταφορών για την περίοδο 2000-2006 εξυπηρετείται από τους Άξονες Προτεραιότητας 1 έως 4 σε ότι αφορά τις οδικές υποδομές, και από τον Άξονα 9 σε ότι αφορά την ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας.  Επίσης, από τον ίδιο πίνακα προκύπτει ότι τα προβλεπόμενα Μέτρα αναφέρονται ρητά, σχεδόν ένα προς ένα, στους ειδικούς στόχους των οδικών μεταφορών που εξυπηρετεί κάθε Άξονας Προτεραιότητας, και συγκεκριμένα:

· Τα Μέτρα 1.1 έως 1.3 περιλαμβάνουν όλες τις απαιτούμενες πράξεις για την ολοκλήρωση του οδικού άξονα ΠΑΘΕ που αποτελεί το κυριότερο αντικείμενο του ΑΠ 1,

· Το Μέτρο 1.4 περιλαμβάνει πράξεις που θα επιτρέψουν τη σύνδεση του ΠΑΘΕ με το λιμάνι της Πάτρας, ενώ οι συνδέσεις με τα λιμάνια του Πειραιά, της Θεσσαλονίκης, της Αλεξανδρούπολης και της Ηγουμενίτσας, που επίσης έχουν στοχοθετηθεί, αντιμετωπίζονται στα πλαίσια του Ταμείου Συνοχής, των ΠΕΠ και της Κοινοτικής Πρωτοβουλίας Interreg,

· Τα Μέτρα 1.5 και 1.6 αναφέρονται στην ολοκλήρωση του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού και της Ζεύξης Ρίου-Αντιρρίου, αντίστοιχα, έργων σημαντικών που επίσης έχουν στοχοθετηθεί ρητά και εμπίπτουν στο αντικείμενο του ΑΠ1,

· Τέλος, ο άξονας ΠΑΘΕ προβλέπεται να ολοκληρωθεί κατά τα υπόλοιπα τμήματα του με τη συνδρομή και του Ταμείου Συνοχής.

Ανάλογη με τον ανωτέρω προβλεπόμενο σχεδιασμό είναι και η δομή του δεύτερου σκέλους του προγράμματος που αναφέρεται στις οδικές υποδομές, τον ΑΠ2 – Εγνατία Οδός.  Πράγματι:

· Το Μέτρο 2.1 περιλαμβάνει δράσεις ολοκλήρωσης των έργων που είχαν ξεκινήσει κατά το Β’ ΚΠΣ στην Μακεδονία και την Θράκη, ενώ το Μέτρο 2.2 περιλαμβάνει υπολειπόμενα νέα έργα του κυρίως οδικού άξονα, που όλα αποτελούν αντικείμενο του ΑΠ2,

· Τα υπόλοιπα έργα που δεν κατέστη δυνατό να ενταχθούν στο ΕΠ ΟΑΛΑΑ, προβλέπεται να συγχρηματοδοτηθούν από το Ταμείο Συνοχής, τα ΠΕΠ και την Κοινοτική Πρωτοβουλία Interreg, με επιδίωξη την πλήρη παράδοση του κυρίως άξονα και των συνδέσεων του στην κυκλοφορία το αργότερο μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου.

Το τρίτο σκέλος του προγράμματος που αναφέρεται στις οδικές υποδομές εντάσσεται στον ΑΠ3 – Λοιποί Οδικοί Άξονες.  Στην προτεραιότητα αυτή έχουν ενταχθεί τμήματα του Δυτικού Άξονα, του Άξονα Κεντρικής Ελλάδας, του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης και οι Κύριοι Οδικοί Άξονες της Νησιωτικής Ελλάδας.  Συγκεκριμένα :

· Το Μέτρο 3.1 περιλαμβάνει τμήματα του Άξονα Κεντρικής Ελλάδας, που προβλέπεται να κατασκευαστεί και με τη συνδρομή πόρων από τα ΠΕΠ καθώς και από ιδιώτες, περιλαμβανομένου και του κλάδου Α/Κ Λαμίας - Α/Κ Ραχών,

· Το Μέτρο 3.2 αφορά στον Βόρειο Οδικό Άξονα Κρήτης, τμήματα του οποίου προβλέπεται να αναβαθμιστούν και να κατασκευαστούν, επίσης με τη συνδρομή πόρων από τα ΠΕΠ,

· Το Μέτρο 3.3 αφορά στην ολοκλήρωση τμημάτων του Δυτικού Άξονα η κατασκευή των οποίων είχε ξεκινήσει κατά το Β’ ΚΠΣ, ενώ τα υπόλοιπα τμήματα, που αποτελούν προτεραιότητα ισοδύναμη με εκείνη του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας Οδού, προβλέπεται να κατασκευαστούν με τη συνδρομή πόρων του Ταμείου Συνοχής, των ΠΕΠ και ιδιωτών, και 

· Το Μέτρο 3.4 αφορά στην αναβάθμιση / κατασκευή κυρίων οδικών αξόνων σε μεγάλα νησιά.

Η τέταρτο σκέλος του προγράμματος που αναφέρεται στις οδικές υποδομές εντάσσεται στον ΑΠ4 – Αστικοί Οδικοί Άξονες.  Ο Άξονας αναπτύσσεται σε ένα Μέτρο (4.1) και προβλέπεται να περιλάβει σημαντικούς αστικούς άξονες στην Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη.  Λόγω του περιορισμένου των πόρων, και ο Άξονας αυτός συμπληρώνεται με έργα που προβλέπεται να κατασκευαστούν με τη συνδρομή πόρων που θα προέλθουν από το Ταμείο Συνοχής, τα ΠΕΠ καθώς και από ιδιώτες.

Σύμφωνα με τη στοχοθέτηση και τις επιταγές των κειμένων του Γ’ ΚΠΣ, ο τομέας των οδικών μεταφορών ολοκληρώνεται με πράξεις που αφορούν στη διαχείριση της κυκλοφορίας.  Οι δράσεις αυτές εντάσσονται στο Μέτρο 9.1. Τέλος, στους ΑΠ 1 / ΑΠ 2 και ΑΠ 9 εντάσσονται Μέτρα (1.7 / 2.3 και 9.2) που αναφέρονται στις απαιτούμενες υποστηρικτικές πράξεις των Αξόνων 1 / 2, καθώς και σε πράξεις τεχνικής βοήθειας ολόκληρου του Προγράμματος, αντίστοιχα. 

Από την ανωτέρω παρουσίαση καθίσταται φανερό ότι οι στόχοι που τέθηκαν στο κείμενο του Γ’ ΚΠΣ για τις οδικές μεταφορές ελήφθησαν πλήρως και σφαιρικά υπόψη, τόσο κατά την αρχική κατάρτιση του ΕΠ ΟΑΛΑΑ σε επίπεδο Αξόνων Προτεραιότητας, όσο και κατά τη μεταγενέστερη διαδικασία της εξειδίκευσης των Αξόνων σε Μέτρα.  Η προγραμματική επεξεργασία μάλιστα του περιεχομένου των Μέτρων επεκτάθηκε σε μεγάλο βαθμό στον καθορισμό και των υποψηφίων πράξεων, ώστε να είναι δυνατός ο εντοπισμός των πράξεων που υπολείπονται για την πλήρη επίτευξη των στόχων και να προβλεφθεί η συμπληρωματική συγχρηματοδότηση τους από άλλα χρηματοδοτικά μέσα ή προγράμματα.

Πίνακας 1 – Στόχοι Οδικών Μεταφορών 2000-2006, ΕΠ ΟΑΛΑΑ και Συμπληρωματικά Προγράμματα / Μέσα

	Γενικοί Στόχοι των οδικών μεταφορών για την περίοδο 2000-2006
	 
	Ειδικοί Στόχοι των οδικών μεταφορών για την περίοδο 2000-2006
	 
	Επιχειρησιακό Πρόγραμμα: "Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη"
	 
	Μέτρο ΕΠ
	 
	Συμπληρωματικότητα - συνέργεια με άλλα Προγράμματα / Χρηματοδοτικά Μέσα

	Βελτίωση της σύνδεσης της χώρας με τα άλλα κράτη μέλη της ΕΕ καθώς και με την υπόλοιπη Ευρώπη, μέσω της :
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Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

270

(1)

337

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

38

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

220

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

270

594

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

1:59

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

3:28

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

1:24

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

6:21

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

91

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

62

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

86

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

45

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (2)

-

169%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

65000

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

20438

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

2335

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

2533

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

222

TSP (τόννοι/έτος)

-

405

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

460

Οδική Ασφάλεια (2)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

59%

(2) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 - ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

Τιμή βάσης 

2000

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση 

από το Ε.Τ.Π.Α. και το Τ.Σ.

- Ανάπτυξης των βασικών οδικών αξόνων που έχουν ενταχθεί στο Διευρωπαϊκό Οδικό Δίκτυο και στους Διευρωπαϊκούς Διαδρόμους 


	
	- Ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ, της γέφυρας Ρίου-Αντιρρίου (και των οδών πρόσβασης), του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, συμπεριλαμβανομένης της εισαγωγής σύγχρονων συστημάτων ηλεκτρονικής διαχείρισης κυκλοφορίας.
	[image: image2.wmf]Δείκτες

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

270

(1)

308

337

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

270

308

337

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

2:08

2:05

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

3:52

3:45

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

1:33

1:30

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

7:33

7:21

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

85

86

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

56

58

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

77

80

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

38

39

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (2)

-

-

-

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

4395

7500

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων (3)

CO (τόννοι/έτος)

-

530

530

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

40

40

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

56

56

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

5

5

TSP (τόννοι/έτος)

-

4

4

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

28

50

Οδική Ασφάλεια (2)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

-

(2) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

(3) : Λόγω Παράκαμψης Πάτρας

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

Τιμή βάσης 

2000

ΜΕΤΡΟ 1.1 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΠΑΘΕ ΚΠΣ ΙΙ

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση από το Ε.Τ.Π.Α. 

και το Τ.Σ.

[image: image3.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

140

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

-

140

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

-

2:04

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

-

4:01

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

-

1:31

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

-

7:36

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

-

87

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

-

54

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

-

79

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

-

38

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

115%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

20870

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

NΟ

x

 (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

HC

s

 (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

SO

2

 (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

TSP (τόννοι/έτος) (2)

-

-

0

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

210

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

51%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.2 - ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ ΜΕ ΠΑΡΑΧΩΡΗΣΗ

(2) : Δεν είναι δυνατό κατά το παρόν στάδιο να εκτιμηθεί διαφοροποίηση, διότι η χάραξη του τμήματος Πάτρα-Κόρινθος δεν 

έχει οριστικοποιηθεί

[image: image4.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

25%x17

17

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

25%x17

17

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

2:11

2:11

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

4:01

3:53

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

1:37

1:37

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

7:49

7:42

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

83

83

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

54

56

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

74

74

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

37

37

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

167%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

1070

3220

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

765

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

100

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

100

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

11

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

9

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

13

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

62%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.3 - ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΠΑΘΕ


	ΑΠ 1 : Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ
ΑΠ 4 : Αστικοί Οδικοί Άξονες
ΑΠ 9 : Οδική Ασφάλεια - Λοιπές Ενέργειες
	
	1.1 Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ
1.2 Τμήματα ΠΑΘΕ με παραχώρηση
1.3 Υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ
1.4 Συνδέσεις ΠΑΘΕ
1.5 Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
1.6 Ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου
1.7 Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του ΑΠ 1
4.1 Κύριοι αστικοί οδικοί άξονες
9.1 Οδική ασφάλεια-Ηλεκτρονική διαχείριση κυκλοφορίας
	
	-ΤΣ, Αστική Ζώνη Κατερίνης, Σκοτίνα-Κατερίνη, Ράχες-Αγ. Θεόδωροι, Υλίκη-Αγ. Κων/νος, 

	[image: image5.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

21

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

10

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

-

31

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

-

2:11

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

-

4:01

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

-

1:37

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

-

7:49

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

-

83

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

-

54

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

-

74

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

-

37

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

88%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

2000

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

1854

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

195

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

225

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

29

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

23

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

30

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

46%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.4 - ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΠΑΘΕ

[image: image6.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

40

65

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

40

65

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

2:11

2:11

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

4:01

4:01

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

1:37

1:37

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

7:49

7:19

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

83

83

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

54

54

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

74

74

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

37

39

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

-

293%

480%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

13330

24500

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων 

CO (τόννοι/έτος)

-

10403

17289

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

1204

2000

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

1295

2151

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

107

177

TSP (τόννοι/έτος)

-

222

369

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

84

137

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

44%

72%

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.5 - ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟΣ ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ ΑΤΤΙΚΗΣ


 


	
	- Ολοκλήρωση της Εγνατίας οδού συμπεριλαμβανομένης της εισαγωγής σύγχρονων συστημάτων ηλεκτρονικής διαχείρισης κυκλοφορίας.
	[image: image7.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

60%x4,5

4,5

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

60%x4,5

4,5

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση (1)

Πάτρα - Αθήνα (ώρες)

2:11

2:11

2:11

Αθήνα - Λάρισα (ώρες)

4:01

4:01

4:01

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

1:37

1:37

1:37

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

7:49

7:49

7:49

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS) (1)

Πάτρα - Αθήνα (χλμ/ώρα)

83

83

83

Αθήνα - Λάρισα (χλμ/ώρα)

54

54

54

Λάρισα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

74

74

74

Πάτρα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

37

37

37

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

-

-

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

3920

6410

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

0

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

0

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

21

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

-

(1) : Τα οφέλη χρονοαπόστασης και προσπελασιμότητας του Μέτρου 1.6 επηρεάζουν κυρίως τον

ΑΠ 3 και ιδίως τις διαδρομές Πάτρα-Αγρίνιο και Πάτρα-Ιωάννινα

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 1.6 - ΖΕΥΞΗ ΡΙΟΥ-ΑΝΤΙΡΡΙΟΥ ΚΑΙ ΠΡΟΣΒΑΣΕΙΣ


	ΑΠ 2 : Εγνατία Οδός
ΑΠ 9 : Οδική Ασφάλεια - Λοιπές Ενέργειες
	
	2.1 Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Β’ ΚΠΣ
2.2 Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις
2.3 Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του ΑΠ 2
9.1 Οδική ασφάλεια-Ηλεκτρονική διαχείριση κυκλοφορίας
	
	-ΤΣ, Έργα Ηπείρου, Κουλούρα-Κλειδί,
Εξ. Περ. Θεσ/νίκης, Νυμφόπετρα-Ρεντίνα-Ασπροβάλτα, Ασπροβάλτα-Στρυμώνας,

-ΠΕΠ, Αν. Περ. Θεσ/νίκης

	[image: image8.wmf]Δείκτες

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

153

(1)

317

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

40

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

54

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

153

411

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (ώρες)

0:47

0:47

Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

6:14

4:13

Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (ώρες)

3:38

3:14

Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (ώρες)

10:26

8:00

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

68

68

Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

33

50

Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)

69

77

Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)

48

63

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (2)

-

200%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

22490

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

370

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

51

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

51

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

9

TSP (τόννοι/έτος)

-

7

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

238

Οδική Ασφάλεια (2)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

64%

(2) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

Τιμή βάσης 

2000

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 - ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση 

από το Ε.Τ.Π.Α. και το Τ.Σ.


 


	
	- Ολοκλήρωση του Δυτικού Άξονα από το Αντίρριο έως τα Ιωάννινα
	[image: image9.wmf]Δείκτες

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

153

(1)

263

317

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

153

263

317

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (ώρες)

0:47

0:47

0:47

Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

6:14

6:10

6:08

Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (ώρες)

3:38

3:28

3:24

Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (ώρες)

10:26

10:13

10:06

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

68

68

68

Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

33

33

34

Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)

69

72

73

Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)

48

49

50

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (2)

-

-

-

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

6670

11060

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

182

370

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

27

51

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

26

51

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

5

9

TSP (τόννοι/έτος)

-

4

7

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

93

139

Οδική Ασφάλεια (2)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

-

(2) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

Τιμή βάσης 

2000

ΜΕΤΡΟ 2.1 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΠΣΙΙ

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση από το Ε.Τ.Π.Α. και 

το Τ.Σ.


	ΑΠ 3 : Λοιποί Οδικοί Άξονες
	
	3.3 Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ
	
	-ΤΣ, Αντίρριο-Ιωάννινα
-ΠΕΠ

	[image: image10.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

-

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

40

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

54

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

-

94

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (ώρες)

0:47

-

0:47

Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (ώρες)

6:14

-

4:19

Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (ώρες)

3:38

-

3:28

Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (ώρες)

10:26

-

8:20

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ηγουμενίτσα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

68

-

68

Ιωάννινα - Θεσσαλονίκη (χλμ/ώρα)

33

-

48

Θεσσαλονίκη - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)

69

-

72

Ηγουμενίτσα - Αλεξανδρούπολη (χλμ/ώρα)

48

-

60

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

200%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

10440

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

0

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

0

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

0

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

95

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

64%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 2.2 - ΥΠΟΛΟΙΠΑ ΤΜΗΜΑΤΑ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΚΑΙ ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ


 


	 
	- Ολοκλήρωση των συνδέσεων με τους Πανευρωπαϊκούς Διαδρόμους (αριθμός IV, IX, X, κυρίως οι συνοριακές συνδέσεις των Ευζώνων, Προμαχώνα, Ορμενίου) προς τα Βαλκανικά κράτη και την υπόλοιπη Ευρώπη,
	[image: image11.wmf]Δείκτες

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας Β’ 

ΚΠΣ (χλμ)

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

29,5

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

132

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

0

161,5

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

56

(1)

64

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

29,5

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

56

93,5

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

28

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

0

28

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

56

283

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες) (2)

3:19

2:20

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

1:03

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες) (2)

4:46

3:11

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

0:35

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

0:37

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

1:12

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες) (2)

1:53

1:15

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες) (2)

4:42

3:50

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα) (2)

30

43

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

64

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα) (2)

34

51

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

85

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

97

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

91

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα) (2)

28

41

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα) (2)

38

46

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (3)

-

140%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

8010

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

3487

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

429

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

443

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

47

TSP (τόννοι/έτος)

-

48

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

260

Οδική Ασφάλεια (3)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

44%

(2) : Σε συνέργεια με τους Άξονες Προτεραιότητας 1 και 2

(3) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 - ΛΟΙΠΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

Τιμή βάσης 2000

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση από το 

Ε.Τ.Π.Α. (Εθνικό και Περιφερειακό σκέλος) και την Κοινοτική Πρωτοβουλία INTERREG

 
	 
	 
	 
	 
	-ΠΕΠ
-Interreg

	[image: image12.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας Β’ 

ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

29,5

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

132

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

-

-

161,5

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

-

-

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

-

161,5

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες)

3:19

-

2:59

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

-

1:03

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες)

4:46

-

3:51

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

-

0:36

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

-

0:39

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

-

1:15

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες)

1:53

-

1:53

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

-

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

-

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες)

4:42

-

4:42

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα)

30

-

33

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

-

64

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα)

34

-

42

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

-

83

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

-

92

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

-

88

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα)

28

-

28

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

-

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

-

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

38

-

38

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

110%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

5040

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

2630

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

336

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

339

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

39

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

31

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

213

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

34%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 3.1 - ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΟΣ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

[image: image13.wmf]Δείκτες

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας Β’ 

ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

0

0

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

56

(1)

60

64

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

15,5

29,5

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

56

75,5

93,5

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

0

0

0

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

56

75,5

93,5

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες)

3:19

3:19

3:19

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

1:27

1:27

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες)

4:46

4:46

4:46

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

0:35

0:35

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

0:37

0:37

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

1:12

1:12

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες)

1:53

1:53

1:53

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

1:26

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

1:12

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες)

4:42

4:42

4:42

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα)

30

30

30

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

47

47

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα)

34

34

34

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

85

85

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

97

97

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

91

91

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα)

28

28

28

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

47

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

51

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

38

38

38

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (2)

-

107%

205%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

970

1860

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

116

116

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

7

7

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

12

12

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

1

1

TSP (τόννοι/έτος)

-

1

1

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

17

32

Οδική Ασφάλεια (2)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

21%

40%

(2) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

Τιμή βάσης 

2000

(1) : Αφορά τμήματα που ολοκληρώθηκαν την περίοδο 1994 - 1999, με συγχρηματοδότηση από το Ε.Τ.Π.Α.  

(Εθνικό και Περιφερειακό σκέλος) και την Κοινοτική Πρωτοβουλία INTERREG

ΜΕΤΡΟ 3.2 - ΒΟΡΕΙΟΣ ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΚΡΗΤΗΣ

- Ανάπτυξης συστημάτων συνδυασμένων μεταφορών στα κομβικά σημεία καθώς και στα τερματικά σημεία λιμένων του Ελληνικού οδικού δικτύου (Αθήνα, Πειραιάς, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Ηγουμενίτσα, Αλεξανδρούπολη)


	
	- Ολοκλήρωση των συνδέσεων ΠΑΘΕ με τους λιμένες Πειραιά και Πάτρας και με το νέο Α/Δ της Αθήνας


	[image: image14.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας 

Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Αυτο/μου Κεντρικής Ελλάδας (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων ΒΟΑΚ Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο ΒΟΑΚ (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

28

28

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

0

0

Μήκος Άξονα - Μερικό σύνολο Ιόνιας Οδού (χλμ)

-

28

28

Μήκος Άξονα - Σύνολο (χλμ)

-

28

28

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση

Ιωάννινα - Καρδίτσα (ώρες)

3:19

3:19

3:19

Καρδίτσα - Λαμία (ώρες)

1:27

1:27

1:27

Ιωάννινα - Λαμία (ώρες)

4:46

4:46

4:46

Χανιά - Ρέθυμνο (ώρες)

0:36

0:36

0:36

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (ώρες)

0:39

0:39

0:39

Χανιά - Ηράκλειο (ώρες)

1:15

1:15

1:15

Πάτρα - Αγρίνιο (ώρες)

1:53

1:53

1:53

Αγρίνιο - Άρτα (ώρες)

1:26

1:26

1:26

Άρτα - Ιωάννινα (ώρες)

1:12

1:12

1:12

Πάτρα - Ιωάννινα (ώρες)

4:42

4:27

4:27

Προσπελασιμότητα (ΙΤΕΓ, ESS)

Ιωάννινα - Καρδίτσα (χλμ/ώρα)

30

30

30

Καρδίτσα - Λαμία (χλμ/ώρα)

47

47

47

Ιωάννινα - Λαμία (χλμ/ώρα)

34

34

34

Χανιά - Ρέθυμνο (χλμ/ώρα)

83

83

83

Ρέθυμνο - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

92

92

92

Χανιά - Ηράκλειο (χλμ/ώρα)

88

88

88

Πάτρα - Αγρίνιο (χλμ/ώρα)

28

28

28

Αγρίνιο - Άρτα (χλμ/ώρα)

47

47

47

Άρτα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

51

51

51

Πάτρα - Ιωάννινα (χλμ/ώρα)

38

40

40

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

-

260%

260%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

453

453

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

741

741

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

86

86

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

92

92

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

8

8

TSP (τόννοι/έτος)

-

16

16

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

24

24

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

50%

50%

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 3.3 - ΟΛΟΚΛΗΡΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΙΟΝΙΑΣ ΟΔΟΥ ΚΠΣ ΙΙ

[image: image15.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Αξόνων - Ολοκλήρωση τμημάτων Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

0

Μήκος Αξόνων - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

6

Μήκος Αξόνων - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

43

Μήκος Αξόνων - Σύνολο (χλμ)

-

49

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση (1)

1:45

0:38

Προσπελασιμότητα (Μέση ταχύτητα) (1)

28

78

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

325%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

11270

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

3084

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

192

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

306

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

18

TSP (τόννοι/έτος)

-

14

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

78

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

58%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

ΑΞΟΝΑΣ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 - ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ


	ΑΠ 1 : Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ
ΑΠ 4 : Αστικοί Οδικοί Άξονες
	
	1.4 Συνδέσεις ΠΑΘΕ
4.1 Κύριοι αστικοί οδικοί άξονες
	
	-ΤΣ, Περιφερειακή Λιμενικής Ζώνης Πειραιά
-ΠΕΠ

	
	 
	- Ολοκλήρωση των συνδέσεων της Εγνατίας οδού με τους λιμένες Ηγουμενίτσας, Θεσσαλονίκης και Αλεξανδρούπολης, καθώς και με το Α/Δ Θεσσαλονίκης


	[image: image16.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Μήκος Αξόνων - Ολοκλήρωση τμημάτων Β’ ΚΠΣ (χλμ)

-

-

0

Μήκος Αξόνων - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Δημόσια Έργα (χλμ)

-

-

6

Μήκος Αξόνων - Νέα έργα Γ’ ΚΠΣ - Έργα με Παραχώρηση (χλμ)

-

-

43

Μήκος Αξόνων - Σύνολο (χλμ)

-

-

49

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρονοαπόσταση (1)

1:45

-

0:38

Προσπελασιμότητα (Μέση ταχύτητα) (1)

28

-

78

Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας (1)

-

-

325%

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη εργασίας

-

-

11270

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/έτος)

-

-

3084

NΟ

x

 (τόννοι/έτος)

-

-

192

HC

s

 (τόννοι/έτος)

-

-

306

SO

2

 (τόννοι/έτος)

-

-

18

TSP (τόννοι/έτος)

-

-

14

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

78

Οδική Ασφάλεια (1)

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων)

-

-

58%

(1) : Αφορά νέα έργα Γ’ ΚΠΣ

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 4.1 - ΚΥΡΙΟΙ ΑΣΤΙΚΟΙ ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

 
	ΑΠ 4 : Αστικοί Οδικοί Άξονες
	 
	4.1 Κύριοι αστικοί οδικοί άξονες
	 
	-ΠΕΠ
-Interreg

	Αποτελεσματική αντιμετώπιση της αναμενόμενης κίνησης επιβατών και εμπορευμάτων μεταξύ των μεγάλων αστικών κέντρων (Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα), μέσω της :
	
	
	
	
	
	
	
	 

	[image: image17.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Γραμμή Μετρό (χλμ)

17,6

17,6+50%x13

30,6

Σταθμοί Μετρό (τεμ)

21

21+50%*5

26

Σταθμοί Μετεπιβίβασης - Έργα με Παραχώρηση (τεμ)

-

0

8

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρόνος διαδρομής (1)

Σύνταγμα - Αιγάλεω (λεπτά)

20

20

10

Σύνταγμα - Θηβών (λεπτά)

20

20

13

Σύνταγμα - Σταυρός (λεπτά)

40

40

20

Σύνταγμα - Ηλιούπολη (λεπτά)

15

15

10

Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής)

-

-

15.500

Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα)

-

-

170.000

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη 

εργασίας

-

10210

20260

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/ώρα) στο Λεκανοπέδιο

36,8

36,8

32,5

CO (τόννοι/ώρα) στο Δακτύλιο

3,5

3,5

2,9

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

110

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων) στο Δακτύλιο

-

-

10%

(1) : Με συνδυασμό μέσων μαζικής μεταφοράς, λεωφορείο - μετρό ή μόνο μετρό, κατά περίπτωση

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 5.1 - ΜΕΤΡΟ ΑΘΗΝΩΝ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ

- Ολοκλήρωσης των αυτοκινητοδρόμων ΠΑΘΕ και Εγνατία Οδός, καθώς και του άξονα της Ιόνιας Οδού 


	
	- Ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ, της γέφυρας Ρίου-Αντιρρίου (και των οδών πρόσβασης), του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, συμπεριλαμβανομένης της εισαγωγής σύγχρονων συστημάτων ηλεκτρονικής διαχείρισης κυκλοφορίας.


	[image: image18.wmf]Δείκτες

Τιμή βάσης 

2000

Τιμή στόχος 

2003*

Τιμή στόχος 

2006

Α.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΠΡΑΓΜΑΤΟΠΟΙΗΣΗΣ

Γραμμή Μετρό (χλμ)

-

-

9,4

Σταθμοί Μετρό (τεμ)

-

-

14

Σταθμοί Μετεπιβίβασης - Έργα με Παραχώρηση (τεμ)

-

-

-

Β.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ

Χρόνος διαδρομής (1)

Σιδ/κός Σταθμός - Α. Παπαναστασίου (λεπτά)

50

-

25

Εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες (αριθμός/ώρα αιχμής)

-

-

30.000

Εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις (αριθμός/ημέρα)

-

-

190.000

Απασχόληση

Υλοποίηση, προσωρινά μεικτά ανθρωποέτη 

εργασίας

-

-

10190

Γ.  ΔΕΙΚΤΕΣ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ

Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

CO (τόννοι/ώρα)

-

-

15%

Απασχόληση

Λειτουργία, μόνιμες καθαρές θέσεις εργασίας

-

-

490

Οδική Ασφάλεια

Βελτίωση (μείωση ατυχημάτων) στην πόλη

-

-

10%

(1) : Με μέσα μαζικής μεταφοράς

* Συμπληρώνεται για τους δείκτες επίδοσης

ΜΕΤΡΟ 6.1 - ΜΕΤΡΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΚΑΙ ΣΤΑΘΜΟΙ ΜΕΤΕΠΙΒΙΒΑΣΗΣ


	ΑΠ 1 : Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ
ΑΠ 4 : Αστικοί Οδικοί Άξονες
ΑΠ 9 : Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες


	
	1.1 Ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ Β’ ΚΠΣ
1.2 Τμήματα ΠΑΘΕ με παραχώρηση
1.3 Υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ
1.4 Συνδέσεις ΠΑΘΕ
1.5 Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
1.6 Ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου
1.7 Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του ΑΠ 1
4.1 Κύριοι αστικοί οδικοί άξονες
9.1 Οδική ασφάλεια-Ηλεκτρονική διαχείριση κυκλοφορίας
	
	-ΤΣ, Αστική Ζώνη Κατερίνης, Σκοτίνα-Κατερίνη, Ράχες-Αγ. Θεόδωροι, Υλίκη-Αγ. Κων/νος, 

	
 


	
	- Ολοκλήρωση της Εγνατίας οδού συμπεριλαμβανομένης της εισαγωγής σύγχρονων συστημάτων ηλεκτρονικής διαχείρισης κυκλοφορίας.
	
	ΑΠ 2 : Εγνατία Οδός
ΑΠ 9 : Οδική Ασφάλεια - Λοιπές Ενέργειες


	
	2.1 Ολοκλήρωση τμημάτων Εγνατίας Β’ ΚΠΣ
2.2 Υπόλοιπα τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις
2.3 Συμπληρωματικές υποστηρικτικές δράσεις του ΑΠ 2
9.1 Οδική ασφάλεια-Ηλεκτρονική διαχείριση κυκλοφορίας
	
	-ΤΣ, Έργα Ηπείρου, Κουλούρα-Κλειδί,
Εξ. Περ. Θεσ/νίκης, Νυμφόπετρα-Ρεντίνα-Ασπροβάλτα, Ασπροβάλτα-Στρυμώνας,


-ΠΕΠ, Αν. Περ. Θεσ/νίκης

	 
	 
	- Ολοκλήρωση του Δυτικού Άξονα από το Αντίρριο έως τα Ιωάννινα


	 
	ΑΠ 3 : Λοιποί Οδικοί Άξονες


	 
	3.3 Ολοκλήρωση τμημάτων Ιόνιας Οδού Β’ ΚΠΣ
	 
	-ΤΣ, Αντίρριο-Ιωάννινα
-ΠΕΠ


ΑΠ 1 : Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ


1.4 Συνδέσεις ΠΑΘΕ

4.1 Κύριοι αστικοί οδικοί άξονες


-ΤΣ, Περιφερειακή Λιμενικής Ζώνης Πειραιά

	-ΠΕΠ

	
	 
	- Ολοκλήρωση των συνδέσεων της Εγνατίας οδού με τους λιμένες Ηγουμενίτσας, Θεσσαλονίκης και Αλεξανδρούπολης


	 
	 
	 
	 
	 
	-ΠΕΠ
-Interreg

	- Ολοκλήρωσης των διασυνδέσεων με τους κεντρικούς αερολιμένες της χώρας (Ελ. Βενιζέλος-Αθήνα, ΚΑΘΜ-Θεσσαλονίκη)


	
	- Ολοκλήρωση των συνδέσεων ΠΑΘΕ με το νέο Α/Δ της Αθήνας


	
	ΑΠ 1 : Οδικός Άξονας ΠΑΘΕ
ΑΠ 4 : Αστικοί Οδικοί Άξονες
	
	1.5 Περιφερειακός Δακτύλιος Αττικής
4.1 Κύριοι αστικοί οδικοί άξονες
	
	-ΠΕΠ

	
	 
	- Ολοκλήρωση των συνδέσεων της Εγνατίας οδού με το Α/Δ Θεσσαλονίκης


	 
	 
	 
	 
	 
	-ΠΕΠ

	Προώθηση της ισόρροπης περιφερειακής ανάπτυξης της χώρας, ιδιαίτερα μέσω παροχής βελτιωμένης προσβασιμότητας σε περιοχές που δεν εξυπηρετούνται από τους άξονες του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας, καθώς και βελτίωση των επικοινωνιών μεταξύ μεγάλων νήσων
	
	- Εφόσον εξασφαλιστεί ότι η χρηματοδότηση των έργων προτεραιότητας ως άνω είναι επαρκής, ολοκλήρωση και άλλων σημαντικών οδικών αξόνων περιφερειακής σημασίας, όπως :
	
	
	
	
	
	 

	
	
	- ο άξονας Κεντρικής Ελλάδας,




	
	ΑΠ 3 : Λοιποί Οδικοί Άξονες
	
	3.1 Αυτοκινητόδρομος Κεντρικής Ελλάδας
	
	-ΠΕΠ

	 


	
	- ο άξονας Νότιας Πελοποννήσου (Τρίπολης-Καλαμάτας/Σπάρτης),
	
	
	
	
	
	-ΤΣ, Τρίπολη-Καλαμάτα, Λεύκτρο-Σπάρτη, Λεύκτρο-Παραδείσια, Τσακώνα-Καλαμάτα

	 


	
	- ο άξονας Χαλκιδικής (Θεσσαλονίκης-Νέων Μουδανιών),
	
	
	
	
	
	-ΠΕΠ

	 


	
	- ο άξονας Σιάτιστας-Κρυσταλλοπηγής προς την Αλβανία,
	
	
	
	
	
	-ΠΕΠ, Interreg

	 


	
	- ο Βόρειος οδικός άξονας Κρήτης,
	
	ΑΠ 3 : Λοιποί Οδικοί Άξονες
	
	3.2 Βόρειος Οδικός Άξονας Κρήτης
	
	-ΠΕΠ

	 


	 
	- καθώς και σημαντικές οδικές συνδέσεις σε άλλα μεγάλα νησιά (Ρόδος, Λέσβος, Κέρκυρα, κτλ)
	 
	ΑΠ 3 : Λοιποί Οδικοί Άξονες
	 
	3.4 Κύριοι οδικοί άξονες νησιωτικής Ελλάδας
	 
	-ΠΕΠ
-Interreg


1.3
Ποσοτικοποίηση Στόχων

Ο σχεδιασμός και η διάρθρωση του προγράμματος ΟΑΛΑΑ που παρουσιάστηκε στην προηγούμενη παράγραφο, αναμένεται με την υλοποίησή του να παράγει τα αποτελέσματα και τις επιπτώσεις που συνοψίζονται στον Πίνακα 2 που ακολουθεί.  Τα αποτελέσματα και οι επιπτώσεις αυτές αποτελούν τα αιτιατά που θα προκύψουν από τα οφέλη που παρέχουν οι πράξεις του προγράμματος, τα οποία καταγράφονται στη δεύτερη στήλη του πίνακα, κάτω από τον τίτλο «Αίτιο».  Τέλος, στην τρίτη στήλη του υπόψη πίνακα παρατίθενται οι δείκτες που προβλέπεται να χρησιμοποιηθούν για την ποσοτικοποίηση των αποτελεσμάτων και των επιπτώσεων.

1.3.1 Καθορισμός δεικτών

Σε ότι αφορά την ποσοτικοποίηση του ΕΠ ΟΑΛΑΑ έχουν επιλεγεί τα εξής μεγέθη ως δείκτες παρακολούθησης και αξιολόγησης
:

· Δείκτες εκροών, δηλ., μήκος οδικών αξόνων που θα κατασκευαστούν / αναβαθμιστούν, σε χιλιόμετρα, διακρινόμενο περαιτέρω και κατά περίπτωση, σε αυτό που αφορά έργα που άρχισαν κατά το Β’ ΚΠΣ και θα ολοκληρωθούν με πόρους του Γ’ ΚΠΣ, σε αυτό που αφορά νέα έργα του Γ’ ΚΠΣ και θα κατασκευαστούν ως παραδοσιακά δημόσια έργα και σε αυτό που επίσης αποτελούν νέα έργα του Γ’ ΚΠΣ αλλά προβλέπεται να κατασκευαστούν με συμβάσεις παραχώρησης.

· Δείκτες αποτελεσμάτων, δηλ., όφελος προσβασιμότητας εκφρασμένο σε μείωση της χρονοαπόστασης μεταξύ επιλεγμένων αστικών κέντρων κατά μήκος των κατασκευαζόμενων αξόνων και σε αντίστοιχη αύξηση της ισοδύναμης ταχύτητας ευθείας γραμμής (ΙΤΕΓ, ESS), αύξηση της κυκλοφοριακής ικανότητας οδικών αξόνων και δημιουργία προσωρινής απασχόλησης εκφρασμένης σε ισοδύναμα ανθρωποέτη εργασίας, 

· Δείκτες επιπτώσεων, δηλ., μείωση της εκπομπής αέριων ρύπων, βελτίωση της οδικής ασφάλειας και δημιουργία μόνιμων θέσεων απασχόλησης.

Πίνακας 2 – Αποτελέσματα, Επιπτώσεις και Δείκτες

	Αναμενόμενα Αποτελέσματα και Επιπτώσεις - Αιτιατό
	 
	Αίτιο
	 
	Δείκτες

	- Η μείωση του χρόνου μετακίνησης κατά μήκος των οδικών αξόνων


	 
	λόγω αύξησης της ταχύτητας, μείωσης της χιλιομετρικής απόστασης, παράκαμψης αστικών κέντρων, ολοκλήρωσης δακτυλιακών δικτύων και ανισοπεδοποίησης κόμβων
	 
	Μείωση χρονοαπόστασης

	- Η μείωση των τροχαίων ατυχημάτων


	
	λόγω βελτίωσης των γεωμετρικών χαρακτηριστικών
λόγω της κατασκευής διαχωρισμένων κλάδων για κάθε κατεύθυνση 
λόγω βελτίωσης των χαρακτηριστικών των οδοστρωμάτων
λόγω βελτίωσης του φωτισμού, της σήμανσης και της σηματοδότησης
	
	Βελτίωση ασφάλειας (μείωση ατυχημάτων)

	- Η διευκόλυνση και ανάπτυξη του διαμετακομιστικού εμπορίου


	 
	που θα προκύψει από την εξασφάλιση πλήρων και ποιοτικά ικανοποιητικών συνδέσεων με τα Διευρωπαϊκά Δίκτυα και τους Πανευρωπαϊκούς Άξονες
	 
	Όφελος προσβασιμότητας

	- Η ενίσχυση της κοινωνικής συνοχής της ηπειρωτικής ενδοχώρας και του νησιωτικού χώρου και η άρση της απομόνωσης και πληθυσμιακής αποδυνάμωσης τους


	 
	που θα προκληθεί από την παροχή αυξημένης δυνατότητας συγκράτησης του γηγενούς πληθυσμού, ανάπτυξης των οικονομικών δραστηριοτήτων και διατήρησης της πολιτισμικής παράδοσης των περιοχών αυτών
	 
	Όφελος προσβασιμότητας

	- Ο εκσυγχρονισμός και η μερική αναβάθμιση του τρόπου ζωής στα μεγάλα αστικά κέντρα και η βελτίωση της εικόνας τους


	 
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς με τα έργα παράκαμψης των αστικών κέντρων και με την ολοκλήρωση των δακτυλιακών δικτύων
	 
	Μείωση χρονοαπόστασης
Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας
Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

	- Η αυξημένη εμπλοκή του ιδιωτικού τομέα στη χρηματοδότηση της κατασκευής και εκμετάλλευσης έργων υποδομής μεταφορών, που θα επιτρέψει την ταχύτερη παροχή ανάλογων υπηρεσιών μεταφορών.


	 
	που θα προκύψει από την κατασκευή οικονομικά ανταποδοτικών οδικών έργων ή/και από την πολιτική ενίσχυσης της ελκυστικότητας λιγότερο ανταποδοτικών έργων
	 
	Μόχλευση ιδιωτικών κεφαλαίων

	- Η μείωση του κόστους μετακίνησης και η αντίστοιχη εξοικονόμηση ενέργειας


	 
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς και τη διεύρυνση της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς
	 
	Μείωση χρονοαπόστασης
Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

	- Η αλλαγή των πρότυπων κινητικότητας των πολιτών και η αύξηση της χρησιμοποίησης ΜΜΜ 


	 
	που θα προέλθει από τη βελτίωση των συνθηκών μαζικής μεταφοράς, την αύξηση της διαθεσιμότητας και τη διευκόλυνση της προσπέλασης στα μέσα αυτά, καθώς και από την προβολή και βελτίωση της εικόνας τους
	 
	Μείωση χρονοαπόστασης
Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας

	- Η εκ των ανωτέρω παρελκόμενη μείωση των επιπτώσεων στο περιβάλλον από τον τομέα των μεταφορών


	 
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς και τη διεύρυνση της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς
	 
	Μείωση χρονοαπόστασης
Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας
Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

	- Ο εκσυγχρονισμός και η μερική αναβάθμιση του τρόπου ζωής στα μεγάλα αστικά κέντρα και η βελτίωση της εικόνας τους


	 
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς και τη διεύρυνση της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς
	 
	Μείωση χρονοαπόστασης
Αύξηση κυκλοφοριακής ικανότητας


Οι ανωτέρω δείκτες έχουν ποσοτικοποιηθεί σε επίπεδο Άξονα Προτεραιότητας και Μέτρου και παρατίθενται στους πίνακες που ακολουθούν.  Οι τιμές των δεικτών που αναφέρονται στους Άξονες Προτεραιότητας ποσοτικοποιούν τη συνδυασμένη συνεισφορά όλων των Μέτρων του προγράμματος, ενώ οι αντίστοιχες τιμές που αναφέρονται στα Μέτρα ποσοτικοποιούν τη συνεισφορά μόνο των Πράξεων του εξεταζόμενου Μέτρου.  Με κατάλληλη σύνθεση των ανά Μέτρο τιμών των δεικτών προκύπτουν οι παρατιθέμενες τιμές των δεικτών των Αξόνων Προτεραιότητας.  Οι παραδοχές που χρησιμοποιήθηκαν για την αποτίμηση των υπόψη δεικτών εκτίθενται στο παράρτημα που συνοδεύει την παρούσα αξιολόγηση.  

Οι πίνακες δεικτών που αφορούν σε Άξονες Προτεραιότητας παρατίθενται για λόγους ευχερούς σύγκρισης με εκείνους που είχαν περιληφθεί στο κείμενο του εγκεκριμένου Επιχειρησιακού Προγράμματος.  Οι διαφορές μεταξύ των τιμών των δεικτών του Επιχειρησιακού Προγράμματος και αυτών του Συμπληρώματος Προγραμματισμού οφείλονται:

· στην εισαγωγή τιμών βάσης για τα μήκη των οδικών αξόνων που ολοκληρώθηκαν κατά το Β΄ ΚΠΣ (1994-1999), κατ΄ εφαρμογή της Απόφασης της 1ης ΕπΠα από 15/6/2001,

· στην τροποποίηση του Μέτρου 2.2 (Υπόλοιπα Τμήματα Εγνατίας και Συνδέσεις), που πραγματοποιήθηκε κατ΄ εξουσιοδότηση της Επιτροπής Παρακολούθησης, κατ΄ εφαρμογή της Απόφασης της 1ης ΕπΠα από 15/6/2001,

· στον εμπλουτισμό των περιβαλλοντικών δεικτών, καθ΄ υπόδειξη της ΓΔ Περιβάλλοντος της ΕΕ στα πλαίσια της 1ης ΕπΠα από 15/6/2001,

· στη βελτιωμένη ωρίμανση των μελετών / πράξεων και στη συνακόλουθη επικαιροποίηση του φυσικού αντικειμένου των προβλεπομένων πράξεων.  

Από τους δείκτες αυτούς, ως κεντρικοί δείκτες
 ορίζονται εκείνοι που εμφανίζονται στους πίνακες με έντονα τυπογραφικά στοιχεία.  Για τους δείκτες επίδοσης
 παρατίθενται τιμές-στόχοι και για το τέλος του έτους 2003.

Πίνακας 3


Πίνακας 4


Πίνακας 5


Πίνακας 6


Πίνακας 7


Πίνακας 8


Πίνακας  9


Πίνακας 10


Πίνακας 11


Πίνακας 12


Πίνακας 13


Πίνακας  14

Πίνακας 15


Πίνακας 16


Πίνακας 17


Πίνακας 18


1.3.2 Αναμενόμενες επιπτώσεις στις βασικές προτεραιότητες

Ανταγωνιστικότητα

Κατά την υλοποίηση των έργων των Αξόνων Προτεραιότητας 1 έως 4 για τις οδικές μεταφορές, πρέπει να εφαρμοστούν όλοι οι σχετικοί Εθνικοί και Κοινοτικοί Κανονισμοί και Οδηγίες αναφορικά με τη δημοπράτηση, ανάθεση και εκτέλεση δημοσίων συμβάσεων υπηρεσιών, έργων και προμηθειών καθώς και με τον ανταγωνισμό (διεθνείς διαγωνισμοί). 

Ισότητα δύο φύλων – Ίσες ευκαιρίες
Δεν υφίστανται διαφοροποιήσεις στις επιπτώσεις για την ισότητα ή τις ίσες ευκαιρίες μεταξύ των δύο φύλων.

Απασχόληση και ανθρώπινοι πόροι
Πέραν των άμεσων μόνιμων θέσεων απασχόλησης που θα δημιουργηθούν και εκτιμήθηκαν σύμφωνα με τις παραδοχές και τη μεθοδολογία που παρατίθενται στο Παράρτημα (παράγραφος 1.4.4), αναμένεται ευνοϊκή πολλαπλασιαστική επίπτωση της επένδυσης σε οδικές υποδομές στην απασχόληση και στους ανθρώπινους πόρους άλλων τομέων. Το γεγονός αυτό, έχει επισημανθεί στην Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση του πρώτου σταδίου και αναπτύσσεται και στους πίνακες που αναλύουν τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις κατωτέρω. Η υπόψη πολλαπλασιαστική επίπτωση εκτιμάται σε περίπου 250.000 θέσεις εργασίας εγχώρια, εξ αιτίας των επενδύσεων που σχετίζονται με τους ΑΠ 1 έως και ΑΠ 4 και αποτιμήθηκαν σύμφωνα με τις παραδοχές και τη μεθοδολογία που αναπτύσσεται στο Παράρτημα, Κεφάλαιο 4. Παράλληλα, η ενδεχόμενη συμμετοχή Ευρωπαϊκών εταιρειών στην υλοποίηση των έργων αυτών θα δώσει τη δυνατότητα σε πλήθος άλλων Ευρωπαίων πολιτών να ζήσουν και να εργαστούν στην Ελλάδα, καθώς επίσης και σε πλήθος επιχειρήσεων να προσφέρουν τις υπηρεσίες τους και τα προϊόντα τους στην ελληνική αγορά, κάνοντας πράξη την ενιαία εσωτερική αγορά της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Περιβάλλον
Στον Πίνακα 19 που ακολουθεί, δίνεται η περιγραφή των προστατευόμενων περιοχών που εκτείνονται στην ευρύτερη περιοχή των υπό αξιολόγηση οδικών αξόνων, το καθεστώς προστασίας και η κατ΄ αρχήν αξιολόγηση των επιδράσεων στους βιοτόπους από την χωροθέτηση των νέων χαράξεων σε σχέση με το προστατευτέο αντικείμενο των περιοχών του Εθνικού Καταλόγου.

Επίσης, στον Πίνακα 20 παρουσιάζεται μια εκτίμηση και αξιολόγηση των αναμενόμενων περιβαλλοντικών επιπτώσεων, καθώς η παράμετρος της διατήρησης του περιβάλλοντος αποτελεί βασική εθνική προτεραιότητα και προτεραιότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που πρέπει να διέπει την αναπτυξιακή διαδικασία.

Πίνακας 19 – ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΟΜΕΝΕΣ ΠΕΡΙΟΧΕΣ – ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ – ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΠΡΟΣΤΑΣΊΑΣ

	ΕΡΓΟ - ΤΜΗΜΑ
	SITE NATURA 2000
	ΚΩΔΙΚΟΣ SITE
	ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ – ΕΠΙΔΡΑΣΕΙΣ
	ΚΑΘΕΣΤΩΣ ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ - ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΕΟ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ

	1. ΟΔΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΠΑΘΕ

	Μέτρο 1.2  ΚΟΡΙΝΘΟΣ - ΠΑΤΡΑ 
	ΟΡΗ ΜΠΑΡΜΠΑΣ, ΚΛΩΚΟΣ, & ΦΑΡΑΓΓΙ ΣΕΛΙΝΟΥΝΤΑΣ
	2320005
	Ανατέθηκε η προκαταρκτική μελέτη οδοποιίας, η μελέτη σκοπιμότητας, η περιβαλλοντική θεώρηση των εναλλακτικών λύσεων και η μελέτη προέγκρισης χωροθέτησης
	ΣΠΠ (*)

	
	ΦΑΡΑΓΓΙ ΒΟΥΡΑΙΚΟΥ
	2320003
	Το έργο αφορά βελτίωση του υπάρχοντος άξονα. 
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΣΠΠ

	
	ΑΛΥΚΗ ΑΙΓΙΟΥ
	2320006
	Δεν αναμένεται εμπλοκή με το προστατευτέο αντικείμενο των αντιστοίχων ζωνών προστασίας. Σε αντίθετη περίπτωση στη διαδικασία ΜΠΧ θα προταθούν μέτρα προστασίας των βιοτόπων (π.χ. γεφύρωση στο φαράγγι του Βουραϊκού)
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΣΠΠ

	Μέτρο 1.2 

Α/Κ ΤΕΜΠΩΝ - Α/Κ ΡΑΨΑΝΗΣ 
	ΚΑΤΩ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	1420001
	Η χάραξη διέρχεται εντός των ορίων του αισθητικού δάσους της κοιλάδας των Τεμπών. Για λόγους περιβαλλοντικής προστασίας επιλέχθηκε κατασκευή σήραγγας 8 χλμ. σε όλο το μήκος της όδευσης εντός της προστατευόμενης ζώνης
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΣΠΠ

	
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ ΚΟΙΛΑΔΑΣ ΤΕΜΠΩΝ 

(ΠΔ 92/1974 - ΦΕΚ 31/Α/1974)
	1420005
	Η χάραξη διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του αισθητικού δάσους Όσσας και πλησίον αλλά εκτός των ορίων του βιοτόπου ”Κάτω Όλυμπος”. Η χάραξη διέρχεται τον ποταμό Πηνειό με γέφυρα προστατεύοντας πλήρως την ευρύτερη κοίτη του.
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ, ΣΠΠ

	
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ ΟΣΣΑΣ 

(ΠΔ 5.5.1977 - ΦΕΚ 103/Δ/1977) 

(ΠΔ 444/1985 - ΦΕΚ 160/Α/1985)
	1420003
	
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ, ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗ ΚΥΝΗΓΗΤΙΚΗ ΠΕΡΙΟΧΗ, ΣΠΠ

	Μέτρο 1.2 ΠΛΑΤΑΜΩΝΑΣ -  ΣΚΟΤΙΝΑ 
	ΟΡΟΣ ΟΛΥΜΠΟΣ  
	1250001
	Διέρχεται σε μακρινή απόσταση από τα θεσμοθετημένα όρια του Εθνικού Δρυμού του όρους Ολύμπου.
	ΠΥΡΗΝΑΣ ΕΘΝΙΚΟΥ ΔΡΥΜΟΥ, ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΑΠΟΘΕΜΑ ΒΙΟΣΦΑΙΡΑΣ, ΒΙΟΓΕΝΕΤΙΚΟ ΑΠΟΘΕΜΑ, ΣΠΠ

	
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΟΛΥΜΠΟΥ

(ΒΔ 9/6/1938 - ΦΕΚ 248/Α/1938)


	1250005
	
	ΠΥΡΗΝΑΣ ΕΘΝΙΚΟΥ ΔΡΥΜΟΥ, ΑΠΟΘΕΜΑ ΒΙΟΣΦΑΙΡΑΣ, ΒΙΟΓΕΝΕΤΙΚΟ ΑΠΟΘΕΜΑ, ΣΠΠ

	Μέτρο 1.3 

ΠΑΡΑΚ.ΑΓ ΚΩΝ/ΝΟΥ - ΚΑΜ. 
	ΚΟΙΛΑΔΑ & ΕΚΒΟΛΕΣ ΣΠΕΡΧΕΙΟΥ - ΜΑΛΙΑΚΟΣ ΚΟΛΠΟΣ
	2440002
	Η χάραξη διέρχεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΣΠΠ

	ΒΟΥΡΛΩΝ 
	ΕΘΝΙΚΟΣ ΔΡΥΜΟΣ ΟΙΤΗΣ

(ΒΔ 218/1966 - ΦΕΚ 56/Α/1966)
	2440004
	
	ΠΥΡΗΝΑΣ ΕΘΝΙΚΟΥ ΔΡΥΜΟΥ, ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ ΖΩΝΗ ΕΘΝΙΚΟΥ ΔΡΥΜΟΥ, ΒΙΟΓΕΝΕΤΙΚΟ ΑΠΟΘΕΜΑ, ΣΠΠ

	
	ΦΑΡΑΓΓΙ ΓΟΡΓΟΠΟΤΑΜΟΥ
	2440003
	
	ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΗ ΖΩΝΗ ΕΘΝΙΚΟΥ ΔΡΥΜΟΥ

	
	ΥΓΡΟΤΟΠΟΣ ΕΚΒΟΛΩΝ (ΔΕΛΤΑ) ΣΠΕΡΧΕΙΟΥ
	2440005
	
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΣΠΠ

	2. ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ

	Μέτρο 2.2 ΔΡΟΣΟΧΩΡΙ - ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ - ΔΥΤ. ΠΡΟΣΒΑΣΗ ΣΗΡ. ΜΕΤΣΟΒΟΥ
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΜΕΤΣΟΒΟΥ (ΑΝΗΛΙΟ - ΚΑΤΑΡΑ)
	2130006
	Η χάραξη διέρχεται σε μήκος περίπου 10 χλμ. εντός των ορίων του βιοτόπου. Η προστασία της περιοχής και ειδικότερα της πλούσιας ενδημικής χλωρίδας εξασφαλίζεται με την κατασκευή συστήματος γεφυρών και σηράγγων.  
	-- (**)

	Μέτρο 2.2

ΠΑΝΑΓΙΑ – ΓΡΕΒΕΝΑ
	---
	---
	Η χάραξη διέρχεται από τις ζώνες μόνιμης παρουσίας της καφέ αρκούδας, όπως υποδείχθηκαν από το πρόγραμμα «ΑΡΚΤΟΣ», σε δύο σημεία, μήκους 2.060 μ και 2.163 μ αντίστοιχα. 

Στο μεν πρώτο τμήμα, τα 1483 μ αντιστοιχούν σε σήραγγα, τα 296 μ σε γέφυρα και μόνο 281 μ σε όρυγμα. 

Στο δε δεύτερο τμήμα, 1122 μ αντιστοιχούν σε (3) σήραγγες και 1041 μ σε δύο τμήματα ορυγμάτων - επιχωμάτων (594 μ και 447 μ αντίστοιχα), στα οποία υπάρχουν ικανών διαστάσεων και σε κατάλληλες αποστάσεις μεταξύ τους τεχνικά έργα που επιτρέπουν την απρόσκοπτη διέλευση της αρκούδας. 

Επίσης, προκειμένου να αποτραπεί η διακοπή της συνέχειας του βιοτόπου της αρκούδας επιλέχθηκε σ’ όλο το μήκος της χάραξης (εκτός των παραπάνω ζωνών) η κατασκευή πολλών μικρών και μεγάλων τεχνικών έργων (σήραγγες, γέφυρες, κάτω διαβάσεις, οχετοί κ.α.) τα οποία εξασφαλίζουν την επικοινωνία στα τμήματα εκατέρωθεν του άξονα.  

Κατά συνέπεια η όδευση δεν δημιουργεί προβλήματα διχοτόμησης του βιοτόπου της αρκούδας εξασφαλίζοντας πλήρως την προστασία του. Έχουν ολοκληρωθεί η Προέγκριση Χωροθέτησης και η Έγκριση Περιβαλλοντικών Όρων του παραπάνω τμήματος.
	ΣΥΜΒΑΣΗ ΒΕΡΝΗΣ (Ν. 1335/1983)

ΟΡΙΟΘΕΤΗΣΗ ΖΩΝΩΝ ΜΟΝΙΜΗΣ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣ ΚΑΦΕ ΑΡΚΟΥΔΑΣ (ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ «ΑΡΚΤΟΣ»)

	Τ.Σ.

ΝΥΜΦΟΠΕΤΡΑ - ΡΕΝΤΙΝΑ - ΑΣΠΡΟΒΑΛΤΑ
	ΣΤΕΝΑ ΡΕΝΤΙΝΑΣ
	1220003
	Η χάραξη διέρχεται βόρεια και σε κοντινή απόσταση από το όριο του βιοτόπου. Οι εγκεκριμένοι Π.Ο. προβλέπουν τα απαραίτητα μέτρα προστασίας του βιοτόπου.
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR, ΣΠΠ

	
	ΛΙΜΝΕΣ ΒΟΛΒΗ & ΛΑΓΚΑΔΑ
	1220001
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των θεσμοθετημένων ορίων των ζωνών προστασίας των υγροτόπων. Επιπρόσθετα οι εγκεκριμένοι Π.Ο. προβλέπουν ειδικά μέτρα προστασίας των υγροτόπων από την λειτουργία του αυτοκ/δρόμου.  
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR, ΣΠΠ



	Μέτρο 2.2 ΧΡΥΣΟΥΠΟΛΗ - ΒΑΝΙΑΝΟ


	ΣΤΕΝΑ & ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ ΝΕΣΤΟΥ 

(Π.Δ. 11.7.1977 - ΦΕΚ 283/Δ/1977)
	1120004
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των θεσμοθετημένων ορίων των ζωνών προστασίας.
	ΑΙΣΘΗΤΙΚΟ ΔΑΣΟΣ, ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR, ΣΠΠ

	
	ΔΕΛΤΑ ΝΕΣΤΟΥ & ΛΙΜΝΟΘΑΛΑΣΣΕΣ (ΚΥΑ 5796/96 - ΦΕΚ 854/Β/1996)
	1150001
	Η χάραξη διέρχεται από τις θεσμοθετημένες ζώνες προστασίας. Στα πλαίσια της διαδικασίας  Προέγκρισης Χωροθέτησης επιλέχθηκε κοινή ζώνη διέλευσης από την προστατευόμενη περιοχή του ποταμού Νέστου (νέα σιδηροδρομική γραμμή, τα έργα της ΔΕΠΑ και της ΔΕΗ). Η διέλευση του τμήματος της Εγνατίας Οδού θα γίνει με γέφυρα. Ολοκληρώθηκαν οι Προεγκρίσεις Χωροθέτησης των αντιστοίχων τμημάτων της Ν.Σ.Γ. και της Εγνατίας Οδού.

	ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR, ΣΠΠ

	3. ΙΟΝΙΑ ΟΔΟΣ

	Μέτρο 3.3, Τ.Σ.

ΑΝΤΙΡΡΙΟ - ΚΟΥΒΑΡΑΣ
	ΟΡΟΣ ΒΑΡΑΣΟΒΑ
	2310005
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των ορίων προστασίας του βιοτόπου.
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ

	
	ΔΕΛΤΑ ΑΧΕΛΩΟΥ, ΛΙΜΝΟΘΑΛΑΣΣΑ ΜΕΣΟΛΟΓΓΙΟΥ - ΑΙΤΩΛΙΚΟΥ, ΕΚΒΟΛΕΣ ΕΥΗΝΟΥ & ΝΗΣΟΙ ΕΧΙΝΑΔΕΣ

(Κ.Υ.Α. 1319/1993 - ΦΕΚ 755/Β/93)
	2310001
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των θεσμοθετημένων ορίων των ζωνών προστασίας.
	ΔΙΑΤΗΡΗΤΕΟ ΜΝΗΜΕΙΟ ΦΥΣΗΣ, ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR, ΒΙΟΓΕΝΕΤΙΚΟ ΑΠΟΘΕΜΑ, ΣΠΠ

	
	ΟΡΟΣ ΑΡΑΚΥΝΘΟΣ & ΣΤΕΝΑ ΚΛΕΙΣΟΥΡΑΣ
	2310010
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των ορίων προστασίας των βιοτόπων.


	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ

	
	ΛΙΜΝΗ ΟΖΕΡΟΣ
	2310008
	
	--

	Τ.Σ.

ΚΟΥΒΑΡΑΣ - ΑΜΒΡΑΚΙΑ (έως διαστ. Κατούνας)


	ΛΙΜΝΗ ΑΜΒΡΑΚΙΑ
	2310007
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των ορίων προστασίας του βιοτόπου.
	--

	Μέτρο 3.3, Τ.Σ.

ΑΜΒΡΑΚΙΑ (από διαστ. Κατούνας) - ΕΠΙΣΚΟΠΙΚΟ 
	ΑΜΒΡΑΚΙΚΟΣ ΚΟΛΠΟΣ, ΔΕΛΤΑ ΛΟΥΡΟΥ & ΑΡΑΧΘΟΥ 

(Κ.Υ.Α. 16611/1993)


	2110001
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των θεσμοθετημένων ορίων των ζωνών προστασίας.
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ ΒΑΡΚΕΛΩΝΗΣ, ΣΠΠ

	
	ΑΜΒΡΑΚΙΚΟΣ ΚΟΛΠΟΣ
	2110004
	
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ RAMSAR ΠΕΡΙΟΧΗ ΣΥΜΒΑΣΗΣ ΒΑΡΚΕΛΩΝΗΣ, ΣΠΠ

	Τ.Σ.

ΕΠΙΣΚΟΠΙΚΟ - ΙΩΑΝΝΙΝΑ (Α/Κ ΕΓΝΑΤΙΑΣ) 
	ΟΡΟΣ ΜΙΤΣΙΚΕΛΙ
	2130008
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των ορίων προστασίας του βιοτόπου.
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ

	4. ΑΞΟΝΑΣ ΚΕΝΤΡΙΚΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ

	Μέτρο 3.1

Α/Κ ΛΑΜΙΑΣ –

Α/Κ ΠΑΝΑΓΙΑΣ
	ΠΟΤΑΜΟΣ ΠΗΝΕΙΟΣ - ΑΝΤΙΧΑΣΙΑ ΟΡΗ
	1440005
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των ορίων προστασίας των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΠΕΡΙΟΧΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑΣ

	
	ΑΝΤΙΧΑΣΙΑ ΟΡΗ – ΜΕΤΕΩΡΑ

	1440003
	Η χάραξη διέρχεται εκτός των ορίων προστασίας των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΔΙΕΘΝΟΥΣ ΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑΣ

	
	ΑΣΠΡΟΠΟΤΑΜΟΣ

	1440001
	Η χάραξη διέρχεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	ΚΑΤΑΦΥΓΙΟ ΘΗΡΑΜΑΤΩΝ, ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗ ΚΥΝΗΓΕΤΙΚΗ ΠΕΡΙΟΧΗ

	
	ΠΕΡΙΟΧΗ ΛΙΜΝΗΣ ΤΑΥΡΩΠΟΥ
	1410001
	Η χάραξη διέρχεται σε πολύ μακρινή απόσταση από τα όρια των αντιστοίχων προστατευόμενων περιοχών
	--


(*) ΣΠΠ: Σημαντική Περιοχή για τα πουλιά            

(**) -- : Το καθεστώς προστασίας υπαγορεύεται από το άρθρο 6 της Οδηγίας 92/43/ΕΟΚ μέχρι την ολοκλήρωση των σχεδίων διαχείρισης

Πίνακας 20 - ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΕΠΙΠΤΩΣΕΩΝ - ΟΔΙΚΟΙ ΑΞΟΝΕΣ

	Παράμετροι Περιβάλλοντος
	Αξιολόγηση
	Τεκμηρίωση
	Μέτρα Αντιμετώπισης

	Φυσικό Περιβάλλον
	
	
	

	Χλωρίδα
	-1 έως -2

Άμεση

Μη αντιστρεπτή

επίπτωση
	Η κατάληψη εκτάσεων από τους άξονες οδηγεί σε απώλεια ειδών χλωρίδας. Ανάλογα με τις περιοχές που διατρέχουν τα οδικά δίκτυα κυμαίνεται και το μέγεθος της επίπτωσης (π.χ. -1: θαμνώνες, πρινώνες, -2: δάση).

Στα έργα που αφορούν διαπλατύνσεις υφιστάμενων αξόνων, π.χ. ολοκλήρωση τμημάτων ΠΑΘΕ, η επίπτωση είναι μικρότερου μεγέθους καθώς η ζώνη κατάληψης είναι περιορισμένη.

	· Αυστηρός καθορισμός ζώνης εκχέρσωσης και ορίων εργασιών κατασκευής.

· Φυτοτεχνικές μελέτες - Φυτεύσεις στα πρανή

· Συντήρηση βλάστησης

	Πανίδα 
	-1

Έμμεση 

Εν μέρει αντιστρεπτή επίπτωση
	Οι νέοι οδικοί άξονες επηρεάζουν αρνητικά την πανίδα, καθώς διχοτομούν το χώρο διαβίωσης τους. Παρά ταύτα οι συνθήκες διαβίωσης της πανίδας είναι βελτιωμένες σε σχέση με τις συνθήκες που ισχύουν στα υφιστάμενα οδικά δίκτυα καθώς λαμβάνονται για το στόχο αυτό ειδικά μέτρα.
	· Μεγάλοι οχετοί – γέφυρες (δεδομένα βάσει υδραυλικών μελετών)

· Ειδικές διαβάσεις πανίδας - περάσματα

· Σήραγγες

· Κλειστοί αυτοκινητόδρομοι

Στα έργα που αφορούν διαπλάτυνση υφιστάμενων αξόνων (τμήματα ολοκλήρωσης ΠΑΘΕ) τα μέτρα περιορίζονται σε κατασκευή επιπλέον οχετών και περίφραξης.



	Προστατευόμενες περιοχές
	+1

Έμμεση 

Επίπτωση
	Στα τμήματα που οι νέοι οδικοί άξονες “αντικαθιστούν” υφιστάμενους που διατρέχουν προστατευόμενες περιοχές, η επίπτωση αξιολογείται ως θετική. Παραδειγματικά αναφέρεται η κατά 1 χιλιόμετρο απομάκρυνση του Δυτικού Άξονα από τις όχθες του Αμβρακικού κόλπου (RAMSAR) και τους εκεί Υγροβιότοπους (Κατάφουρκο κ.ά) σε σχέση με τον υφιστάμενο άξονα. 

Η επιπλέον προστασία που επιτυγχάνεται με το σχεδιασμό νέων οδικών αξόνων σε σχέση με τους υφιστάμενους συνοψίζεται στα εξής σημεία:

· Η επιλογή της βέλτιστης εναλλακτικής λύσης ως προς την χάραξη, γίνεται πλέον με κυρίαρχο κριτήριο την πλήρη παράκαμψη όπου είναι δυνατόν, ή την διάβαση σε σήραγγα η μεγάλη γέφυρα των προστατευόμενων περιοχών. (RAMSAR, NATURA 2000, Εθνικούς δρυμούς κλπ). Χαρακτηριστικά παραδείγματα Εναλλακτικές χαράξεις περιοχής Τεμπών (ΠΑΘΕ), Διάβαση ποτ. Νέστου (ΕΓΝΑΤΙΑ) κλπ.

· Αυστηρός έλεγχος της επιλογής της χάραξης (στα πλαίσια της Μελέτης Προέγκρισης Χωροθέτησης) αλλά και των επιμέρους μέτρων προστασίας, από ειδικό προς τούτο τμήμα του ΥΠΕΧΩΔΕ 

· Κατασκευή μεγάλων κοιλαδογεφυρών – σηράγγων σε περιοχές αξιόλογου Φυσικού Περιβάλλοντος ακόμη και αν αυτό δεν προστατεύεται από κάποια ειδική Νομοθεσία.

· Κατασκευή δεξαμενών κατακράτησης ρύπων, σε περιοχές πλησίον Υγροβιότοπων
	

	Νερά
	-1

Άμεση 

μη αντιστρεπτή  επίπτωση
	Κυριότερες επιπτώσεις στα νερά αποτελούν οι αλλαγές στην πορεία επιφανειακής απορροής, διευθέτηση χειμάρρων κ.λ.π.
	· Κατασκευή οχετών, γεφυρών για την εξασφάλιση απρόσκοπτης ροής των υδάτων.

· Δεξαμενές κατακράτησης ρύπων για αποφυγή ρύπανσης ευαίσθητων υδάτινων αποδεκτών.

	Έδαφος
	-3

Άμεση 

μη αντιστρεπτή επίπτωση
	Οι επιπτώσεις στα εδάφη με την κατασκευή των οδικών αξόνων αφορούν:

· Κατάληψη εδαφών, αλλαγές στη μορφολογία και το ανάγλυφο από εκσκαφές και επιχωματώσεις.

· Διάνοιξη νέων δανειοθαλάμων και λατομείων.
	· Τεχνική σταθεροποίηση πρανών και αναχαίτιση της επιφανειακής διάβρωσης (Γεωκυψέλες, υδροσπορά κ.λ.π.)

· Κατά τον σχεδιασμό και την επιλογή της χάραξης των νέων οδικών αξόνων καθοριστικό ρόλο παίζουν τα ύψη των ορυγμάτων και επιχωμάτων (παραλλαγές, κατασκευή σηράγγων - γεφυρών).

· Εκπόνηση γεωτεχνικών μελετών.

	Κοινωνική ζωή και οικονομική δραστηριότητα
	+3

Έμμεση 

Επίπτωση
	Το πρόγραμμα ανάπτυξης οδικών αξόνων έχει πολύ μεγάλη θετική επίδραση στην κοινωνικοοικονομική κατάσταση του πληθυσμού καθώς συμβάλλει στην ανάπτυξη και την βελτίωση της ποιότητας ζωής τόσο σε τοπικό αλλά και σε εθνικό επίπεδο. Με το πρόγραμμα επιτυγχάνεται : 
· Βελτίωση της προσπελασιμότητας των περιοχών με συνέπεια την εξασφάλιση της κινητικότητας, την οικονομική ανάπτυξη, την δημιουργία νέων θέσεων εργασίας. 

· Άμβλυνση της “περιφερειακότητας”, μείωση των ανισοτήτων μεταξύ “ανεπτυγμένων” και ”προβληματικών” περιοχών της χώρας.

· Ανάπτυξη του δυναμικού των παραμεθόριων, και γενικά απομακρυσμένων περιοχών της χώρας, αναχαίτιση της εγκατάλειψης των περιοχών αυτών.

Ειδικότερα τα έργα του  Δυτικού άξονα και η ολοκλήρωση της Εγνατίας με τις κάθετες προσβάσεις, μετατρέπουν τα βόρεια και δυτικά διαμερίσματα της χώρας από περιφέρεια της Ελλάδας στο κέντρο των Βαλκανικών οικονομικών δραστηριοτήτων. Ο αναβαθμισμένος ρόλος της βορειοδυτικής Ελλάδος και η σύνδεσή της με την υπόλοιπη Ελλάδα και Ευρώπη, βοηθά στην έξοδό της από την απομόνωση και την υπανάπτυξη, που την είχε οδηγήσει ο γεωμορφολογικός αποκλεισμός της. 

Τέλος θα πρέπει να επισημανθεί η μεγάλη συμβολή των οδικών αξόνων στα κοινωνικά χαρακτηριστικά του πληθυσμού:

· Οι συνδέσεις απομακρυσμένων περιοχών (Ηπείρου - Δυτ. Μακεδονίας - Πελοποννήσου) με αστικά κέντρα διευκολύνει την πρόσβαση σε υπηρεσίες υγείας - πρόνοιας - εκπαίδευσης και

· αυξάνει τις δυνατότητες αποκέντρωσης με αποτέλεσμα τη δημογραφική σταθερότητα της περιφέρειας.
	

	Οικιστικό Περιβάλλον
	+3

Άμεση

Επίπτωση


	Οι νέες οδικές συνδέσεις και η απομάκρυνση πλέον της κυκλοφορίας από τον οικιστικό ιστό, θα συντελέσουν στη βελτίωση του οικιστικού περιβάλλοντος καθώς προβλέπονται παρακάμψεις οικισμών και πόλεων με συνέπεια:

· τη μείωση των οχλήσεων (θόρυβος, ατμ. ρύπανση)

· τη βελτίωση της οικιστικής δομής

· την αποκατάσταση της αισθητικής αξίας των οικισμών

· τη βελτίωση της ποιότητας ζωής (μείωση ατυχημάτων, μείωση κυκλοφοριακών φόρτων κλπ)

· την ανεμπόδιστη ανάπτυξη χρήσεων στον οικιστικό ιστό.

 Παραδειγματικά αναφέρεται ότι στο τμήμα της υφιστάμενης οδού Αγρίνιο - Ιωάννινα - ελληνοαλβανικά σύνορα, διχοτομούνται περισσότεροι από 15 οικισμοί μεσαίου και μεγάλου μεγέθους και οι πόλεις Άρτα, Αμφιλοχία, Φιλιππιάδα, Ιωάννινα. Ο νέος Δυτικός Άξονας συνδέει άμεσα 40 περίπου οικισμούς και πόλεις παρακάμπτοντας αυτούς σε αποστάσεις 500μ- 3000μ.
	· Κατασκευή Κάτω Διαβάσεων για την εξυπηρέτηση του τοπικού και επαρχιακού δικτύου, και την αποφυγή της “απομόνωσης”. 

· Κατασκευή Ανισόπεδων Κόμβων

· Παράπλευρό δίκτυο (Service Roads)

· Κλειστός αυτοκινητόδρομος που αναχαιτίζει την προσέλκυση νέων οικιστικών δραστηριοτήτων και την εξάπλωση των οικισμών εκατέρωθεν.



	Ακουστικό Περιβάλλον
	+2

Άμεση 

Επίπτωση
	Οι νέοι οδικοί άξονες συντελούν στη βελτίωση του ακουστικού περιβάλλοντος καθώς η “πηγή” θορύβου (νέοι άξονες) απομακρύνεται από τον “δέκτη” (οικισμοί). 

Στις περιπτώσεις διαπλάτυνσης υφιστάμενων αξόνων όπως στον άξονα ΠΑΘΕ (και όπου δεν υπάρχει περιθώριο παραλλαγής), η επίπτωση είναι αρνητική (αύξηση φόρτου ( αύξηση θορύβου). Για τον λόγο αυτό λαμβάνονται κατάλληλα μέτρα ηχοπροστασίας, έτσι ώστε τελικά η κατάσταση του ακουστικού περιβάλλοντος να βελτιώνεται σε σχέση με την υφιστάμενη.
	Στις περιπτώσεις που ο θόρυβος εξακολουθεί να ξεπερνά τα επιτρεπόμενα όρια, προβλέπεται η κατασκευή ηχοπετασμάτων, βάσει της ισχύουσας Ελληνικής νομοθεσίας.

	Ποιότητα της ατμόσφαιρας
	+2

Άμεση 

Επίπτωση
	Γενικά η αύξηση των δικτύων και των φόρτων σημαίνει αύξηση των ρύπων. Όμως η απομάκρυνση της “πηγής” από τον “δέκτη” και η αποφόρτιση των κέντρων των πόλεων με την κατασκευή περιφερειακών δακτυλίων επιδρά θετικά στο ατμοσφαιρικό περιβάλλον των οικισμών και των πόλεων. Στις περιπτώσεις της Αθήνας, Θεσ/νίκης με την κατασκευή των περιφερειακών δακτυλίων η βελτίωση είναι τόσο σημαντική όσο και άκρως αναγκαία. 
	

	Πολιτιστική κληρονομιά
	+3

Έμμεση θετική


	Η κατασκευή νέων οδικών αξόνων συνεισφέρει σημαντικά στην εξέλιξη του ανασκαφικού έργου καθότι διενεργείται παράλληλα αρχαιολογικός έλεγχος και ανασκαφές όπου κριθεί αναγκαίο. Ήδη οι ανασκαφές κατά μήκος του ΠΑΘΕ έφεραν στο φως χιλιάδες σημαντικά ευρήματα από την προϊστορία μέχρι την ύστερη αρχαιότητα. Επίσης η μείωση της χρονοαπόστασης βελτιώνει την προσβασιμότητα και κατ΄επέκταση την επισκεψιμότητα των μνημείων.
	

	Αισθητική Τοπίου
	από -1 έως -3

Άμεση 

Επίπτωση

Αντιστρεπτή εν μέρει


	Η κατασκευή νέων οδικών αξόνων συντελεί στην υποβάθμιση του τοπίου καθώς επηρεάζει τα κυρίαρχα στοιχεία του τοπίου: 

· αλλοιώνει τα μορφολογικά χαρακτηριστικά, διαμορφώνοντας τομές και εξάρσεις στο ανάγλυφο.

· αλλάζει την υφή 

· καταστρέφει την υπάρχουσα βλάστηση

Το μέγεθος της επίπτωσης είναι κυμαινόμενο καθώς εξαρτάται από το μέγεθος και τα χαρακτηριστικά του έργου, την ποιότητα του τοπίου, το βαθμό τρωτότητας του σε επεμβάσεις. 

Με βάση τα παραπάνω, ο άξονας ΠΑΘΕ, θα έχει μικρότερη επίδραση στο τοπίο, ενώ για παράδειγμα τα τμήματα νέας χάραξης της ΕΓΝΑΤΙΑΣ ή του Δυτ. Άξονα που διατρέχουν περιοχές μεγαλύτερης αισθητικής αξίας θα έχουν μεγαλύτερες επιπτώσεις.
	· Κατασκευή σηράγγων και κοιλαδογεφυρών

· Αποφυγή υψηλών επιχωμάτων και βαθέων ορυγμάτων

· Φυτεύσεις πρανών και νησίδων

· Αποκατάσταση χώρων λήψης υλικών (λατομεία, δανειοθάλαμοι)

· Αποκατάσταση χώρων απόθεσης και εργοταξιακών χώρων




	Ερμηνευτικό υπόμνημα:
	+3:
	Θετική - Μεγάλη
	0:
	Ουδέτερη
	-1:
	Αρνητική – Μικρή

	
	+2:
	Θετική - Μέτρια
	
	
	-2:
	Αρνητική – Μέτρια

	
	+1:
	Θετική – Μικρή
	
	
	-3:
	Αρνητική - Μεγάλη


1.3.3 Τρόπος, καταλληλότητα, εφικτότητα, αξιοπιστία και βαθμός κάλυψης των αναγκών παρακολούθησης και αξιολόγησης

Το αντικείμενο των ΑΠ 1 έως 4 του ΕΠ ΟΑΛΑΑ, που αναφέρονται σε υποδομές οδικών μεταφορών, περιλαμβάνει μεγάλα έργα κατασκευής / αναβάθμισης οδικών αξόνων, Εθνικής κυρίως εμβέλειας.  Η σοβαρότητα, το μέγεθος και η σημασία των έργων αυτών είναι αυταπόδεικτη, ώστε τα προβλήματα που εμφανίστηκαν κατά το παρελθόν να έχουν εντοπιστεί και να έχουν αποτελέσει αντικείμενο ειδικής μελέτης σε επίπεδο Αρχών Διοίκησης του ΚΠΣ, με τη συνδρομή και της ΜΕΚ.  Οι προτάσεις που διατυπώθηκαν αφορούσαν σε απαραίτητες παρεμβάσεις με στόχο την επιτάχυνση των διαδικασιών παραγωγής δημοσίων έργων εν όψει του Γ΄ΚΠΣ, που διαρθρώνονται σε τρεις κύριους άξονες, δηλ., σε παρεμβάσεις θεσμικού χαρακτήρα, παρεμβάσεις οργανωτικού χαρακτήρα και παρεμβάσεις τεχνικής υποστήριξης.  Παρά το γεγονός ότι οι ανωτέρω προτάσεις επικεντρώνονται στην επιτάχυνση της διαδικασίας παραγωγής έργων σε περιφερειακό μάλλον επίπεδο, σημαντικό τμήμα τους αναφέρεται στην παρακολούθηση και τον έλεγχο τους, από το στάδιο του προγραμματισμού μέχρι το στάδιο της παραλαβής τους, που μπορεί να είναι γενικότερης εφαρμογής.

Εκτιμάται ότι η υιοθέτηση των ανωτέρω προτάσεων σε ότι αφορά την παρακολούθηση της εκπόνησης των μελετών, των χρονοβόρων και πολύπλοκων διαδικασιών των αδειοδοτήσεων και της υλοποίησης των έργων, κατά το στάδιο της εξέλιξης τους και όχι μετά από τετελεσμένα γεγονότα (ανάληψη νομικών δεσμεύσεων, παραλαβής), θα διευκολύνει σημαντικά την αποτελεσματική παρακολούθηση των προγραμμάτων γενικότερα.  Με τη σειρά της, η επιτυχής παρακολούθηση θα επιτρέψει και τον ευχερέστερο έλεγχο, κυρίως σε ότι αφορά την εφαρμογή της κείμενης νομοθεσίας και των Κοινοτικών Κανονισμών. 

Από τεχνικής άποψης, κάθε έργο υποδομής που έχει μελετηθεί και εξειδικευθεί σε επίπεδο εκτέλεσης, διαθέτει τέσσερα βασικά χαρακτηριστικά που το περιγράφουν πλήρως και το καθιστούν μοναδικό έναντι οποιουδήποτε άλλου παρεμφερούς.  Αυτά είναι:

· το φυσικό αντικείμενο,

· το κόστος,

· ο χρόνος κατασκευής, και 

· η ποιότητα.

Το πρώτο από τα ανωτέρω χαρακτηριστικά, το φυσικό αντικείμενο, είναι το ζητούμενο από κάθε έργο που χρηματοδοτείται, και αναμένεται με την ολοκλήρωση του να παραγάγει ευνοϊκά άμεσα και έμμεσα αποτελέσματα και ευρύτερες επιπτώσεις στην κοινωνία και την οικονομία.  Τα τρία υπόλοιπα χαρακτηριστικά αποτελούν περιορισμούς που καθορίζουν τις προϋποθέσεις υπό τις οποίες θα πρέπει να υλοποιηθεί το υπόψη φυσικό αντικείμενο.  

Η ορθολογική και επιστημονική εκτέλεση έργων υποδομής στα πλαίσια του υποδείγματος της προηγούμενης παραγράφου, έχει αποτελέσει αντικείμενο πολυετούς και σε βάθος μελέτης, ιδίως κατά τις μεταπολεμικές δεκαετίες, και επομένως είναι δυνατό να ισχυρισθεί κανείς ότι δεν υπάρχουν πλέον μυστικά ως προς τον τρόπο, την καταλληλότητα των μέσων και την εφικτότητα της παρακολούθησης έργων υποδομής.  Αβεβαιότητα, αν τυχόν υφίσταται, εμφανίζεται σε ότι αφορά τη βούληση εφαρμογής των ανωτέρω γνωστών μεθόδων παρακολούθησης και στη δυνατότητα των ελεγκτικών μηχανισμών να επιβάλλουν την εφαρμογή τους.

Την πρώτη ως άνω διάσταση αβεβαιότητας έρχεται να καλύψει η πρόσληψη εξειδικευμένων συμβούλων διαχείρισης μελετών και κατασκευών από τους φορείς υλοποίησης των μεγάλων έργων, δεδομένου ότι απαραίτητο συστατικό της διαχείρισης έργων αποτελεί η παρακολούθηση τους ως προς τις αδειοδοτήσεις, το φυσικό αντικείμενο, το κόστος, τον χρόνο και την ποιότητα.  Κατά τη διάσταση λοιπόν της βούλησης εφαρμογής των μεθόδων παρακολούθησης (και γενικότερα διαχείρισης) έργων, μπορεί να θεωρηθεί ότι αυτή υφίσταται και ότι τα κατάλληλα προληπτικά και κατασταλτικά μέτρα έχουν ληφθεί και είναι μάλιστα και τα συνιστώμενα και εφαρμοζόμενα διεθνώς.

Εξ άλλου, η μελέτη της δεύτερης διάστασης αβεβαιότητας που αφορά στη δυνατότητα των ελεγκτικών μηχανισμών να επιβάλλουν την εφαρμογή των ενδεδειγμένων μέτρων δεν μπορεί παρά να καταλήξει στη διαπίστωση ότι απαιτείται ενίσχυση των υπόψη μηχανισμών σε οργάνωση, υλικοτεχνική υποδομή και προσωπικό.  Η νέοι Κανονισμοί που διέπουν τα διαρθρωτικά ταμεία εστιάζονται προς την κατεύθυνση αυτή, το Εθνικό θεσμικό πλαίσιο εναρμονίζεται ανάλογα, αλλά αυτό που απαιτείται είναι η στελέχωση και η θέση σε λειτουργία των σχετικών μηχανισμών.  Εκτιμάται ότι για τα μεγάλα, τομεακά έργα οι λύσεις ήδη έχουν δρομολογηθεί ή δρομολογούνται με ταχείς ρυθμούς.    

Σε κάθε περίπτωση, η θεσμική θωράκιση και η προβλεπόμενη ενδυνάμωση και των αρχών διοίκησης και διαχείρισης των προγραμμάτων, των αρχών πληρωμής, των αρχών ελέγχου, αλλά και των φορέων υλοποίησης, αποτελούν ορθά βήματα προς την κατεύθυνση της ενίσχυσης των μηχανισμών γενικότερα, αλλά και των ελεγκτικών μηχανισμών όλων των επιπέδων ειδικότερα.

 Η λειτουργία της παρακολούθησης των προγραμμάτων επικουρείται σε κάποιο βαθμό και από την ανεξάρτητη αξιολόγηση που προβλέπεται από τον Κανονισμό.  Παρά το γεγονός ότι η αξιολόγηση παρακολουθεί τα έργα μακροσκοπικά και στη βάση αφαιρετικών κατ’ ανάγκη δεικτών, δεν παύει να παρέχει πολύτιμες πληροφορίες για την αποτελεσματικότητα του προγράμματος και τη συνεκτικότητα του με τους στόχους που έχουν τεθεί, από τη σκοπιά του τρίτου, ανεξάρτητου παρατηρητή.  Η αποτίμηση των αποτελεσμάτων και των επιπτώσεων μιας παρέμβασης κατά την εκ των προτέρων και την ενδιάμεση αξιολόγηση δεν μπορεί παρά να ακολουθεί μηχανιστικές μεθόδους και να βασίζεται σε ιστορικά εν πολλοίς στοιχεία και σε σειρά παραδοχών.  Εν τούτοις, η αξιοπιστία της ποσοτικοποίησης της αξιολόγησης διαπιστώνεται ευχερώς, εφόσον τα χρησιμοποιούμενα στοιχεία, οι μέθοδοι και οι παραδοχές εκτίθενται και επεξηγούνται με απλό και κατανοητό τρόπο (βλ. Παράρτημα). 

Τέλος, ο βαθμός κάλυψης των αναγκών της παρακολούθησης και της αξιολόγησης ποικίλει, κυρίως ως προς ορισμένα αποτελέσματα και επιπτώσεις.  Για παράδειγμα, στα οδικά έργα το συνεχιζόμενο φαινόμενο της μη συστηματικής μέτρησης / καταγραφής του μεγέθους και της σύστασης της κυκλοφορίας αποτελεί σημαντικό εμπόδιο για την αποτίμηση ορισμένων δεικτών κατά τρόπο μη αμφισβητήσιμο (π.χ., εξοικονόμηση ανθρωποωρών λόγω μείωσης χρόνου ταξιδιού, αύξηση της ροής επιβατών / εμπορευμάτων).  Ανάλογα προβλήματα εμφανίζονται και για ορισμένους δείκτες επιπτώσεων, όπως η αλλαγή κυκλοφοριακού θορύβου, δεδομένου ότι μετρήσεις εκτελούνται μόνο σε μεγάλα αστικά κέντρα, και η βελτίωση της οδικής ασφάλειας. Για την τελευταία, αξιόπιστοι δείκτες μπορούν να εξαχθούν μόνο στη βάση του αριθμού των διανυομένων οχηματοχιλιομέτρων, στοιχείο που προκύπτει από επεξεργασία μετρήσεων, που όμως δεν γίνονται.  Με αφετηρία τις ανωτέρω παρατηρήσεις, θα μπορούσαν να διατυπωθούν οι εξής προτάσεις για τη διεξαγωγή μετρήσεων και μελετών με επικαιροποίηση κατά τακτά χρονικά διαστήματα στα πλαίσια της τεχνικής βοήθειας ή/και των συμβάσεων παραχώρησης του προγράμματος:

· Μελέτες προέλευσης-προορισμού και βαθμός πληρότητας οχημάτων ανά τύπο,

· Μέτρηση, ζύγιση και σύνθεση της οδικής κυκλοφορίας, και

· Μελέτες περιβαλλοντικών μετρήσεων (ρύποι, θόρυβος).

1.4
Ποιότητα των μηχανισμών εφαρμογής 

Στα πλαίσια της εκ των προτέρων αξιολόγησης του πρώτου σταδίου του ΕΠ ΟΑΛΑΑ, αφιερώθηκε ένα ξεχωριστό κεφάλαιο για την αξιολόγηση της ποιότητας και της επάρκειας των μηχανισμών διαχείρισης και παρακολούθησης των προγραμμάτων.  Λόγω των καινοτομιών που εισάγονται στις διαδικασίες παρακολούθησης και κυρίως ελέγχου, κρίθηκε σκόπιμο το κεφάλαιο αυτό να επαναληφθεί και στην εκ των προτέρων αξιολόγηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού (Κεφ. 6 κατωτέρω).  

Σε ότι αφορά τους μηχανισμούς εφαρμογής, οι πρότυποι φορείς υλοποίησης της προηγούμενης προγραμματικής περιόδου (ΕΥΔΕ – ΠΑΘΕ, Εγνατία Οδός ΑΕ, ΕΥΔΕ - ΜΕΔΕ) είναι σε θέση να διεκπεραιώσουν ικανοποιητικά το προτεινόμενο πρόγραμμα, με κατάλληλη υποστήριξη από Συμβούλους Διαχείρισης και Επίβλεψης Κατασκευής, ανάλογα με τις πραγματικές ανάγκες τους.

Οι προοπτικές για την αξιοποίηση των φορέων αυτών άμεσα και μεσοπρόθεσμα είναι αξιόλογες, δεδομένης της εμπειρίας που αποκτήθηκε και της καλής τους επίδοσης, ιδίως των ΕΥΔΕ, στην προώθηση των έργων των Διαρθρωτικών Ταμείων της περιόδου 1994-1999.  

Εκτιμάται ότι οι πρακτικές παραγωγής Δημοσίων Έργων που δοκιμάστηκαν (αξιοκρατία προσωπικού, πρόσληψη - συστέγαση - συνεργασία με ιδιώτες Συμβούλους, μηχανοργάνωση, αξιοποίηση χρονοδιαγράμματος για τη διαχείριση των έργων, επιτόπια κλιμάκια επίβλεψης, διασφάλιση ποιότητας, ποιοτικοί έλεγχοι, κλπ) έχουν δρομολογηθεί με επιτυχία.  Έτσι, η εφαρμογή των πρακτικών αυτών κατά το Γ΄ΚΠΣ θα αποδώσει από την πρώτη μέρα χωρίς καμία καθυστέρηση.  Ως προς αυτή τη διάσταση, η χώρα απέκτησε μια εξαιρετικά αποδοτική επένδυση.

Όμως, οι νέες υπό σύσταση ή ίδρυση ΕΥΔΕ και Ανώνυμες Εταιρείες του Δημοσίου θα πρέπει να θεσμοθετηθούν και να συσταθούν / ιδρυθούν το ταχύτερο, ώστε να αποκτήσουν έγκαιρα τα μέσα για τη διεκπεραίωση του έργου τους και να μεταφερθούν ομαλά οι σχετικές αρμοδιότητες στους νέους φορείς υλοποίησης. Η επανάληψη του φαινομένου των καθυστερήσεων της προηγούμενης προγραμματικής περιόδου στην εγκαθίδρυση των «νέων δομών» θα περιορίσει σημαντικά και μη αναστρέψιμα την αποτελεσματικότητα του προγράμματος, κυρίως λόγω του «κανόνα i+2».

Αναφορικά με την γενικότερη παρακολούθηση του προγράμματος, εκτιμάται ότι θα απαιτηθεί αυξημένη δραστηριοποίηση και επαγρύπνηση ώστε να εξασφαλιστούν οι σχετικά υψηλοί ιδιωτικοί πόροι (περί το 37% του προϋπολογισμού του προγράμματος) που θα απαιτηθούν για την υλοποίηση σημαντικών έργων. Κατά τούτο, αποκτά μεγάλη σπουδαιότητα η πλήρης αξιοποίηση των οικονομοτεχνικών μελετών, τόσο εκείνων που εκπονούνται κατά το στάδιο της κατάρτισης του προγράμματος, όσο και εκείνων που εκπονούνται / θα εκπονηθούν από τον χρηματοοικονομικό σύμβουλο, με την υποστήριξη του τεχνικού συμβούλου, του κυκλοφοριακού συμβούλου και του νομικού συμβούλου για τα έργα παραχώρησης.

Για την πλήρη διασφάλιση της επιτυχίας του Γ΄ ΚΠΣ, κρίνεται σκόπιμη η έγκαιρη υλοποίηση των ακόλουθων προτάσεων:

· Απαιτείται να αποτελέσει κυρίαρχο στόχο η ποιοτική βελτίωση των φορέων υλοποίησης, όσον αφορά τη στελέχωση (προσωπικό διοίκησης, επίβλεψης, ελέγχου), την υλικοτεχνική υποδομή (κτίρια, τεχνολογικός εξοπλισμός, λογισμικό), την υποχρεωτική επιμόρφωση των στελεχών και τον εκσυγχρονισμό των δομών τους.  Τα ανωτέρω προϋποθέτουν και την παροχή κινήτρων σε αντιστοιχία με το προσφερόμενο έργο, ιδιαίτερα στο προσωπικό εκείνο που τελεί υπό δημοσιοϋπαλληλικό καθεστώς, αλλά εργάζεται και αποδίδει υπό συνθήκες ιδιωτικής οικονομίας. Σημαντικό επίσης είναι να εξεταστούν τρόποι για την καλύτερη και αποδοτικότερη αξιοποίηση της εμπειρίας των συμβούλων και για την ουσιαστική μεταφορά τεχνογνωσίας στο εγχώριο προσωπικό, αλλά και της αξιοποίησης του εγχωρίου προσωπικού των υπαρχόντων πρότυπων φορέων υλοποίησης στην ίδρυση των νέων.

· Απαιτείται επίσης να δοθεί έμφαση, με το κατάλληλο θεσμικό πλαίσιο, στην ποιοτική βελτίωση των μελετητών και των εργοληπτικών επιχειρήσεων.  Η δημιουργία ισχυρών γραφείων μελετών, που θα στεγάζουν πολλαπλές ειδικότητες καθώς και προσωπικό με κατασκευαστική εμπειρία, αποτελεί επιτακτική ανάγκη εξ αιτίας του πολυσύνθετου των έργων που υλοποιούνται (σήραγγες, γέφυρες, υπογειοποιήσεις, συνδυασμός οδικών και σιδηροδρομικών έργων, κλπ).  Εξ άλλου, η εξυγίανση και ισχυροποίηση των εργοληπτικών επιχειρήσεων, παρά την κινητικότητα που παρατηρείται τελευταία, έχει μεγάλα περιθώρια βελτίωσης εν όψει των επερχομένων επενδυτικών προγραμμάτων και της προβλεπόμενης αυξημένης ζήτησης για αυτοχρηματοδότηση έργων.

Η ωριμότητα των προς ένταξη έργων πρέπει να εξετάζεται με επιμέλεια, σύμφωνα με τις σχετικές εγκυκλίους που ισχύουν για τα διάφορα στάδια ανάπτυξης των έργων και με απαραίτητη προϋπόθεση τον εντοπισμό παλαιότερων μελετών που απαιτούν ανασύνταξη, επικαιροποίηση και προσθήκες.

· Ο συντονισμός με άλλους φορείς εμπλεκόμενους στα έργα, όπως οι ΟΚΩ, οι ΟΤΑ και η Αρχαιολογική Υπηρεσία, αποτελεί κρίσιμη παράμετρο και αναγκαία συνθήκη, για την έγκαιρη ολοκλήρωση των υπό / προς κατασκευή έργων. Θα απαιτηθούν συμφωνίες και επαφές τόσο σε επίπεδο «πλαισίου» (γενικής εφαρμογής) όσο και σε επίπεδο συγκεκριμένων έργων, λαμβάνοντας υπόψη τις κατά περίπτωση δυσκολίες / τριβές. 

· Το νομοθετικό καθεστώς που διέπει τις απαλλοτριώσεις θα πρέπει να εκσυγχρονισθεί, με στόχο την επιτάχυνση των χρονοβόρων διαδικασιών που απαιτούνται σήμερα.  Προς την κατεύθυνση αυτή μπορεί να αξιοποιηθεί η εμπειρία της Δ/νσης Απαλλοτριώσεων και Τοπογραφήσεων (Δ12) του ΥΠΕΧΩΔΕ/ΓΓΔΕ, καθώς και των περιφερειακών υπηρεσιών, των τελευταίων κυρίως σε ό,τι αφορά τη δυνατότητα αποκέντρωσης αρμοδιοτήτων για έργα τοπικής σημασίας.

· Η αναπροσαρμογή / ανασύνταξη των αναχρονιστικών επίσημων αναλύσεων τιμών πρέπει να προωθηθεί το ταχύτερο δυνατό, ώστε αυτές να ανταποκρίνονται στις σύγχρονες αποδόσεις των μηχανημάτων έργων και στις σύγχρονες μεθόδους παραγωγής υλικών και κατασκευής εργασιών.  Με τον τρόπο αυτό θα καταστεί αξιόπιστη η κοστολόγηση των έργων στο στάδιο της μελέτης και θα διευκολυνθεί η ορθολογική κατανομή πόρων στο στάδιο του προγραμματισμού.

· Το θεσμικό πλαίσιο δημοπράτησης και ανάθεσης των έργων πρέπει να παρακολουθηθεί, ώστε να εξασφαλιστεί ότι θα οδηγήσει σε ουσιαστική συμβολή, τόσο στην αποδοτική και αποτελεσματική υλοποίηση των έργων που αφορούν στους οδικούς άξονες, όσο και στη γενικότερη εξυγίανση του κυκλώματος δημοσίων έργων.

· Εξεταστέο είναι αν, με την αποκτηθείσα εμπειρία από τη δημοπράτηση / εκτέλεση έργων με αυτοχρηματοδότηση, είναι δυνατό να προσδιοριστεί το αντίστοιχο νομοθετικό πλαίσιο, ώστε να υπάρχει ενιαίος χειρισμός των έργων αυτών από όλους τους φορείς.

· Η επίσημη κωδικοποίηση του θεσμικού πλαισίου αποτελεί επιτακτική ανάγκη για τη διευκόλυνση, τόσο των Υπηρεσιών, όσο και των αναδόχων και των μελετητών. Τα υπάρχοντα αξιόλογα έργα ιδιωτών νομικών στον τομέα αυτό, καθίστανται γρήγορα παρωχημένα με τη συνεχή αναθεώρηση της νομοθεσίας και πάντως δεν αποτελούν επίσημες εκδόσεις της πολιτείας.  Εν τούτοις, ως ενδιάμεσο στάδιο και ιδιαίτερα για την περιφέρεια, προτείνεται να παρασχεθούν κονδύλια από την Τεχνική Βοήθεια για τον εφοδιασμό των υπηρεσιών με κώδικες διαρκούς νομοθεσίας δημοσίων έργων, που είναι διαθέσιμοι στο εμπόριο και σε έντυπη και σε ηλεκτρονική μορφή.  Το ευκταίο είναι να εξοπλιστούν όλες οι υπηρεσίες, ώστε να αποκτήσουν ηλεκτρονική πρόσβαση στους κόμβους του Τεχνικού Επιμελητηρίου της Ελλάδας και στην υπάρχουσα εκεί νομική βιβλιοθήκη.

2  ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΜΕΤΡΩΝ : εργα αστικησ αναπτυξησ

2.1  Ανάλυση Αποτελεσμάτων Προγενέστερων Αξιολογήσεων

Στα πλαίσια του Β΄ΚΠΣ οι παρεμβάσεις που αφορούν στην αστική ανάπτυξη πραγματοποιούνται κυρίως στα δύο μεγαλύτερα πολεοδομικά συγκροτήματα της χώρας, την Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη, μέσω το Επιχειρησιακού Προγράμματος «Αστική Ανάπτυξη» (ΕΠ-ΑΑ).  Το ΕΠ-ΑΑ περιλαμβάνει δύο Υποπρογράμματα:

· Υποπρόγραμμα 1:  Μετρό Αθηνών με τρία Μέτρα (βασικό έργο, συμπληρωματικά έργα, διαχείριση έργου), το οποίο βρίσκεται ήδη σε μερική λειτουργία, και

· Υποπρόγραμμα 2: Μετρό Θεσσαλονίκης, που βρίσκεται στο στάδιο των πρόδρομων εργασιών.

Τα δύο ανωτέρω έργα συνεχίζονται και στα πλαίσια του Γ΄ΚΠΣ και εντάσσονται αντίστοιχα στον Άξονα Προτεραιότητας 5 – Μετρό Αθηνών και στον Άξονα Προτεραιότητας 6 – Μετρό Θεσσαλονίκης του Επιχειρησιακού Προγράμματος «Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη».

Κατά το Β΄ΚΠΣ δεν αντιμετωπίστηκαν προβλήματα σχετικά με την παρακολούθηση και την αξιολόγηση των έργων που αφορούσαν στην αστική ανάπτυξη.  Τόσο η Γραμματεία της ΕπΠα και ο φορέας υλοποίησης στην περίπτωση του μετρό Αθηνών, όσο και η ΓΓΣΔΕ στην περίπτωση του μετρό Θεσσαλονίκης, τηρούσαν και παρείχαν με συνέπεια όλα τα απαιτούμενα στοιχεία. 

Ειδικότερα, αναφορικά με το μετρό της Αθήνας, η Γραμματεία της ΕπΠα παρείχε τακτικές ανακεφαλαιωτικές εκθέσεις προόδου που περιέγραφαν την εξέλιξη του έργου από το 1991 (έναρξη με το Α΄ΚΠΣ) μέχρι την εκάστοτε καταληκτική ημερομηνία της αντίστοιχης έκθεσης.  Οι εκθέσεις περιέγραφαν συνοπτικά και περιεκτικά τα συμβατικά θέματα και τις τροποποιήσεις / διευθετήσεις τους και τα στοιχεία φυσικής υλοποίησης ανά κατηγορία.  Τέτοιες κατηγορίες ήταν για το βασικό έργο οι μελέτες, τα έργα πολιτικού μηχανικού, η επιδομή, το τροχαίο υλικό, οι εγκαταστάσεις αμαξοστασίου και συντήρησης, τα συστήματα παροχής ισχύος και τα συστήματα χαμηλής τάσης .  για τα συμπληρωματικά έργα οι αρχαιολογικές ανασκαφές, οι απαλλοτριώσεις, τα παράλληλα έργα, οι υπηρεσίες λειτουργίας, η Μελέτη Ανάπτυξης Μετρό και οι μελέτες των επεκτάσεων .  και ολοκληρώνονταν με την πρόοδο των εργασιών διαχείρισης του έργου και του επιχειρησιακού σχεδίου της Αττικό Μετρό Α.Ε. καθώς και της υλοποίησής του (επεκτάσεις και διακλαδώσεις μετρό Αθήνας).  Επίσης η Γραμματεία της ΕπΠα παρείχε και συνοπτικά στοιχεία οικονομικής εξέλιξης του έργου, τα οποία εμπλουτίζονταν με λεπτομερέστερα στοιχεία που παρείχε η Οικονομική Υπηρεσία του φορέα υλοποίησης.

Συμπερασματικά, ο τρόπος παρακολούθησης της προόδου κατασκευής του μετρό της Αθήνας, τόσο στο σύνολό του όσο και στις επιμέρους εργασίες και τομείς, χαρακτηρίζεται επαρκής (ακρίβεια και έγκαιρη ενημέρωση).  Η συνολική λειτουργία του φορέα υλοποίησης, δηλαδή της Αττικό Μετρό ΑΕ, κρίνεται ως ικανοποιητική και μπορεί να αποτελέσει πηγή άντλησης εμπειρίας για παρόμοιες περιπτώσεις διαχείρισης της κατασκευής μεγάλων έργων.

Αναφορικά με το μετρό της Θεσσαλονίκης, τα έργα βρίσκονται στο στάδιο των πρόδρομων εργασιών, ενώ παράλληλα προωθείται και η υπογραφή των δανειακών συμβάσεων.  Σύμφωνα με σύμβαση που υπογράφηκε τον Φεβρουάριο 1999, η οποία κυρώθηκε από το Ελληνικό Κοινοβούλιο με τον Ν 2714/99, για την ολοκλήρωση του έργου που θα εκτελεστεί με σύμβαση παραχώρησης θα απαιτηθούν κεφάλαια που θα καταβληθούν από το Ελληνικό Δημόσιο και την Ανάδοχο Κοινοπραξία.  Παράλληλα, η Ανάδοχος Κοινοπραξία θα συνάψει δάνεια με την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων καθώς και με εμπορικές τράπεζες.  

Μέχρι την οριστική υπογραφή των δανειακών συμβάσεων μόνο πρόδρομες εργασίες (συλλογή πληροφοριών για Ο.Κ.Ω, σήραγγα πιλότος, αρχαιολογικές έρευνες, εκτέλεση γεωλογικών ερευνών, εκπόνηση γενικής οριστικής μελέτης) μπορούν να πραγματοποιούνται. Σύμφωνα με το Συμφωνητικό Πρόδρομων Εργασιών έχει εγκριθεί μικρό ποσοστό του κόστους Μελέτης – Κατασκευής του Έργου που θα διατεθεί για την κάλυψη του κόστους των ανωτέρω εργασιών, το οποίο θα βαρύνει κατά 80% το Ελληνικό Δημόσιο και κατά  20% τον Παραχωρησιούχο. 

2.2  Εκτίμηση Συνέπειας – Συνοχής της Στρατηγικής για το Γ’ ΚΠΣ

Όπως αναφέρθηκε, στα πλαίσια του Γ’ ΚΠΣ η ολοκλήρωση και επέκταση του μετρό Αθηνών και οι σταθμοί μετεπιβίβασης εντάσσονται στο αναπτυξιακό πρόγραμμα της περιόδου 2000-2006 με τον Άξονα Προτεραιότητας 5 και ειδικότερα με το Μέτρο 5.1 του ΕΠ ΟΑΛΑΑ.  Αντίστοιχα, το μετρό της Θεσσαλονίκης και οι σχετικοί σταθμοί μετεπιβίβασης εντάσσονται στο επερχόμενο αναπτυξιακό πρόγραμμα με τον Άξονα Προτεραιότητας 6 και ειδικότερα με το Μέτρο 6.1.  Η αξιολόγηση των Αξόνων αυτών περιλαμβάνεται στην Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση του πρώτου σταδίου, στα πλαίσια της οποίας έγινε η εκτίμηση της συνέπειας – συνοχής των στόχων των Αξόνων ως προς τους γενικούς στρατηγικούς στόχους που έχουν τεθεί για τον Τομέα Μεταφορών, αλλά και ως προς τη συνεκτικότητά τους με τις Κοινοτικές και Εθνικές προτεραιότητες. Ειδικότερα, αναπτύχθηκε η συμβολή των Αξόνων 5 και 6 σε ότι αφορά την προστασία του αστικού περιβάλλοντος, τη βιώσιμη κινητικότητα και διαλειτουργικότητα των δικτύων μεταφορών, την πολιτική ανάπτυξης των μεγάλων αστικών κέντρων, τη βελτίωση της ποιότητας ζωής σε αυτά, καθώς και τη βελτίωση της ανταγωνιστικότητας των επιχειρήσεων και την απασχόληση.

Για τις ανάγκες  του Συμπληρώματος Προγραμματισμού, στα επόμενα καταγράφονται οι στόχοι των αστικών μεταφορών – αστικής ανάπτυξης για την προγραμματική περίοδο 2000-2006.

Οι γενικοί στόχοι των αστικών μεταφορών, όπως περιέχονται στο κείμενο «Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης 2000-2006, Ελλάδα», Προτεραιότητα 2 : «Μεταφορές» και ειδικότερα στην παράγραφο 2.3.2.6, είναι οι εξής:

1. Βελτίωση της ποιότητας ζωής στα μεγάλα αστικά κέντρα με τη μείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης και της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, μέσω της παροχής ΜΜΜ υψηλής ποιότητας και μεταφορικής ικανότητας και ειδικότερα μέσω της:

· Ανάπτυξης δικτύων ΜΜΜ σταθερής τροχιάς,

· Ενίσχυσης της διαλειτουργικότητας μεταξύ των διαφόρων αστικών ΜΜΜ,

2. Ολοκληρωμένη βελτίωση της ποιότητας των υπηρεσιών που παρέχονται από τα αστικά ΜΜΜ, μέσω του:

· Κεντρικού σχεδιασμού και του εκσυγχρονισμού της διαχείρισης και της λειτουργίας των,

3. Σύνδεση του Α/Δ Ελ. Βενιζέλος με την Αθήνα με ΜΜΜ σταθερής τροχιάς, και

4. Ηλεκτρονική ρύθμιση της κυκλοφορίας στα μεγάλα αστικά κέντρα.

Κατ΄ επέκταση των ανωτέρω, οι ειδικοί στόχοι των αστικών μεταφορών διαμορφώνονται στους εξής:

1. Ολοκλήρωση και επέκταση του Μετρό Αθήνας,

2. Κατασκευή του Μετρό Θεσσαλονίκης,

3. Ανάπτυξη δικτύου Τραμ στην Αθήνα,

4. Κατασκευή σταθμών μετεπιβίβασης και χώρων στάθμευσης ΙΧ στην Αθήνα,

5. Κατασκευή σταθμών μετεπιβίβασης στη Θεσσαλονίκη,

6. Αναβάθμιση της Γραμμής 1 ΗΣΑΠ και συντονισμός λειτουργίας της με τις γραμμές 2 και 3 του Μετρό,

7. Συντονισμός λειτουργίας και συμπληρωματικότητα επίγειων ΜΜΜ με τις γραμμές Μετρό,

8. Εξορθολογισμός λειτουργίας και οργανωτικός εκσυγχρονισμός των οργανισμών και φορέων που παρέχουν υπηρεσίες αστικών συγκοινωνιών, και

9. Επιλογή νέων επενδύσεων με γνώμονα τη συμπληρωματικότητα και τη μεγιστοποίηση της απόδοσης επενδύσεων που έχουν ήδη υλοποιηθεί ή δρομολογηθεί.

Οι ανωτέρω ειδικοί στόχοι συμβάλουν ο καθένας ως ένα βαθμό στην επίτευξη των γενικών στόχων που έχουν τεθεί για τις αστικές μεταφορές, κι αυτοί με τη σειρά τους στους γενικούς στρατηγικούς στόχους για τις Μεταφορές και κατ΄ επέκταση στην επίτευξη των γενικότερων στόχων που έχουν τεθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή.  Αναλυτικότερα:

Οι ενέργειες που εντάσσονται στον Άξονα 5 και θα υλοποιηθούν μέσω του Μέτρου 5.1 αναφέρονται στην ολοκλήρωση των έργων γραμμής και σταθμών που ξεκίνησαν κατά το Β΄ΚΠΣ, στην κατασκευή επιλεγμένων επεκτάσεων και, υπό προϋποθέσεις ιδιωτικής συμμετοχής, στην κατασκευή νέων σταθμών μετεπιβίβασης, σύμφωνα με τον επόμενο πίνακα:

	ΜΕΤΡΟ
	ΑΝΤIKEIMENO
	ΣΤΟΧΟΣ

	5.1
	Ολοκλήρωση και απόδοση στην κυκλοφορία των υπό κατασκευή τμημάτων των γραμμών, καθώς και των προγραμματισμένων γραμμών και των σταθμών του μετρό της Αθήνας, ενώ σε αυτό πρόκειται να ενταχθεί και η δημιουργία σταθμών μετεπιβίβασης σε κεντρικούς σταθμούς, εφόσον εκδηλωθεί ενδιαφέρον από ιδιώτες για τη χρηματοδότησή τους. Στο αντικείμενο του Μέτρου εντάσσεται:

· Η ολοκλήρωση των υπό κατασκευή τμημάτων των Γραμμών 2 & 3 του μετρό της Αθήνας προς Κεραμεικό, με την παραλλαγή του σταθμού του Βοτανικού. 

· Η κατασκευή των επεκτάσεων των γραμμών 2 και 3  του μετρό συνολικού μήκους 13 χλμ. στα τμήματα: Εθνική Άμυνα – Σταυρός,  Μοναστηράκι (Θησείο) – Αιγάλεω, Σεπόλια – Αγ. Αντώνιος – Θηβών και Δάφνη – Ηλιούπολη.


	Ολοκλήρωση και τμηματική απόδοση σε κυκλοφορία των υπό κατασκευή τμημάτων του μετρό της Αθήνας, καθώς και κατασκευή προγραμματισμένων επεκτάσεων.


Ανάλογα, το έργο που εντάσσεται στον Άξονα 6 και θα υλοποιηθεί μέσω του Μέτρου 6.1 αποσκοπεί στην κατασκευή του μετρό της Θεσσαλονίκης, σύμφωνα με τον πίνακα που ακολουθεί:

	ΜΕΤΡΟ
	ΑΝΤIKEIMENO
	ΣΤΟΧΟΣ

	6.1
	Κατασκευή της προγραμματισμένης γραμμής και των σταθμών του μετρό Θεσσαλονίκης, καθώς και των σταθμών μετεπιβίβασης. Το Μέτρο περιλαμβάνει την κατασκευή της κεντρικής γραμμής του μετρό Θεσσαλονίκης, συνολικού μήκους 9,4χλμ., με 14 σταθμούς και ένα αμαξοστάσιο στην περιοχή Βότση.


	Κατασκευή των έργων και η απόδοση σε χρήση του μετρό Θεσσαλονίκης.




Στον επόμενο πίνακα ανακεφαλαιώνεται η ανωτέρω παρουσίαση.  Ειδικότερα, συσχετίζονται οι γενικοί και ειδικοί στόχοι των αστικών μεταφορών, οι Άξονες Προτεραιότητας (ΑΠ) που καθορίστηκαν για την επίτευξή τους, καθώς και τα αντίστοιχα Μέτρα μέσω των οποίων θα υλοποιηθούν οι απαιτούμενες πράξεις.  Για να καταδειχθεί η πληρότητα του σχεδιασμού και η συνοχή μεταξύ των στόχων σε κάθε επίπεδο, παρατίθεται και μια πρόσθετη στήλη που περιλαμβάνει τα έργα που συμπληρώνουν και συνεργούν με εκείνα του ΕΠ ΟΑΛΑΑ και χρηματοδοτούνται από άλλες πηγές.

Ειδικότερα, από τον Πίνακα 21 προκύπτει ότι οι αστικές μεταφορές – αστική ανάπτυξη εξυπηρετούνται από τους ΑΠ 5 και 6 του ΕΠ ΟΑΛΑΑ.  Από τον ίδιο πίνακα προκύπτει ότι για την εξυπηρέτηση των ειδικών στόχων των αξόνων προτεραιότητας, έχουν προβλεφθεί τα Μέτρα 5.1 και 6.1, αντίστοιχα. Οι υπόλοιποι από τους ειδικούς στόχους των αστικών μεταφορών εξυπηρετούνται από τα Επιχειρησιακά Προγράμματα «Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες» και «Κοινωνία της Πληροφορίας».

Πίνακας 21 – Στόχοι των Αστικών Μεταφορών 2000-2006, ΕΠ ΟΑΛΑΑ και Συμπληρωματικά Προγράμματα / Μέσα

	Γενικοί Στόχοι των αστικών μεταφορών για την περίοδο 2000-2006
	 
	Ειδικοί Στόχοι των αστικών μεταφορών για την περίοδο 2000-2006
	 
	Επιχειρησιακό Πρόγραμμα: "Οδικοί Άξονες, Λιμάνια, Αστική Ανάπτυξη"
	 
	Μέτρο ΕΠ
	 
	Συμπληρωματικότητα - συνέργεια με άλλα Προγράμματα / Χρηματοδοτικά Μέσα

	Βελτίωση της ποιότητας ζωής στα μεγάλα αστικά κέντρα με τη μείωση της κυκλοφοριακής συμφόρησης και της ατμοσφαιρικής ρύπανσης, μέσω της παροχής ΜΜΜ υψηλής ποιότητας και μεταφορικής ικανότητας και ειδικότερα μέσω της :
	
	
	
	
	
	
	
	 

	- Ανάπτυξης δικτύων μέσων ΜΜ σταθερής τροχιάς


	
	- Ολοκλήρωση και επέκταση του Μετρό Αθήνας
	
	ΑΠ 5 : Μετρό Αθηνών
	
	5.1 Μετρό Αθηνών και σταθμοί μετεπιβίβασης
	
	 

	
	
	- Κατασκευή του Μετρό Θεσσαλονίκης
	
	ΑΠ 6 : Μετρό Θεσσαλονίκης
	
	6.1 Μετρό Θεσσαλονίκης και σταθμοί μετεπιβίβασης
	
	 

	 
	
	- Ανάπτυξη δικτύου τραμ στην Αθήνα
	
	
	
	
	
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	- Ενίσχυσης της διαλειτουργικότητας μεταξύ των διαφόρων μέσων αστικών ΜΜ


	
	- Κατασκευή σταθμών μετεπιβίβασης και χώρων στάθμευσης ΙΧ στην Αθήνα
	
	ΑΠ 5 : Μετρό Αθηνών
	
	5.1 Μετρό Αθηνών και σταθμοί μετεπιβίβασης
	
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	 


	
	- Κατασκευή σταθμών μετεπιβίβασης στη Θεσσαλονίκη
	
	ΑΠ 6 : Μετρό Θεσσαλονίκης
	
	6.1 Μετρό Θεσσαλονίκης και σταθμοί μετεπιβίβασης
	
	 

	 


	
	- Αναβάθμιση της Γραμμής 1 ΗΣΑΠ και συντονισμός λειτουργίας της με τις γραμμές 2 και 3 μετρό
	
	
	
	
	
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	 


	 
	- Συντονισμός λειτουργίας και συμπληρωματικότητα επίγειων μέσων ΜΜ με γραμμές μετρό
	 
	 
	 
	 
	 
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	Ολοκληρωμένη βελτίωση της ποιότητας των υπηρεσιών που παρέχονται από τα μέσα αστικών ΜΜ, μέσω του :
	
	
	
	
	
	
	
	 

	- Κεντρικού σχεδιασμού και του εκσυγχρονισμού της διαχείρισης και της λειτουργίας των


	
	- Εξορθολογισμός λειτουργίας και οργανωτικός εκσυγχρονισμός των οργανισμών και φορέων που παρέχουν υπηρεσίες αστικών συγκοινωνιών
	
	
	
	
	
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"
ΕΠ "Κοινωνία της Πληροφορίας"

	
	
	- Συντονισμός λειτουργίας και συμπληρωματικότητα επίγειων μέσων ΜΜ με γραμμές μετρό
	
	
	
	
	
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	
	
	- Επιλογή νέων επενδύσεων με γνώμονα τη συμπληρωματικότητα και τη μεγιστοποίηση της απόδοσης επενδύσεων που έχουν ήδη υλοποιηθεί ή δρομολογηθεί
	
	
	
	
	
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	Σύνδεση του Α/Δ Ελ. Βενιζέλος με την Αθήνα με μέσο ΜΜ σταθερής τροχιάς
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ΕΠ "Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες"

	Ηλεκτρονική ρύθμιση της κυκλοφορίας στα μεγάλα αστικά κέντρα
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	ΕΠ "Κοινωνία της Πληροφορίας"


Τόσο το Μέτρο 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» όσο και Μέτρο 6.1 «Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» του ΕΠ ΟΑΛΑΑ αλλά και οι πρόσθετες συνεργές και συμπληρωματικές πράξεις που συγχρηματοδοτούνται από άλλα Επιχειρησιακά Προγράμματα σχεδιάστηκαν και ευθυγραμμίζονται με τις ανωτέρω κατευθύνσεις.

2.2.1  Μετρό Αθηνών

Η υλοποίηση του Μέτρου 5.1 του ΑΠ 5 «Μετρό Αθηνών» σε συνδυασμό με τον Εκσυγχρονισμό του Ομίλου ΟΑΣΑ, που εντάσσεται στο ΕΠ «Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες» (ΕΠ ΣΑΑΣ) και την ανάπτυξη του συστήματος τηλεματικής και του πληροφοριακού συστήματος οργάνωσης του Ομίλου ΟΑΣΑ, που εντάσσονται στο ΕΠ «Κοινωνία της Πληροφορίας», αναμένεται να συνεισφέρει στην ανακούφιση των κυκλοφοριακών και περιβαλλοντικών προβλημάτων της Πρωτεύουσας.  Προς την ίδια κατεύθυνση στοχεύει και η υλοποίηση πράξεων, που αφορούν στον Εκσυγχρονισμό των Ηλεκτρικών Σιδηροδρόμων Αθηνών – Πειραιώς (ΗΣΑΠ) και στην Ανάπτυξη του Τραμ, που επίσης έχουν ενταχθεί στο ΕΠ ΣΑΑΣ. Ιδιαίτερα, μάλιστα, εάν τα έργα αυτά συνδυαστούν με μια ολοκληρωμένη και βελτιστοποιημένη πολιτική διαχείρισης των μεταφορών στην Αθήνα, που θα προωθεί τη χρήση των μέσων μαζικών μεταφορών και θα αποθαρρύνει τη χρήση των ΙΧ.

Επισημαίνεται επίσης ότι οι ωφέλειες για την κυκλοφορία και το περιβάλλον της Πρωτεύουσας είναι δυνατόν να μεγιστοποιηθούν, εάν η λειτουργία των προβλεπόμενων έργων συνδυαστεί και με σειρά άλλων μέτρων συγκοινωνιακής υποδομής και διαχείρισης της κυκλοφορίας, τα βασικά σημεία των οποίων έχουν αναφερθεί στην Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση του πρώτου σταδίου των Αξόνων  Προτεραιότητας 5 και 6 του ΕΠ ΟΑΛΑΑ.

Είναι δηλαδή απαραίτητο τα διάφορα μέσα μαζικής μεταφοράς μεταβλητής και ημισταθερής τροχιάς (λεωφορεία, τρόλεϊ) να αλληλοσυμπληρώνονται με το βέλτιστο τρόπο, αλλά και να συνεργάζονται αρμονικά με τους κύριους κορμούς των μαζικών μεταφορών της Αθήνας, δηλαδή τους ΗΣΑΠ, το μετρό, το Τραμ και τον προαστιακό σιδηρόδρομο.  Η φιλοσοφία ανάπτυξης του Μέτρου 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» ευθυγραμμίζεται με την κατάλληλη ιεράρχηση και συντονισμό των δικτύων μαζικών μεταφορών, χρειάζεται όμως συνεχής προσπάθεια για την επίτευξη της ισορροπημένης ανάπτυξης όλων αυτών των διαφορετικών μέσων μεταφοράς.

Οι αρχές συγκοινωνιακού σχεδιασμού στις μεγαλουπόλεις συγκλίνουν στην αναγκαιότητα-μονόδρομο της ουσιαστικής λειτουργίας ενός Μητροπολιτικού Συγκοινωνιακού Φορέα, που θα μπορεί να συντονίζει αποτελεσματικά το σχεδιασμό και τη διαχείριση του συνόλου του συστήματος μεταφορών.  Η πολυπλοκότητα του συστήματος μεταφορών της Αθήνας κάνει επιτακτική την ανάγκη ουσιαστικής λειτουργίας του συντονιστικού αυτού φορέα.  Με την προσθήκη του νέου φορέα υλοποίησης και λειτουργίας του Τραμ, επιπλέον της λειτουργίας των νέων γραμμών του μετρό, γίνεται εντονότερη η αναγκαιότητα αυτή.

2.2.2  Μετρό Θεσσαλονίκης

Η υλοποίηση του Μέτρου 6.1 «Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης»  αναμένεται να συνεισφέρει στην ανακούφιση των κυκλοφοριακών και περιβαλλοντικών προβλημάτων της Συμπρωτεύουσας. Ιδιαίτερα, μάλιστα, εάν τα έργα αυτά συνδυαστούν με μια ολοκληρωμένη και βελτιστοποιημένη πολιτική διαχείρισης των μεταφορών στην Θεσσαλονίκη που θα προωθεί τη χρήση των μέσων μαζικών μεταφορών και θα αποθαρρύνει τη χρήση των ΙΧ.

Είναι και στην περίπτωση της Θεσσαλονίκης απαραίτητο τα διάφορα μέσα μαζικής μεταφοράς του δικτύου αστικών συγκοινωνιών να αλληλοσυμπληρώνονται με το βέλτιστο τρόπο, αλλά και να συνεργάζονται αρμονικά μεταξύ τους.  Η φιλοσοφία ανάπτυξης του Μέτρου 6.1 «Μετρό Θεσσαλονίκης και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» ευθυγραμμίζεται με την κατάλληλη ιεράρχηση και συντονισμό των δικτύων μαζικών μεταφορών, χρειάζεται όμως συνεχής προσπάθεια για την επίτευξη της ισορροπημένης ανάπτυξης όλων αυτών των διαφορετικών μέσων μεταφοράς.

2.3   Ποσοτικοποίηση Στόχων

Το σύνολο των έργων του Μέτρου 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» αποτελεί προτεραιότητα για να μειωθούν τα συνεχώς επιδεινούμενα προβλήματα κυκλοφοριακής συμφόρησης και ατμοσφαιρικής ρύπανσης που αντιμετωπίζει η Πρωτεύουσα. Τα προτεινόμενα έργα αναμένεται να συμβάλουν στη βελτίωση της παρούσας κατάστασης, αφού ποσοστό των μεταφερομένων με ΙΧ οχήματα ή με ταξί θα στραφούν προς τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. Ταυτόχρονα, η συνεπαγόμενη μείωση στην κυκλοφορία ΙΧ οχημάτων και ταξί αναμένεται να ελαφρύνει τα επίπεδα κυκλοφοριακής συμφόρησης και συνακόλουθα, να μειώσει τα επίπεδα της ατμοσφαιρικής, ηχητικής και οπτικής ρύπανσης.

Για την ποσοτικοποίηση των στόχων αυτών για το μετρό της Αθήνας χρησιμοποιήθηκαν τα στοιχεία και το πρότυπο πρόβλεψης αστικών μετακινήσεων της Μελέτης Ανάπτυξης Μετρό (ΜΑΜ) της Αττικό Μετρό ΑΕ με χρονικό ορίζοντα το 2020.  Παράλληλα, καταβλήθηκε προσπάθεια για την ποσοτικοποίηση των χαρακτηριστικών λειτουργίας του συστήματος μεταφορών της Αθήνας και για τον χρονικό ορίζοντα 2010, ως αποτέλεσμα των δράσεων που προτείνονται τόσο στο Μέτρο 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» όσο και στον Άξονα 4 «Αστικές Συγκοινωνίες» του ΕΠ ΣΑΑΣ, που αναφέρθηκαν ανωτέρω.  Ας σημειωθεί ότι η αντίστοιχη ποσοτικοποίηση για τον χρονικό ορίζοντα 2006 δεν κατέστη δυνατή.  Η πρόβλεψη των μελλοντικών συνθηκών λειτουργίας ενός συστήματος μεταφορών, όπως εκείνο της ευρύτερης περιοχής της Αθήνας, είναι μια ιδιαίτερα σύνθετη διαδικασία, την οποία μόνο μια ολοκληρωμένη προσπάθεια, όπως εκείνη της ΜΑΜ, μπορεί να προσεγγίσει αξιόπιστα. 

Για την Θεσσαλονίκη οι υπολογισμοί για την αναμενόμενη επιβατική κίνηση πραγματοποιήθηκαν με βάση προκαταρκτικές μελέτες που εκπονήθηκαν τόσο κατά την περίοδο 1991 - 1992 όσο και κατά την περίοδο 1997 - 1998.  Θα ήταν σκόπιμο να αξιολογηθούν τα στοιχεία αυτά λαμβάνοντας υπόψη και τις νέες επικρατούσες συνθήκες στο σύστημα μεταφορών της πόλης όπως αυτές προσδιορίζονται στην πρόσφατη κυκλοφοριακή μελέτη της Θεσσαλονίκης.  Επίσης, είναι απαραίτητο να εκπονηθεί συνολική μελέτη ανάπτυξης του μετρό και του συστήματος μεταφορών γενικότερα, αντίστοιχη της Μελέτης Ανάπτυξης Μετρό της Αττικό Μετρό ΑΕ.  Η μελέτη αυτή πρέπει να αποτελέσει τη βάση για τον καθορισμό της ολοκληρωμένης πολιτικής διαχείρισης του συστήματος μεταφορών της Συμπρωτεύουσας. Ειδικότερα, απαιτείται επικαιροποίηση της εκτίμησης των στοιχείων του συστήματος μετρό της Θεσσαλονίκης (χωρητικότητα δικτύου, ταχύτητες διαδρομής, μείωση ρύπανσης, κλπ) κατά τη φάση της τελικής λειτουργίας.

Ο Πίνακας 22 παρουσιάζει τα εκτιμώμενα αποτελέσματα και επιπτώσεις που αποτελούν τα αιτιατά που θα προκύψουν από τα οφέλη που παρέχουν οι πράξεις των Μέτρων 5.1 και 6.1, τα οποία καταγράφονται στη δεύτερη στήλη του πίνακα κάτω από τον τίτλο «Αίτιο». Τέλος, στην τρίτη στήλη του υπόψη πίνακα παρατίθενται οι δείκτες που προβλέπεται να χρησιμοποιηθούν για την ποσοτικοποίηση των αποτελεσμάτων και των επιπτώσεων. 

Πίνακας 22 – Αποτελέσματα, Επιπτώσεις και Δείκτες

	Αναμενόμενα Αποτελέσματα και Επιπτώσεις - Αιτιατό
	 
	Αίτιο
	 
	Δείκτες

	- Η μείωση του χρόνου μετακίνησης σε βασικούς προορισμούς στην Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη


	
	λόγω αύξησης της ταχύτητας και μείωσης της χιλιομετρικής απόστασης
	
	Μείωση χρόνου διαδρομής

	- Η μείωση των τροχαίων ατυχημάτων


	
	λόγω μετατόπισης μετακινήσεων από ΙΧ οχήματα και ταξί σε ΜΜΜ
	
	Βελτίωση ασφάλειας (μείωση ατυχημάτων)

	- Η αυξημένη εμπλοκή του ιδιωτικού τομέα στη χρηματοδότηση της κατασκευής και εκμετάλλευσης έργων υποδομής μεταφορών, που θα επιτρέψει την ταχύτερη παροχή ανάλογων υπηρεσιών μεταφορών.


	
	που θα προκύψει από την κατασκευή οικονομικά ανταποδοτικών έργων υποδομής (σταθμοί μετεπιβίβασης) ή/και από την πολιτική ενίσχυσης της ελκυστικότητας λιγότερο ανταποδοτικών έργων
	
	Μόχλευση ιδιωτικών κεφαλαίων

	- Η μείωση του κόστους μετακίνησης και η αντίστοιχη εξοικονόμηση ενέργειας


	
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς και τη διεύρυνση της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς
	
	Μείωση κόστους ανά μετακίνηση χρηστών ΙΜΜ
Μείωση κόστους ανά μετακίνηση χρηστών ΔΜΜ 

	- Η αλλαγή των πρότυπων κινητικότητας των πολιτών και η αύξηση της χρησιμοποίησης ΜΜΜ 


	
	που θα προέλθει από τη βελτίωση των συνθηκών μαζικής μεταφοράς, την αύξηση της διαθεσιμότητας και τη διευκόλυνση της προσπέλασης στα μέσα αυτά, καθώς και από την προβολή και βελτίωση της εικόνας τους
	
	Αύξηση μεριδίου ΔΜΜ

	- Η εκ των ανωτέρω παρελκόμενη μείωση των επιπτώσεων στο περιβάλλον από τον τομέα των μεταφορών


	
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς και τη διεύρυνση της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς
	
	Μείωση εκπομπών αέριων ρύπων

	- Ο εκσυγχρονισμός και η μερική αναβάθμιση του τρόπου ζωής στα μεγάλα αστικά κέντρα και η βελτίωση της εικόνας τους


	 
	που θα προκύψουν από τη βελτίωση των συνθηκών μεταφοράς και τη διεύρυνση της χρήσης μέσων μαζικής μεταφοράς
	 
	Αύξηση μεριδίου ΔΜΜ


2.3.1  Καθορισμός δεικτών

Σε ότι αφορά την ποσοτικοποίηση των Μέτρων 5.1 και 6.1 του ΕΠ ΟΑΛΑΑ έχουν επιλεγεί σύμφωνα και με τις οδηγίες της Γ.Δ. Regio της Ε.Ε. τα εξής μεγέθη ως δείκτες παρακολούθησης και αξιολόγησης
:

· Δείκτες εκροών, δηλ., μήκος γραμμής μετρό που θα κατασκευαστεί, σε χιλιόμετρα,

· Δείκτες αποτελεσμάτων, δηλ., όφελος προσβασιμότητας εκφρασμένο σε μείωση της χρονοαπόστασης μεταξύ του κέντρου και επιλεγμένων αστικών προορισμών, εξυπηρετούμενοι νέοι χρήστες ανά ώρα αιχμής, εξυπηρετούμενες νέες μετακινήσεις ανά ημέρα και δημιουργία προσωρινής απασχόλησης εκφρασμένης σε ισοδύναμα ανθρωποέτη εργασίας, 

· Δείκτες επιπτώσεων, δηλ., μείωση της εκπομπής αέριων ρύπων και δημιουργία μόνιμων θέσεων απασχόλησης.

Οι ανωτέρω δείκτες έχουν ποσοτικοποιηθεί σε επίπεδο Μέτρου και συνοψίζονται στους πίνακες που ακολουθούν.  

Από τους δείκτες αυτούς, ως κεντρικοί δείκτες
 ορίζονται εκείνοι που εμφανίζονται στους πίνακες με έντονα τυπογραφικά στοιχεία.  Για τους δείκτες επίδοσης
 παρατίθενται τιμές-στόχοι και για το τέλος του έτους 2003.

Πίνακας 23

Πίνακας 24


2.3.2  Αναμενόμενες επιπτώσεις στις βασικές προτεραιότητες

Ανταγωνιστικότητα

Κατά την υλοποίηση των έργων των Αξόνων Προτεραιότητας 5 και 6, πρέπει να εφαρμοστούν όλοι οι σχετικοί Εθνικοί και Κοινοτικοί Κανονισμοί και Οδηγίες αναφορικά με τη δημοπράτηση, ανάθεση και εκτέλεση δημοσίων συμβάσεων υπηρεσιών, έργων και προμηθειών καθώς και με τον ανταγωνισμό (διεθνείς διαγωνισμοί). 

Ισότητα δύο φύλων – Ίσες ευκαιρίες

Υφίστανται ευνοϊκές επιπτώσεις για την ισότητα και τις ίσες ευκαιρίες μεταξύ των δύο φύλων καθώς και ατόμων με ειδικές ανάγκες, δεδομένου ότι τα ΜΜΜ απευθύνονται προς όλες τις πληθυσμιακές ομάδες, αλλά εξυπηρετούν σε μεγαλύτερο βαθμό τις οικονομικά ασθενέστερες.

Απασχόληση και ανθρώπινοι πόροι

Αναμένεται ευνοϊκή πολλαπλασιαστική επίπτωση της επένδυσης σε υποδομές μετρό στην απασχόληση και στους ανθρώπινους πόρους, όπως έχει επισημανθεί στην Εκ των Προτέρων Αξιολόγηση του πρώτου σταδίου και αναπτύσσεται και στους πίνακες που αναλύουν τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις κατωτέρω. Η υπόψη πολλαπλασιαστική επίπτωση εκτιμάται σε περίπου 50.000 θέσεις εργασίας εγχώρια, εξ αιτίας των επενδύσεων που σχετίζονται με τους ΑΠ 5 και 6, και αποτιμήθηκαν σύμφωνα με τις παραδοχές και τη μεθοδολογία που αναπτύσσεται στο Κεφάλαιο 4 του Παραρτήματος. Παράλληλα, η ενδεχόμενη συμμετοχή Ευρωπαϊκών εταιρειών στην υλοποίηση των έργων αυτών θα δώσει τη δυνατότητα σε πλήθος άλλων Ευρωπαίων πολιτών να ζήσουν και να εργαστούν στην Ελλάδα, καθώς επίσης και σε πλήθος επιχειρήσεων να προσφέρουν τις υπηρεσίες τους και τα προϊόντα τους στην ελληνική αγορά, κάνοντας πράξη την ενιαία εσωτερική αγορά της Ευρωπαϊκής Ένωσης.

Περιβάλλον

Στον Πίνακα 25 που ακολουθεί παρουσιάζεται η εκτίμηση και αξιολόγηση - ποσοτικοποίηση των αναμενόμενων περιβαλλοντικών επιπτώσεων των Μέτρων αστικής ανάπτυξης, καθώς η παράμετρος διατήρησης του περιβάλλοντος αποτελεί βασική εθνική προτεραιότητα και προτεραιότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που πρέπει να διέπει την αναπτυξιακή διαδικασία. Επισημαίνεται ότι για το μετρό της Αθήνας έχει ήδη ολοκληρωθεί η διαδικασία εκπόνησης Μελετών  Προέγκρισης Χωροθέτησης και Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων για τις τέσσερις επεκτάσεις και για τους οκτώ σταθμούς μετεπιβίβασης, ενώ έχει ολοκληρωθεί η Έγκριση Περιβαλλοντικών Όρων, σύμφωνα με τα οριζόμενα στον Ν. 1650/86 και την ΚΥΑ 69269/90, για τις τέσσερις επεκτάσεις και για πέντε (5) από τους επτά (7) σταθμούς μετεπιβίβασης [εκκρεμεί για τους σταθμούς Κατεχάκη και Σεπόλια ενώ δεν απαιτείται για τον σταθμό Νέος Κόσμος (υπόγειος)].

Σημειώνεται ότι η αξιολόγηση των αναμενόμενων περιβαλλοντικών επιπτώσεων των προγραμμάτων που παρουσιάζεται στον παρακάτω πίνακα προϋποθέτει ότι η λειτουργία των νέων έργων θα συνδυαστεί και με σειρά παράλληλων παρεμβάσεων στο οδικό δίκτυο και τη διαχείριση της κυκλοφορίας (ελεγχόμενη στάθμευση, πεζοδρομήσεις, κλπ). Διαφορετικά, η αναμενόμενη βελτίωση στο περιβάλλον θα είναι περιορισμένη. 

Πίνακας 25 – Αξιολόγηση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων – Αστική ανάπτυξη

	Παράμετροι Περιβάλλοντος
	Αξιολόγηση
	Τεκμηρίωση
	Μέτρα

Αντιμετώπισης

	Ποιότητα Ατμόσφαιρας
	+2
	Αναμένεται πιθανή μείωση των παραγομένων αερίων ρύπων στο κέντρο της Αθήνας και της Θεσσαλονίκης, από την πιθανή μείωση των κυκλοφοριακών φόρτων στο οδικό δίκτυο.

Αναφέρεται χαρακτηριστικά ότι η μείωση των αερίων ρύπων για το κέντρο της Αθήνας μπορεί να είναι μεγαλύτερη από 10%.

	

	Προσπελασιμότητα και ποιότητα μετακίνησης
	+3
	Η ολοκλήρωση των υπό κατασκευή τμημάτων και οι επεκτάσεις στο Μετρό της Αθήνας καθώς και η κεντρική γραμμή του Μετρό Θεσσαλονίκης, είναι δυνατόν να συμβάλλουν στη άμβλυνση των κυκλοφοριακών προβλημάτων των δύο πόλεων και στην βελτίωση του επιπέδου εξυπηρέτησης των κυκλοφοριακών αναγκών των πολιτών. Σημαντικό ποσοστό μεταφερόμενων επιβατών με Ι.Χ. οχήματα και ταξί, θα στραφούν προς το Μετρό.

Χαρακτηριστικά αναφέρεται ότι η επέκταση Πεντάγωνο-Σταυρός της γραμμής 3, η οποία αφενός θα εξυπηρετήσει τα βορειοανατολικά προάστια και αφετέρου θα δώσει την δυνατότητα μετεπιβίβασης από προαστιακό τραίνο που θα εξυπηρετεί το Νέο Αεροδρόμιο της Αθήνας, προβλέπεται να εξυπηρετεί μέχρι και 125.000 επιβάτες ανά ημέρα.


	· Ολοκληρωμένη πολιτική διαχείρισης των μεταφορών στην Αθήνα και την Θεσσαλονίκη.

· Κατάλληλη επιλογή της θέσης κατασκευής των εγκαταστάσεων μετεπιβίβασης Park & Ride και Λεωφορείων – Μετρό.

	Ακουστικό περιβάλλον 
	+1


	Η λειτουργία των προτεινόμενων έργων θα επηρεάσει τους κυκλοφοριακούς φόρτους και  έμμεσα την στάθμη κυκλοφοριακού θορύβου.

Μείωση της βασικής στάθμης θορύβου αναμένεται στους οδικούς συνδέσμους κυρίως κεντρικών περιοχών ή ακτινικών αρτηριών, που σήμερα έχουν υψηλό ποσοστό βαρέων οχημάτων λόγω μεγάλου αριθμού διελεύσεων αστικών λεωφορείων και στους οποίους προβλέπεται μείωση των διερχομένων λεωφορείων με την λειτουργία των έργων.

Αντίθετα αναμένεται αύξηση των ηχητικών οχλήσεων κατά την κατασκευή των έργων στις περιοχές σταθμών μετεπιβίβασης Park & Ride 
	· Μέτρα διαχείρισης της κυκλοφορίας στις περιοχές κατοικίας, όπως αποθάρρυνση διαμπερούς κυκλοφορίας, δημιουργία οδών ήπιας κυκλοφορίας και πεζοδρόμων.

· Κατασκευή αντιθορυβικών πετασμάτων σε επιλεγμένα τμήματα ταχέων και ελεύθερων λεωφόρων.

	Κοινωνική ζωή και Οικονομική Δραστηριότητα
	+2
	Τα προτεινόμενα έργα επιδρούν στα κοινωνικό-οικονομικά χαρακτηριστικά αφενός άμεσα διευκολύνοντας τις μετακινήσεις και μειώνοντας το κόστος μετακίνησης (μείωση του μέσου χρόνου) και αφετέρου έμμεσα, μέσα από τους μηχανισμούς ανακατανομής αξιών γης και αλλαγών στις χρήσεις:

· Ευνοϊκότερες συνθήκες κατοικίας στο κέντρο  από την δυνατότητα μείωσης της κυκλοφορίας και στα προάστια από την δυνατότητα ευχερέστερης μετακίνησης των κατοίκων (δημογραφική ανανέωση).

· Μετακινήσεις πληθυσμού λόγω οχλήσεων στους σταθμούς μετεπιβίβασης.

· Πιέσεις στην βιοτεχνία και το χονδρεμπόριο στο κέντρο της Αθήνας αλλά και της Θεσσαλονίκης, λόγω ανόδου στις τιμές των ακινήτων αλλά και λόγω θεσμοθέτησης αυστηρότερων ρυθμίσεων στις χρήσεις.

· Δυνατότητα μείωσης του αριθμού των οχηματοχιλιομέτρων που διανύονται καθημερινά με συνέπεια την μείωση της κατανάλωσης καυσίμων.

· Μείωση χρονοαποστάσεων η οποία συνεπάγεται άμεσες και έμμεσες οικονομικές ωφέλειες για τους χρήστες του δικτύου μεταφορών.

· Δυνατότητα μείωσης του δείκτη ατυχημάτων.

· Δημιουργία θέσεων εργασίας. 
	· Οικονομικά και θεσμικά κίνητρα για την απομάκρυνση οχλουσών χρήσεων, για την προσέλκυση κατοικίας και την αποκατάσταση διατηρητέων με σκοπό την χρησιμοποίησή τους για ήπιες χρήσεις, στο κέντρο των πόλεων.

· Μελέτη για τον έλεγχο των χρήσεων στις περιοχές γύρω από τους σταθμούς (ελεγχόμενη ανάπτυξη).

· Κλειστά κυκλώματα τηλεόρασης, καλή αστυνόμευση κ.λ.π. μέτρα για μεγαλύτερη ασφάλεια στους σταθμούς.

· Μέτρα προστασίας κατοικίας στους σταθμούς Park & Ride (μείωση της όχλησης με δενδροφυτεύσεις, διαβάσεις κ.λ.π.).

· Έλεγχος της παρόδιας στάθμευσης ώστε να εξασφαλίζεται επαρκής χώρος για τους κατοίκους.

	Αστικό Τοπίο
	+1
	Οι επιπτώσεις στο τοπίο διαφοροποιούνται ανάλογα με τις πιέσεις για αλλαγές και τις υφιστάμενες δυνατότητες ανάπτυξης ανά ζώνη .

Στο κέντρο η ανάπτυξη θα είναι μικρής και μεσαίας κλίμακας αφού τα περιθώρια και οι δυνατότητες ανάπτυξης είναι περιορισμένες.

Κέντρο πόλεων:

· Αναπλάσεις και διαμορφώσεις των χώρων γύρω από τους σταθμούς του Μετρό για το κέντρο των πόλεων 

· Αποκατάσταση κτιρίων και ανέγερση νέων στην περιοχή των σταθμών.

· Βελτίωση της νυχτερινής εικόνας του κέντρου, λόγω της επιστροφής της κατοικίας που θα έχει σαν συνέπεια την ένταξη λειτουργιών πολιτιστικού, κοινωνικού και ψυχαγωγικού χαρακτήρα.

· Αλλοιώσεις στο αστικό τοπίο θα δημιουργηθούν στους σταθμούς μετεπιβίβασης λεωφορείων και με την δημιουργία υπέργειων parking.

Περιφέρεια:

· Αρνητικές επιπτώσεις από την διαδικασία Park & Ride στους περιφερειακούς σταθμούς .

· Βελτιώσεις στην εικόνα των περιφερειακών σταθμών με την κατασκευή νέων κτισμάτων.

· Δυνατότητα αναβάθμισης του τοπίου στις περιοχές κατοικίας στους περιφερειακούς σταθμούς του Μετρό κατά τα πρότυπα οργάνωσης Κηπουπόλεων.
	· Μελέτες για τον έλεγχο των χρήσεων γύρω από τους σταθμούς.

· Μελέτες για τους περιβάλλοντες τους σταθμούς χώρους (αναπλάσεις, πεζοδρομήσεις, φυτεύσεις, κυκλοφοριακές ρυθμίσεις κ.λ.π.).

· Περιορισμοί στην ανάρτηση επιγραφών και διαφημιστικών πινακίδων.

Ειδικότερα για χώρους ιστορικού και πολιτιστικού ενδιαφέροντος:

· Σύστημα περιορισμού χρήσεων γης, συντελεστών δόμησης, κάλυψης και ειδικών ρυθμίσεων.

· Παρεμβάσεις στο άμεσο περιβάλλον των αρχαιολογικών και μνημείων με διαμόρφωση και αναβάθμιση κτισμάτων.

· Διαμόρφωση των σταθμών έτσι ώστε να εντάσσεται στο περιβάλλον των χώρων ιστορικού και πολιτιστικού ενδιαφέροντος.

· Χωροθέτηση και μορφολόγηση των φρεατίων εξαερισμού.




	Ερμηνευτικό υπόμνημα:
	+3:
	Θετική - Μεγάλη
	0:
	Ουδέτερη
	-1:
	Αρνητική – Μικρή

	
	+2:
	Θετική - Μέτρια
	
	
	-2:
	Αρνητική – Μέτρια

	
	+1:
	Θετική – Μικρή
	
	
	-3:
	Αρνητική - Μεγάλη


2.3.3 Τρόπος, καταλληλότητα, εφικτότητα, αξιοπιστία και βαθμός κάλυψης των αναγκών παρακολούθησης και αξιολόγησης

Αναφορικά με τον τρόπο, την καταλληλότητα, την εφικτότητα, την αξιοπιστία και το βαθμό κάλυψης των αναγκών παρακολούθησης και αξιολόγησης, το αντικείμενο των Αξόνων Προτεραιότητας 5 και 6 του ΕΠ ΟΑΛΑΑ αναφέρεται κυρίως σε υποδομές και περιλαμβάνει έργα πολιτικού μηχανικού και κατασκευής / επέκτασης έργων μέσων μεταφοράς σταθερής τροχιάς.  Κατά τούτο, τα αναπτυχθέντα στην παράγραφο 1.3.3 της παρούσας αξιολόγησης ισχύουν και για τους υπόψη Άξονες Προτεραιότητας 5 και 6.

Για την κάλυψη των μελλοντικών αναγκών παρακολούθησης και αξιολόγησης, κυρίως ως προς τα αποτελέσματα των παρεμβάσεων, προτείνεται η περιοδική επικαιροποίηση της Μελέτης Ανάπτυξης Μετρό, σε συνδυασμό και με την εκπόνηση του Στρατηγικού Σχεδίου του συστήματος Μέσων Μαζικής Μεταφοράς της πρωτεύουσας, που προβλέπεται στα πλαίσια του προγράμματος του ΟΑΣΑ για το Γ΄ ΚΠΣ.  Με τον τρόπο αυτό, θα αποκτηθεί μια ορθολογική βάση για τον καθορισμό μιας ολοκληρωμένης πολιτικής διαχείρισης τόσο των μέσων μαζικής μεταφοράς όσο και του συστήματος μεταφορών της πρωτεύουσας γενικότερα.

2.4    Ποιότητα των Μηχανισμών Εφαρμογής

2.4.1  Μετρό Αθηνών

Ο Φορέας Υλοποίησης του Μέτρου 5.1 «Μετρό Αθηνών και Σταθμοί Μετεπιβίβασης» (ολοκλήρωση γραμμών 2 και 3, επεκτάσεις, σταθμοί μετεπιβίβασης) είναι η δημόσια επιχείρηση Αττικό Μετρό ΑΕ, η οποία ήταν υπεύθυνη και για την μελέτη – κατασκευή των Γραμμών 2 και 3.

Συνολικά, η κατασκευή των δύο νέων γραμμών του μετρό Αθηνών παρουσίασε σημαντικές καθυστερήσεις, της τάξης των τριών ετών, ενώ εκκρεμεί ακόμη το τελευταίο τμήμα του έργου (Σύνταγμα – Μοναστηράκι – Φρέαρ Θησείο).  Οι καθυστερήσεις αυτές οφείλονται κυρίως στις δύσκολες συνθήκες εδάφους σε συνδυασμό με τις επιλογές των μηχανημάτων εκσκαφής, αλλά και στον τρόπο επίλυσης των διαφωνιών.  Με βάση τη διεθνή εμπειρία από παρόμοια έργα καθώς και το γεγονός της έλλειψης εμπειρίας από τόσο μεγάλα και σύνθετα έργα στον Ελλαδικό χώρο, η συνολική διαδικασία κατασκευής του μετρό της Αθήνας θεωρείται ως αποδεκτή.

Σύμφωνα με την αξιολόγηση της έως τώρα επίδοσης της Αττικό Μετρό ΑΕ, η διαδικασία διαχείρισης του μετρό της Αθήνας, τόσο στο σύνολό του όσο και στις επί μέρους εργασίες, χαρακτηρίζεται επαρκής. Η συνολική λειτουργία του φορέα υλοποίησης κρίνεται ως ικανοποιητική και μπορεί να αποτελέσει πηγή άντλησης εμπειρίας για παρόμοιες περιπτώσεις διαχείρισης της μελέτης – κατασκευής – θέσης σε λειτουργία μεγάλων έργων, αφού βέβαια προσαρμοστεί κατάλληλα ανά περίπτωση.

Κατά συνέπεια, η ποιότητα των μηχανισμών εφαρμογής των έργων του Μετρό Αθηνών κρίνεται ως επαρκής και αποτελεσματική.  Αξίζει ωστόσο να σημειωθεί, ότι η ως άνω παρουσία της Αττικό Μετρό ΑΕ οφείλεται σε μεγάλο βαθμό και στο γεγονός ότι επρόκειτο περί μίας νέας και καλά προικοδοτημένης επιχείρησης. Επομένως θα πρέπει να δοθεί προσοχή τόσο στην αντιμετώπιση των πιθανών αρνητικών φαινομένων γήρανσης της επιχείρησης, όσο και στην επάρκεια του προϋπολογισμού λειτουργίας της.

Κατά την εφαρμογή του υπόψη Μέτρου, ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δοθεί στον ρεαλισμό των προτεινόμενων χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης, τα οποία διέπονται από την επιθυμία για λειτουργία λίγο πριν την Ολυμπιάδα του 2004. Η κατασκευή των έργων αυτών, δεν πρέπει όμως να εξαρτηθεί από τη δυνατότητα ολοκλήρωσής τους πριν τους Ολυμπιακούς Αγώνες, αφού πρόκειται για έργα απαραίτητα για τη λειτουργία της πόλης ανεξαρτήτως των Αγώνων.

Ταυτόχρονα, είναι απαραίτητο να ενταθεί η προετοιμασία για την υλοποίηση των επεκτάσεων των γραμμών του συστήματος μετρό της Αθήνας, η λειτουργία των οποίων αναμένεται να προσδώσει περαιτέρω αξία στις δύο νέες γραμμές και να αντιμετωπίσει αποτελεσματικότερα τα προβλήματα των μετακινήσεων στο λεκανοπέδιο. Ιδιαίτερη προσοχή πρέπει να δοθεί στη διαδικασία δημοπράτησης των έργων των επεκτάσεων, έτσι ώστε αφενός να βελτιστοποιηθεί ο χρόνος που θα οδηγήσει στην εκκίνηση των εργασιών και αφετέρου να διασφαλίζεται μία σύντομη και αποτελεσματική διαδικασία, τόσο κατά τη φάση της δημοπράτησης, όσο και κατά τη φάση της κατασκευής. Η πολύτιμη εμπειρία από τα πάσης φύσεως τεχνικά και διοικητικά προβλήματα και καθυστερήσεις από την κατασκευή των δύο γραμμών πρέπει να αξιοποιηθεί για την ελαχιστοποίηση των μελλοντικών καθυστερήσεων.

Τέλος, πρέπει να σημειωθεί ότι σύμφωνα με τη νέα προτεινόμενη μέθοδο υλοποίησης του προγράμματος επέκτασης των γραμμών του μετρό, η ευθύνη για τον ορθό συντονισμό μεταξύ των διαφόρων συστημάτων και τμημάτων του έργου δεν ανήκει πλέον σε μία και μόνη υπεύθυνη Ανάδοχο Κοινοπραξία του Έργου, όπως ίσχυε στο βασικό έργο, αλλά η ευθύνη για τον συντονισμό πρόκειται να βαρύνει την ίδια την Αττικό Μετρό ΑΕ.  Και τούτο, διότι τα διάφορα συστήματα και τμήματα του έργου θα υλοποιούνται τμηματικά και κατά ενότητες από διαφορετικούς και ανεξάρτητους αναδόχους.  Ιδιαίτερη λοιπόν βαρύτητα και προσοχή θα πρέπει να δοθεί προς την κατεύθυνση αυτή, για την αποφυγή τυχόν προβλημάτων συντονισμού και διαδοχής των διαφόρων αναδόχων (παράδοση – παραλαβή), ώστε το τελικό προϊόν να είναι το επιθυμητό.

2.4.2  Μετρό Θεσσαλονίκης

Το σχήμα για τη διαχείριση της κατασκευής του μετρό της Θεσσαλονίκης θα είναι Ανώνυμη Εταιρεία του Δημοσίου.

Η διαφορετική μορφή του έργου (σύμβαση παραχώρησης) διαφοροποιεί σε σχέση με την Αττικό Μετρό ΑΕ τον τρόπο λειτουργίας του Φορέα Υλοποίησης καθώς και τις σχέσεις του με την Παραχωρησιούχο Κοινοπραξία. Εμπειρία μπορεί να αντληθεί από τα άλλα μεγάλα έργα παραχώρησης, τον Νέο Διεθνή Αερολιμένα Αθηνών, τον Περιφερειακό Δακτύλιο Αττικής και τη Γέφυρα Ρίου - Αντιρρίου, η οποία όμως πρέπει να προσαρμοσθεί κατάλληλα στις ιδιαιτερότητες του αστικού αυτού έργου και της πόλης της Θεσσαλονίκης.
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