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1.  ΓΕΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ

κ. Γ. Τρυφωνίδης, 

Γενικός Γραμματέας Δημοσίων Έργων – Πρόεδρος Επ.Πα

Αγαπητά μέλη της Επιτροπής Παρακολούθησης, αγαπητοί προσκεκλημένοι, φίλοι της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, σας καλημερίζω, σας υποδέχομαι στη σημερινή 4η Συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης του Προγράμματός μας, του Ο.Α.Λ.Α.Α., των Οδικών Αξόνων, των Λιμανιών και της Αστικής Ανάπτυξης. Η σημερινή ημερήσια διάταξη, όπως ξέρετε, θα ασχοληθεί με την πορεία υλοποίησης του Προγράμματός μας, που αφορά στις υποδομές μεταφορών του Υπουργείου ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε. που χρηματοδοτούνται από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης και από το Ταμείο Συνοχής.

Η σημερινή συνεδρίαση χαρακτηρίζεται από δύο στοιχεία. Το πρώτο είναι ότι  κάνουμε έναν ενδιάμεσο απολογισμό στο μέσον περίπου της περιόδου, αμέσως μετά την Πρόταση Αναθεώρησης του Προγράμματός μας. Το δεύτερο είναι η έναρξη προετοιμασίας για τη μετάβαση στη νέα προγραμματική περίοδο 2007-2011. Το Πρόγραμμά μας, το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ είναι το μεγαλύτερο σε μέγεθος Πρόγραμμα του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, με έναν προϋπολογισμό δημόσιας δαπάνης 5.982 εκατομμυρίων €. Όπως καταλαβαίνετε η επιτυχημένη ολοκλήρωση του Προγράμματος αυτού είναι καθοριστική για την επιτυχία της αναπτυξιακής προσπάθειας που κάνει σήμερα η χώρα μας. 

Η ολοκλήρωση των υποδομών που πραγματεύεται το Πρόγραμμά μας θα ενισχύσει την ανταγωνιστικότητα της ελληνικής οικονομίας και όπως θα δείτε και με το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, γίνεται προσπάθεια να δώσουμε μεγαλύτερη ένταση στην ανάπτυξη της ελληνικής περιφέρειας, ενώ επίσης είναι διακριτή η επίπτωση του Προγράμματός μας στην βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών. Με άλλα λόγια, το Πρόγραμμά μας είναι καθοριστικό στο να έρθουμε ακόμη πιο κοντά στο μέσο όρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης, να γίνουν πιο έντονα τα ευρωπαϊκά χαρακτηριστικά της χώρας μας. Γι’ αυτό, είναι πολύ μεγάλη και σημαντική η προσπάθεια που πρέπει να καταβάλλουμε όλοι μας και είναι το ΕΠ-ΟΑΛΑΑ το κύριο εργαλείο ανάπτυξης της περιόδου αυτής για την ελληνική κυβέρνηση και για την Ελλάδα.

Τι έχει γίνει μέχρι σήμερα: Όλοι λίγο πολύ έχουμε μια γνώση της πορείας του Προγράμματός μας. Με δυο λόγια η πορεία μέχρι τώρα είναι ικανοποιητική. Έχουμε επιτύχει σε μεγάλο βαθμό τους στόχους, σε ότι αφορά στην υλοποίηση του φυσικού αντικειμένου, όπως επίσης και καλούς ρυθμούς απορρόφησης. Ο βαθμός απορροφήσεων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ όπως ξέρετε είναι ο πρώτος από όλα τα Προγράμματα, κινείται περίπου στο 46,23% και αυτό έχει σαν αποτέλεσμα μια πρόσθετη αύξηση των πόρων μας κατά 10,3%, γιατί ενσωματώσαμε σε αυτούς τα ποσά που δόθηκαν στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ από τα Αποθεματικά Προγραμματισμού και Επίδοσης του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. 

Ήδη όπως ξέρετε, αρκετές δράσεις του Προγράμματός μας ολοκληρώθηκαν την περίοδο αυτή. Θα σας θυμίσω το μεγάλο έργο της ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου, την ολοκλήρωση της Αττικής Οδού, την ολοκλήρωση του Κηφισού με τον κόμβο στην παραλιακή. Επίσης αρκετές γραμμές ή/και έργα υποδομής του Μετρό, όπως επίσης και τμήματα της Εγνατίας Οδού και άλλων οδικών αξόνων δόθηκαν σε κυκλοφορία, σε χρήση. 

Αυτό ήταν αποτέλεσμα της συντονισμένης δράσης που καταβάλλουν οι εμπλεκόμενοι φορείς. Δηλαδή αφ’ενός οι Φορείς Υλοποίησης, οι Τελικοί Δικαιούχοι και οι ανάδοχοι του δημοσίου και ιδιωτικού τομέα, και αφ’ετέρου τα στελέχη και το προσωπικό της Διαχειριστικής Αρχής, που παρακολουθούν την πορεία του Προγράμματος κάτω από τους αυστηρούς κανόνες του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, όσον αφορά την υλοποίησή του. Χάρη στην προσπάθεια όλων αυτών, το Πρόγραμμα μας έχει, όπως ανέφερα, αρκετά καλή πρόοδο, και πιστεύω ότι έχουν τεθεί οι βάσεις, ώστε στο μέλλον να εξακολουθήσουμε να έχουμε τους ίδιους ρυθμούς, αν και πιστεύω ότι με την εντατικοποίηση της προσπάθειας όλων μας θα έχουμε ακόμη καλύτερους ρυθμούς υλοποίησης.

Θα πρέπει όμως, για να είμαι ειλικρινής, να σημειώσω ότι στην παρούσα φάση υπάρχει μια υστέρηση. Τους τελευταίους μήνες δυστυχώς υπάρχει μια καθυστέρηση στην ανάθεση έργων, λόγω της αλλαγής του πλαισίου ανάθεσης έργων και κυρίως λόγω πάρα πολλών ενστάσεων, που είχαμε με το προηγούμενο καθεστώς (δηλαδή του μαθηματικού τύπου) στα δικαστήρια, στην Ευρωπαϊκή Ένωση, στο Συμβούλιο της Επικρατείας, και έτσι δημιουργήθηκε ένα κενό. Δεν μπορέσαμε να δώσουμε έργα στην αγορά, δε μπορέσαμε να έχουμε τους ρυθμούς που είχαμε επιτύχει στο παρελθόν. Από την άλλη όμως πλευρά, μπορώ να πω ότι το κέρδος του Προγράμματός μας είναι ότι εξοπλίστηκε με ένα νέο θεσμικό πλαίσιο, πιο λειτουργικό, πιο διαφανές, βάσει του οποίου οι αναθέσεις των δημοσίων έργων γίνονται πλέον με αντικειμενικά κριτήρια. Μέσα σε περιορισμένο χρονικό διάστημα, προσπαθήσαμε −και αυτό ήταν προσωπική επιτυχία του υπουργού κ. Σουφλιά και της πολιτικής ηγεσίας− να απλοποιήσουμε το πλαίσιο και να αποτρέψουμε την προσωπικού χαρακτήρα κρίση, όσον αφορά τη διαδικασία ανάπτυξης των έργων: οι διαδικασίες βασίζονται πλέον σε απόλυτα αντικειμενικά κριτήρια και έτσι περιορίζεται η ανάγκη προσφυγών στη δικαιοσύνη και αποφεύγονται καθυστερήσεις στο Πρόγραμμα, ενώ επίσης έχουμε την ικανοποίηση ότι βάζουμε στην αγορά ένα διαφανές σύστημα διαγωνισμού, που προκρίνει και προτρέπει και υποβοηθά τον ανταγωνισμό και αυτό θα έχει συνέπεια και στην καλύτερη χρησιμοποίηση των διατιθέμενων από εμάς πόρων, αλλά και στην συντόμευση του χρόνου αναθέσεως των έργων. 

Επίσης, όπως ξέρετε, με απόφαση του Υπουργού έχουμε μοντέρνα, σύγχρονα τιμολόγια, που ισχύουν για μικρά και μεγάλα έργα σε όλη την επικράτεια. Ο νέος νόμος 3263 πιάνει πλέον και την τοπική αυτοδιοίκηση, 1ου και 2ου βαθμού, και όλους του φορείς εκτελέσεως δημοσίων έργων (νομίζω η ΔΕΗ εξαιρείται λόγω ειδικότητος σε ορισμένα έργα), πράγμα που αποτελεί επίσης μια μεγάλη τομή. Επίσης έχουμε προτυποποιήσει και τα τεύχη διακηρύξεων, τα έντυπα προσφορών κλπ., ώστε να εγκαινιάσουμε μια καινούρια προσπάθεια καθαρού ανταγωνισμού, που τόσο πολύ έχει ανάγκη η Ελλάδα και που ήταν και μία από τις απαιτήσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που ήθελε να τονώσουμε τα στοιχεία ανταγωνισμού όσον αφορά και την αντικειμενικότητα στην ανάθεση των δημοσίων έργων.

Ακόμη, θα ήθελα να αναφέρω ότι επίκειται και η ψήφιση του νόμου περί αναθέσεως μελετών δημοσίων έργων, και αυτό θα είναι μια ολοκλήρωση σε πρώτη φάση του εξορθολογισμού του συστήματος αναθέσεως δημοσίων έργων στη χώρα μας, γιατί όπως ξέρετε πολύ καλά η σωστή και ολοκληρωμένη μελέτη περιορίζει τις υπερβάσεις, περιορίζει το χαμένο χρόνο, εξασφαλίζει την τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων, και κυρίως έχουμε ταύτιση, από την αρχή, φυσικού και οικονομικού αντικειμένου.

Θα ήθελα συνεχίζοντας να θυμίσω ότι ήδη έχουμε ολοκληρώσει την Αναθεώρηση του Προγράμματος, με τη συνεργασία και του ΥΠ.ΟΙ.Ο. και της Ευρωπαϊκής Ένωσης, και θα ήθελα να ευχαριστήσω για αυτή τη συνεργασία, που ήταν άλλο ένα παράδειγμα, του ότι μπορούμε να πάρουμε σωστές αποφάσεις σύντομα, αν υπάρχει ένα κατάλληλο πνεύμα συνεργασίας, όπως αυτό που κυριάρχησε σε όλη αυτή τη διαδικασία.

Μια πολιτική διάσταση που θέλαμε να δώσουμε στην Αναθεώρηση είναι η προσπάθεια διάχυσης της ανάπτυξης και της κατασκευής δημοσίων έργων σε όλη την ελληνική περιφέρεια. Όπως ξέρετε και λόγω των Ολυμπιακών Έργων, τα τελευταία χρόνια πάρα πολλοί πόροι διετέθησαν στην περιοχή του λεκανοπεδίου της Αττικής, με αποτέλεσμα να υπάρχει υστέρηση στην ανάπτυξη της ελληνικής περιφέρειας. Στόχος λοιπόν της Αναθεώρησής μας ήταν κατά το δυνατόν τα έργα και η ανάπτυξη να εξαπλωθούν πλέον σε όλη τη χώρα και πιστεύω ότι αυτό είναι εμφανές στην Αναθεώρηση.

Θα σας αναφέρω ορισμένα παραδείγματα. Δώσαμε άμεση προτεραιότητα στην ολοκλήρωση των διαδικασιών για την ανάπτυξη του Μετρό Θεσσαλονίκης και πιστεύουμε μέχρι το 2005 θα υπάρχει ο ανάδοχος. Δώσαμε βαρύτητα στην υποθαλάσσια αρτηρία της Θεσσαλονίκης και στο πέταλο του Μαλιακού -όπου ξέρετε ότι υπάρχουν δύο εργολαβίες- προωθήσαμε την τρίτη που πιστεύουμε ότι θα υπογραφεί σύντομα. Γενικά, η χρηματοδότηση της Εγνατίας έχει εξασφαλιστεί, εξασφαλίσαμε τα χρήματα για το πέρασμα της Αρκούδας. Γενικά πιστεύουμε ότι τα έργα της ελληνικής περιφέρειας παίρνουν μια καινούρια ζωντάνια το επόμενο διάστημα.

Μια άλλη τομή που θα ήθελα να σημειώσω, που έγινε στην Αναθεώρηση του Προγράμματος, είναι ότι με προτροπή του Υπουργού κ. Σουφλιά, διατίθενται περίπου 150 εκατομμύρια ευρώ για τη σύνταξη μελετών. Αυτό είναι μια πρόβλεψη, ώστε από τώρα να ξεκινήσουν οι διαδικασίες, και με τον καινούριο νόμο, ώστε στο επόμενο Πρόγραμμα, στο πλαίσιο του Δ΄ Κοινοτικού Πλαίσιου Στήριξης, η χώρα μας, το υπουργείο μας, να είναι εξοπλισμένο με άρτιες, ολοκληρωμένες μελέτες, ώστε να έχουμε την καλύτερη δυνατή απορρόφηση των πόρων του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, στη βάση πάντα των ολοκληρωμένων μελετών.

Τα διάφορα στοιχεία της υλοποίησης του Προγράμματος μέχρι τώρα, με τους σχετικούς δείκτες για τις δεσμεύσεις, συμβασιοποιήσεις και απορροφήσεις, θα τα αναλύσει ο προϊστάμενος της Διαχειριστικής Αρχής κ. Βασιλείου. Επιπλέον θα γίνει μια αναλυτικότερη παρουσίαση του Αναθεωρημένου Συμπληρώματος Προγραμματισμού, που έχει στόχο την καλύτερη διαχείριση των έργων κατασκευής των αυτοκινητοδρόμων και ιδιαίτερα των Συμβάσεων Παραχώρησης. Η Αναθεώρηση των στόχων και η αναδιανομή τους έγινε με ρεαλισμό και σύμφωνα με τα υφιστάμενα σήμερα δεδομένα.

Θα ήθελα να πω, ότι παρόλο που είχαν προγραμματιστεί από καιρό τα επτά συγχρηματοδοτούμενα έργα, δυστυχώς ήταν σε νηπιακή κατάσταση η εξέλιξη των αναθέσεων. Εμείς επιταχύνουμε τους ρυθμούς και πιστεύουμε ότι το 2005 θα είναι το έτος των έργων με παραχώρηση. Ξεκινάμε με την υποθαλάσσια αρτηρία της Θεσσαλονίκης, ακολουθεί το Μαλιακός - Κλειδί και άλλα, τα οποία αναλυτικότερα ανέφερε ο Υπουργός κ. Σουφλιάς. 

Προβλέπεται λοιπόν, με την ολοκλήρωση του θεσμικού πλαισίου και με τη διάθεση όλων αυτών των πόρων, μια καινούρια άνθηση στον κατασκευαστικό τομέα στη χώρα μας, και ήδη έχει ξεκινήσει η πρώτη φάση. Σας θυμίζω ότι μέχρι το Φεβρουάριο του 2005 θα έχουν δημοπρατηθεί έργα αξίας περίπου 2,5 δισεκατομμυρίων €, χωρίς να λαμβάνονται υπόψη τα έργα, τα οποία θα δημοπρατηθούν από τις Περιφέρειες, μικρά και μεγάλα έργα τα οποία είναι σε άλλα Προγράμματα. Πραγματικά λοιπόν επίκειται μια άνθηση του κατασκευαστικού κλάδου, και πιστεύω ότι δεν πρέπει να υπάρχει καμία ανησυχία όσον αφορά την ανάπτυξη των υποδομών, το μέλλον του κατασκευαστικού κλάδου στη χώρα, γιατί όπως βλέπετε τα δεδομένα είναι πάρα πολύ καλά.

Η νέα προγραμματική περίοδος του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης είναι ένα από τα ζητήματα, τα οποία θα συζητηθούν επίσης σήμερα. Εργαζόμαστε εντατικά ώστε αυτή τη φορά να είμαστε πιο νωρίς έτοιμοι, ολοκληρωμένοι και με έτοιμες τις σχετικές μελέτες, ώστε να έχουμε την καλύτερη δυνατή απορρόφηση πόρων, την καλύτερη χρησιμοποίησή τους στο συντομότερο χρονικό διάστημα, ώστε να επιτευχθεί το καλύτερο αποτέλεσμα στην υλοποίηση του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης.

Κλείνοντας, θα ήθελα να πω ότι, για να μπορέσουμε να συνεχίσουμε την επιτυχή εφαρμογή του Προγράμματός μας, είναι απαραίτητη η συμμετοχή, η συμβολή και η βοήθεια όλων σας. Πρόκειται για μία συλλογική προσπάθεια, στην οποία όλοι πρέπει να συμβάλλουμε, αρχής γενομένης από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και τους εκπροσώπους της, με τους οποίους η συνεργασία ήταν πάρα πολύ καλή και προσβλέπουμε να γίνει καλύτερη στο μέλλον, με το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας, που πιστεύω ότι έχουμε συγχρονίσει καλύτερα τους ρυθμούς δράσης των δύο υπουργείων. Χρειαζόμαστε επίσης την βοήθεια των φορέων του δημοσίου, των νομικών προσώπων, των οργανισμών τοπικής αυτοδιοίκησης πρώτου και δευτέρου βαθμού, των εργοληπτικών, μελετητικών και συμβουλευτικών εταιρειών, των στελεχών του ιδιωτικού τομέα, που συμμετέχουν στην προσπάθειά μας για την υλοποίηση των έργων του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ. Ακόμη, χρειαζόμαστε τη συμπαράσταση των κοινωνικών και οικονομικών εταίρων του Προγράμματος, που συμμετέχουν στην Επιτροπή και κυρίως τη συμβολή των υπηρεσιών που εκτελούν τα έργα. Για την επιτυχία του Προγράμματος είναι καθοριστική η συμμετοχή του ανθρώπινου δυναμικού και ιδιαίτερα του τεχνικού κόσμου, που εμπλέκονται στα έργα, στην υλοποίηση τους Προγράμματός μας. Οπωσδήποτε, η επιτυχία του Προγράμματος θα εξαρτηθεί σε μεγάλο βαθμό και από την ανταπόκριση των Τελικών Δικαιούχων, αφού αυτοί είναι στην καρδιά του Προγράμματός μας.

Αγαπητοί φίλοι, ο πολυδιάστατος χαρακτήρας που έχει το Πρόγραμμά μας απαιτεί τη συμμετοχή και τη συμπαράσταση όλων μας. Πρέπει να εντατικοποιήσουμε τις προσπάθειές μας. Είμαι σίγουρος ότι όλοι θα δώσουμε σε αυτή την προσπάθεια τον καλύτερό μας εαυτό και αυτό με κάνει να είμαι αισιόδοξος και να εκφράσω εκ των προτέρων τις ευχαριστίες μου για την προσπάθεια την οποία καταβάλατε μέχρι τώρα, αλλά και την προσπάθεια στην οποία προσβλέπω ότι στο μέλλον θα καταβάλετε. Ευχαριστώ πάρα πολύ.

Προχωρούμε στην έγκριση της ημερήσιας διάταξης....... Εγκρίνεται.

Πρέπει να προχωρήσουμε τώρα στην έγκριση των πρακτικών της 3ης Συνεδρίασης της Επιτροπής Παρακολούθησης που έγινε και τα πρακτικά τα οποία νομίζω έχουν διανεμηθεί…..Εγκρίνονται. 

Δεν υπάρχει αντίρρηση, εγκρίνονται. Θα παρακαλέσω τον κ. Βασιλείου να συνεχίσει.

κ. Π. Βασιλείου, 

Προϊστάμενος Διαχειριστικής Αρχής, 

Ευχαριστώ κε Πρόεδρε.

Αγαπητά μέλη, αγαπητοί συνάδελφοι,

Από πλευράς Διαχειριστικής Αρχής θα υπάρξει μια εισήγηση για την πορεία του Προγράμματος από την 3η μέχρι την 4η Συνεδρίαση. Θα γίνει από την πλευρά μου μια συνοπτική παρουσίαση και από πλευράς της Προϊσταμένης της Μονάδας Β΄, της κ. Καρατσάμη, μια πιο αναλυτική παρουσίαση σε επίπεδο Αξόνων και Μέτρων.

Ένα χρόνο μετά, μπορούμε να πούμε ότι έχουμε έναν αρκετά θετικό απολογισμό, σε μια περίοδο όπου, πέρα από τη πορεία του Προγράμματος όπως αυτή εξελισσόταν, είχαμε και το θέμα της Αναθεώρησης και την κατανομή του Αποθεματικού, μια προσπάθεια η οποία μέσα από τη συνεργασία όλων, Τελικών Δικαιούχων, Διαχειριστικής Αρχής, Κεντρικής Διαχειριστικής Αρχής του Υπουργείου Οικονομικών, και των εκπροσώπων της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, έχει ευδοκιμήσει πλέον, και παρότι δεν έχουμε την τυπική έγκριση στα χέρια μας, δηλαδή την αποστολή του εγγράφου, η Αναθεώρηση, όπως αυτή προτάθηκε και όπως σας είχε αποσταλθεί το καλοκαίρι με τη γραπτή διαδικασία, με ελάχιστες τροποποιήσεις μετά από αλληλογραφία σε θέματα που είχαν τεθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, έχει λάβει πλέον την τελική της έγκριση. Γι’ αυτό εξάλλου σήμερα φέρνουμε προς ψήφιση και το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού ώστε να κερδίσουμε χρόνο στην υλοποίηση του Προγράμματος. Τα θέματα βέβαια της Αναθεώρησης θα τα δούμε σε επόμενη εισήγηση, όπως αυτό προβλέπεται από τη ημερήσια διάταξη. Στην παρούσα εισήγηση θα δούμε την πορεία υλοποίησης με στοιχεία που αναφέρονται στην περίοδο μέχρι το τέλος Σεπτέμβρη 2004.

Βλέπουμε λοιπόν, στην πρώτη διαφάνεια ότι όσον αφορά την ενεργοποίηση του Προγράμματος (αναφερόμαστε στις προσκλήσεις που έχουν αποσταλεί προς τους τελικούς δικαιούχους) είμαστε στο 85%, όσον αφορά την ένταξη των έργων, ενώ επίσης όσον αφορά έργα για τα οποία η Διαχειριστική Αρχή έχει βγάλει τις αποφάσεις έγκρισης μετά και από τη διαβούλευση με το Υπουργείο Οικονομικών, είμαστε στο 74%. Οι καταχωρημένες δαπάνες είναι στο 46% στο Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα, και εδώ θα ήθελα να ξεκαθαρίσω ότι το ποσοστό δαπανών πάντα είναι υποτιμημένο, γιατί αναφερόμαστε στις δηλωθείσες δαπάνες στο πληροφοριακό σύστημα. Οι δαπάνες του Προγράμματος σαφώς και είναι πολύ μεγαλύτερες, αφού υπάρχουν λογαριασμοί οι οποίοι βρίσκονται σε εξέλιξη και επιταγές που έχουν εκδοθεί αλλά δεν έχουν δηλωθεί. Η εκτίμησή μας είναι ότι στο τέλος του έτους θα έχουμε πλησιάσει το 50%. 

Οι συμβάσεις που ‘τρέχουν’ αυτή τη στιγμή είναι στο 65%. Όσον αφορά τη συμβασιοποίηση, όπως ανέφερε και ο Γενικός Γραμματέας στην εισήγησή του, υπάρχει μία υστέρηση, λόγω της αλλαγής του πλαισίου ανάθεσης έργων και κυρίως λόγω πάρα πολλών ενστάσεων που είχαμε με το προηγούμενο καθεστώς, που είχαν ως αποτέλεσμα να έχουν υπάρξει καθυστερήσεις στην υπογραφή συμβάσεων. Τα ποσοστά αυτά, όπως αναφέρονται σαν στόχοι, έχουν καλύψει βέβαια και το ν+2 όπως θα δούμε και στη συνέχεια, και δεν υπάρχει θέμα εφαρμογής του κανόνα για το Πρόγραμμά μας. Στη διαφάνεια βλέπουμε ανά Άξονα Προτεραιότητας στήλες με το ποσοστό ενεργοποίησης, το ποσοστό ενταγμένων έργων, το ποσοστό των πιστοποιηθεισών, των δηλωμένων δαπανών στη συγκεκριμένη περίπτωση και το ποσοστό συμβασιοποίησης. Διαπιστώνουμε ότι υπάρχουν Άξονες οι οποίοι έχουν προχωρήσει αρκετά καλά και αυτοί είναι κατά σειρά ΠΑΘΕ, ΕΓΝΑΤΙΑ, Μετρό Αθηνών, και έχουμε κάποια υστέρηση σε Άξονες όπως αυτοί της Οδικής Ασφάλειας, όπου έχουμε πάρα πολύ μικρή συμβασιοποίηση, και πολύ χαμηλές πληρωμές, του Μετρό Θεσσαλονίκης όπου το έργο δεν έχει ξεκινήσει ακόμη, αλλά, όπως θυμάστε, στην προηγούμενη Επιτροπή είχε αποφασιστεί ότι το έργο αυτό θα γίνει ως δημόσιο έργο, και βρίσκεται πλέον σε εξέλιξη ο διαγωνισμός για την ανάθεσή του.

Υπάρχουν κάποιοι άξονες, όπως τα Λιμάνια, οι οποίοι δείχνουν ακόμη χαμηλή απορρόφηση, έχουν όμως δρομολογηθεί όλες οι απαραίτητες ενέργειες και θα καλυφθεί, τουλάχιστον όπως αυτό προβλέπεται από την ΕΔΕΛ, το πλάνο των οικονομικών δεσμεύσεων και της απορρόφησης των πόρων μέχρι τέλος του Προγράμματος.

Στην επόμενη διαφάνεια βλέπουμε το διάγραμμα παρακολούθησης του κανόνα ν+2. Όπως βλέπουμε, στο Πρόγραμμά μας η πορεία αυτή είναι πάρα πολύ καλή, δηλαδή στην ουσία με τις δαπάνες που έχουν δηλωθεί σήμερα καλύπτουμε και το στόχο του επόμενου έτους. Στην συγκεκριμένη διαφάνεια, κάποιος θα πρέπει να κινείται μεταξύ της γκρίζας και της μπεζ ζώνης με βάση τις πληρωμές, για να μην έχει πρόβλημα από τον κανόνα. Όπως βλέπουμε στο σχετικό διάγραμμα η πορεία του Προγράμματος, όσον αφορά τις δαπάνες, είναι αρκετά καλή.

Ακολουθούν κάποιες διαφάνειες από τα σημαντικότερα έργα που έχουν ολοκληρωθεί και έχουν παραδοθεί σε χρήση ¨

· Η Αττική Οδός, ένα από τα μεγαλύτερα έργα που έχουν κατασκευαστεί στη χώρα μας και θα έλεγα και σε ευρωπαϊκό επίπεδο, σαν δρόμος σε αστική περιοχή, η γέφυρα του Ρίου – Αντιρρίου, τμήματα του Μετρό, τμήματα της Εγνατίας συνολικού μήκους 158 χλμ. 

· Από πλευράς ΠΑΘΕ, η παράκαμψη Πάτρας, η μία κατεύθυνση της Κακιάς Σκάλας, το τμήμα Άγιοι Θεόδωροι – Ευαγγελισμός και το τμήμα Ραψάνη – Πλαταμώνας. 

· Το έργο του Κηφισού το οποίο ήδη είναι σε κυκλοφορία από την περίοδο της Ολυμπιάδας. 

· Η πρώτη εργολαβία -κατασκευή κρηπιδωμάτων εξυπηρέτησης πλοίων νέας τεχνολογίας- στο λιμάνι του Λαυρίου. 

· Στο ΒΟΑΚ το τμήμα παράκαμψης Χανίων και ο Β΄ κλάδος Παράκαμψης του Ηρακλείου 13χλμ. περίπου συνολικού μήκους και τα δύο. 

Αυτή τη στιγμή, όπως θα δούμε και στην Αναθεώρηση, έχουμε επίσης σημαντικά έργα προς δημοπράτηση όπως οι συνδέσεις της παράκαμψης Πατρών με το λιμάνι μήκους 9 χλμ., το Παναγιά – Γρεβενά 36 χλμ. (το γνωστό και ως τμήμα Αρκούδας, λόγω των προβλημάτων που υπήρξαν από τους περιβαλλοντικούς όρους και χρειάστηκε ένας πλήρης ανασχεδιασμός για να τηρηθούν οι περιβαλλοντικοί όροι), το πέταλο του Μαλιακού, το τμήμα Σκάρφεια – Κόμβος Θερμοπυλών (ήδη στο συγκεκριμένο έργο έχει δημοπρατηθεί και το τμήμα Θερμοπυλών μέχρι τον Κόμβο Λαμίας και από τον Κόμβο Λαμίας μέχρι την Αγία Μαρίνα), υπολειπόμενα τμήματα του ΒΟΑΚ συνολικού μήκους 18 χλμ., το τμήμα Αιγάλεω – Χαϊδάρι του Μετρό Αθηνών και το Μετρό Θεσσαλονίκης, τα οποία έργα έχουν ήδη διακηρυχθεί και αναμένονται οι υποβολές προσφορών και η υλοποίηση του διαγωνισμού.

Επίσης, έχουμε στο Πρόγραμμά μας επτά Συμβάσεις Παραχώρησης. Η πορεία τους επανεκτιμήθηκε στο πλαίσιο της Αναθεώρησης, και έχουμε κάνει συγκεκριμένη πρόταση. Βλέπουμε ότι ο χρονικός ορίζοντας δεν θα είναι ο αρχικά προβλεπόμενος, δηλαδή η λήξη της προγραμματικής περιόδου, αφού ορισμένα έργα θα ξεπεράσουν την τρέχουσα προγραμματική περίοδο. Εκτιμούμε ότι η υποθαλάσσια αρτηρία της Θεσσαλονίκης και το Μαλιακός – Κλειδί είναι δύο έργα τα οποία προχωρούν άμεσα. Όσον αφορά την υποθαλάσσια, έχουν υποβληθεί ήδη και οι οικονομικές προσφορές, έχει κλείσει κατά κάποιο τρόπο ο διαγωνισμός και προχωρούν στην αξιολόγηση, και όσον αφορά το Μαλιακός – Κλειδί πολύ σύντομα –τον Φεβρουάριο 2005– και εκεί θα κλείσει το στάδιο της υποβολής των προσφορών. Για τα υπόλοιπα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης, ολοκληρώνονται οι απαραίτητες ενέργειες εκπόνησης μελετών και θα γίνει μια προσπάθεια ιεράρχησής τους και επιτάχυνσης των διαδικασιών υλοποίησής τους. Πάντως, σε κάθε περίπτωση, το θέμα αυτό θα το συζητήσουμε και στην Πρόταση Αναθεώρησης. Στην διαφάνεια αποτυπώνονται τα έργα με Συμβάσεις Παραχώρησης χωρικά στο χάρτη. 

Όσον αφορά τώρα την πορεία των αιτήσεων μεγάλων έργων που έχουμε υποβάλλει προς την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και την εξέλιξή τους, όπως γνωρίζετε για όλα τα έργα τα οποία έχουν προϋπολογισμό πάνω από 50 εκατομμύρια ευρώ, υποβάλλουμε στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή αίτηση επιβεβαίωσης της Κοινοτικής συνδρομής. Ήδη σε σχέση με την προηγούμενη Επιτροπή έχουμε τις τρεις εγκρίσεις: της ζεύξης Ρίου – Αντιρρίου, της ολοκλήρωσης τμημάτων της Εγνατίας Οδού στο τμήμα Μακεδονία – Θράκη και των επεκτάσεων του Μετρό Αθηνών & σταθμών μετεπιβίβασης, και αναμένουμε την απάντηση από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για τα τμήματα της Εγνατίας Οδού, την Λεωφόρο Κηφισού, τον Περιφερειακό Δακτύλιο Αττικής (όπου είχε επανυποβληθεί η αίτηση) και τον ΒΟΑΚ. Η μόνη αίτηση που είναι αυτή τη στιγμή σε εκκρεμότητα και πρέπει να αποσταλεί από πλευράς Ελληνικών Αρχών στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή είναι η ολοκλήρωση του ΠΑΘΕ.

Κάποια στοιχεία για να δούμε και την υλοποίηση σε σχέση με το φυσικό αντικείμενο. Όσον αφορά τον ΠΑΘΕ, έχουν ήδη παραδοθεί 41 χλμ. και σε νέα έργα εκτιμούμε ότι θα έχουμε μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου 47 χλμ. νέου αυτοκινητοδρόμου. Στην Εγνατία Οδό έχουν υλοποιηθεί 126 και αναμένουμε 37,2 χλμ. ολοκλήρωση τμημάτων του Β΄ ΚΠΣ και 67,3 χλμ. νέου αυτοκινητόδρομου. Στο ΒΟΑΚ έχουν υλοποιηθεί, όσον αφορά τα συνεχιζόμενα από το Β΄ ΚΠΣ, 9 χλμ. και απομένουν 700 μέτρα στην παράκαμψη Ηρακλείου, και όσον αφορά νέα έργα έχουν υλοποιηθεί 4,5 χλμ. και πρόκειται να υλοποιηθούν άλλα 17,5. Στην ολοκλήρωση της Ιονίας Οδού έχουν παραδοθεί 19 χλμ. και αναμένουμε τα υπόλοιπα 3,9 χλμ. Στις γραμμές του Μετρό Αθηνών έχουν παραδοθεί περίπου 30 χλμ. γραμμής και αναμένεται να ολοκληρωθούν άλλα 13, και όσον αφορά το Μετρό Θεσσαλονίκης όπου δεν έχει υλοποιηθεί ακόμη φυσικό αντικείμενο, θα υλοποιηθούν 9,4 χλμ. Γραμμής.

Σε ότι αφορά τους ελέγχους, σε αριθμό 41 ενταγμένων έργων έχουν ελεγχθεί 11 έργα, δηλαδή το 27% των έργων, ενώ ο στόχος για το  2004 ήταν 25% και έχει καλυφθεί ήδη. Το ύψος των πληρωμών στο Πρόγραμμα είναι 2,5 εκατομμύρια ευρώ, και έχουν ελεγχθεί πληρωμές 600 εκατομμυρίων ευρώ, το ύψος πληρωμών των ελεγμένων έργων αντιστοιχεί σε ένα ποσοστό 24% των πληρωμών του συνόλου του Προγράμματος.

Όσον αφορά τη δημοσιότητα του Προγράμματος, έχουν τηρηθεί όλες οι προβλεπόμενες διαδικασίες πληροφόρησης και δημοσιότητας. Αναφερόμαστε στις πινακίδες έργων, σε έκδοση εντύπων, σε προβολή του Προγράμματος, και μπορούμε να πούμε ότι από τους ελέγχους που γίνονται και από τη Μονάδα Ελέγχου τα θέματα που μας απασχολούσαν στο παρελθόν κυρίως με την τοποθέτηση πινακίδων στα δημόσια έργα, έχει περιοριστεί σχεδόν στο ελάχιστο ως πρόβλημα.

2.  ΠΡΟΟΔΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ
κα Π. Καρατσάμη,

Προϊσταμένη Μονάδας Β’, Ε.Υ.Δ. / Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α.

Όπως αναφέρθηκε και από τον Γενικό Γραμματέα, το Πρόγραμμά μας είναι το μεγαλύτερο σε οικονομικό μέγεθος Πρόγραμμα του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και περιλαμβάνει παρεμβάσεις σε μεγάλους οδικούς άξονες της χώρας, σε λιμάνια, καθώς και παρεμβάσεις που σχετίζονται με την αστική ανάπτυξη σε μεγάλα αστικά κέντρα.

Σε ότι αφορά τη δομή του Προγράμματος, το Πρόγραμμα αποτελείται από 9 Άξονες Προτεραιότητας και 21 Μέτρα. Η πρόοδος του Προγράμματος έχει τυποποιηθεί και παρακολουθείται μέσω τεσσάρων βασικών δεικτών, όπως έχει παρουσιαστεί και σε προηγούμενες εκθέσεις προόδου και σε προηγούμενες συνεδριάσεις της Επιτροπής Παρακολούθησης.

Οι τρεις πρώτοι δείκτες παρακολουθούν την πορεία σε επίπεδο Προγράμματος, Αξόνων και Μέτρων, ενώ ο τέταρτος δείκτης κυρίως παρακολουθεί την πορεία υλοποίησης μόνο σε επίπεδο Μέτρου.

Ο πρώτος δείκτης, της ενεργοποίησης, δείχνει τις προκηρύξεις των Μέτρων, δηλαδή την αποστολή των προσκλήσεων προς τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος. Ο δεύτερος δείκτης, της δέσμευσης της Δημόσιας Δαπάνης, δείχνει τον αριθμό των αποφάσεων ένταξης έργων που εκδίδει η Διαχειριστική Αρχή. Ο τρίτος δείκτης, της οικονομικής προόδου του Προγράμματος, δείχνει τις δαπάνες που καταχωρούμε στο Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα (ΟΠΣ) προς τη συνολική Δημόσια Δαπάνη του Προγράμματος. Ο τέταρτος δείκτης αναφέρεται σε επίπεδο Μέτρου και δείχνει την πορεία υλοποίησης του φυσικού αντικειμένου, συγκριτικά με τους αντίστοιχους ποσοτικοποιημένους δείκτες τους Συμπληρώματος Προγραμματισμού.

Αρχίζουμε λοιπόν με την αναλυτική παρουσίαση των Αξόνων και των Μέτρων.

Ξεκινάμε με τον πρώτο Άξονα, ο οποίος αφορά δράσεις σχετικές με την υλοποίηση του Οδικού Άξονα ΠΑΘΕ. Ο Άξονας αυτός περιλαμβάνει 7 Μέτρα, από τα οποία έχουν προκηρυχθεί τα 6. Η οικονομική πρόοδος του Άξονα μέχρι 30/9/04 ανέρχεται σε ποσοστό 60% επί της συνολικής Δημόσιας Δαπάνης του Άξονα, αλλά στην πραγματικότητα οι πληρωμές του Άξονα είναι πολύ μεγαλύτερες από αυτές που φαίνονται να έχουν καταχωρηθεί στο ΟΠΣ. Το πρώτο Μέτρο του Άξονα αναφέρεται στην ολοκλήρωση των τμημάτων του ΠΑΘΕ, των οποίων η κατασκευή είχε ξεκινήσει από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Έχει ενεργοποιηθεί το σύνολο της Δημόσιας Δαπάνης και έχει εκδοθεί αρχικά μια απόφαση ένταξης. Το Μέτρο αυτό αποτελεί Μεγάλο Έργο και έχει υποβληθεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή, όπως αναφέρθηκε και από τον κ. Βασιλείου, η αίτηση Μεγάλου Έργου. Στο πλαίσιο διαβουλεύσεων για την αποδοχή της αίτησης αυτής έχουν διατυπωθεί παρατηρήσεις, με τις οποίες τροποποιείται το φυσικό και οικονομικό αντικείμενο του Μέτρου. Πρόκειται λοιπόν άμεσα να εκδοθεί και τροποποιημένη απόφαση ένταξης, η οποία θα έχει προσαρμοστεί στις τροποποιήσεις που πρέπει να γίνουν στην αίτηση Μεγάλου Έργου. Η παρακολούθηση των δεικτών τώρα: το αντικείμενο του πρώτου Μέτρου αφορά ολοκλήρωση της κατασκευής αυτοκινητοδρόμων 44 χλμ., τα 4 από τα οποία χρηματοδοτήθηκαν από εθνικούς πόρους, καθώς και συμπληρωματικές εργασίες σε μήκος 269 χλμ. του Άξονα. Όπως αναφέρθηκε και από τον κ. Βασιλείου, τα τμήματα που ολοκληρώνουν την κατασκευή του αυτοκινητοδρόμου είναι: η Παράκαμψη Πατρών, η Κακιά Σκάλα, το Άγιοι Θεόδωροι – Ευαγγελισμός, το Ραψάνη – Πλαταμώνας, τα οποία σχεδόν έχουν ολοκληρωθεί. Ολοκληρώνονται επίσης και οι συμπληρωματικές εργασίες του Μέτρου, που είναι οι εργασίες σήμανσης, ασφάλισης, κατασκευής αντιολισθηρότητας κλπ.

Το αντικείμενο του δεύτερου Μέτρου του Άξονα αφορά τμήματα του ΠΑΘΕ που θα κατασκευαστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Όπως είχε συζητηθεί και στην συνεδρίαση της προηγούμενης Επιτροπής και είχε αποφασιστεί, το αντικείμενο αυτού του Μέτρου (το Πάτρα – Κόρινθος, το Ραψάνη – Τέμπη, το Πλαταμώνας – Σκοτίνα) θα μεταφερθούν σε ένα ενιαίο Μέτρο Παραχωρήσεων. Για τα τμήματα του Μέτρου αυτού, είχε αρχικά σταλεί πρόσκληση στην ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ, που ήταν αρχικά ο Τελικός Δικαιούχος. Μετά την σύσταση της Ειδικής Υπηρεσίας Διαχείρισης Οδικών Αξόνων με Παραχώρηση, που θα υλοποιήσει τα έργα αυτά, στάλθηκε σε αυτήν νέα πρόσκληση και δεν έχει εκδοθεί μέχρι σήμερα απόφαση ένταξης για τα έργα αυτά.

Το αντικείμενο του τρίτου Μέτρου με τίτλο Υπόλοιπα Τμήματα ΠΑΘΕ αναφέρεται στην κατασκευή των παρακάμψεων Αγ. Κωνσταντίνου και Καμένων Βούρλων. Το αντικείμενο αυτό προτάθηκε για συγχρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής και έχει εγκριθεί από τον Αύγουστο του 2003 η αντίστοιχη απόφαση, συνεπώς το αντικείμενο του Μέτρου αυτού έχει μεταφερθεί στο Ταμείο Συνοχής και παρακολουθείται από εκεί. Στο πλαίσιο της Αναθεώρησης, και όπως είχε αποφασιστεί σε προηγούμενη συνεδρίαση της Επιτροπής, το ποσό της Δημόσιας Δαπάνης του τρίτου Μέτρου έχει μεταφερθεί για ενίσχυση άλλων Μέτρων του Προγράμματος.

Το τέταρτο Μέτρο του Άξονα αφορά τις συνδέσεις ΠΑΘΕ. Το αντικείμενο του Μέτρου περιελάμβανε τρία έργα, τη σύνδεση παράκαμψης Πάτρας με το νέο λιμάνι, το τμήμα ΠΑΘΕ από τα διόδια Ελευσίνας ως τον ανισόπεδο κόμβο Καβάλας και το Σχηματάρι – Χαλκίδα. Το Σχηματάρι – Χαλκίδα έχει μεταφερθεί και χρηματοδοτείται από το Πρόγραμμα της Περιφέρειας Στερεάς Ελλάδας και πρόκειται να υλοποιηθεί με Σύμβαση Παραχώρησης. Όσον αφορά την ενεργοποίηση του Μέτρου, έχει ενεργοποιηθεί κατά 37% μετά την αποστολή πρόσκλησης στον ΠΑΘΕ. Η ενεργοποίηση αφορούσε την πράξη σύνδεσης της Παράκαμψης Πατρών με την πόλη και το λιμάνι. Η ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ ζήτησε παράταση για την υποβολή της πρότασης η οποία έληξε. Μετά και από συνεννοήσεις και στο πλαίσιο της προηγούμενης συνεδρίασης της Επιτροπής Παρακολούθησης, είχε αποφασιστεί ο προϋπολογισμός αυτής της πράξης να αυξηθεί. Η αύξηση αυτή προβλέπεται στην Αναθεώρηση του Προγράμματος, συνεπώς θα αποσταλεί άμεσα νέα πρόσκληση στην ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ για υποβολή πρότασης. Η κατασκευή του έργου Διόδια Ελευσίνας ως ανισόπεδο Κόμβο Καβάλας δεν προτάθηκε στην Αναθεώρηση του Προγράμματος, επειδή υπάρχει η εναλλακτική που προσφέρει η σύνδεση της Αττικής Οδού με τα Διόδια Ελευσίνας.

Το πέμπτο Μέτρο αφορά την ολοκλήρωση του Περιφερειακού Δακτυλίου Αττικής, την Αττική Οδό, όπως κοινώς λέγεται. Το έργο αυτό είχε ξεκινήσει να υλοποιείται το 1991, χρηματοδοτήθηκε από το Ε.Π. «Προσβάσεις – Οδικοί Άξονες», από άλλα Κοινοτικά Προγράμματα (τη γραμμή Β5-700) και κατά μεγάλο μέρος από εθνικούς πόρους. Στο Πρόγραμμα έχουν ενταχθεί 65,3 χλμ. αστικού αυτοκινητοδρόμου, που αφορούν το σύνολο της Ελεύθερης Λεωφόρου Ελευσίνας – Σταυρού – Σπάτων, μήκους 52 χλμ. περίπου και της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού, μήκους 13 χλμ. περίπου. Το συγκεκριμένο έργο, που ταυτίζεται με το Μέτρο, είναι Μεγάλο Έργο. Υλοποιήθηκε με Σύμβαση Παραχώρησης. Έχει εκδοθεί απόφαση ένταξης στο Πρόγραμμα, η οποία πρόκειται να τροποποιηθεί λόγω της προσαρμογής της στην τροποποιημένη αίτηση Μεγάλου Έργου που έχει υποβληθεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Η τροποποίηση της αίτησης Μεγάλου Έργου κυρίως αφορά την χρηματοδότηση αντικειμένων των ‘παράλληλων έργων’. Όπως όλοι γνωρίζουμε, το έργο έχει ήδη ολοκληρωθεί, το μεγαλύτερο μέρος του (τα 62,8 χλμ.) δόθηκε σε κυκλοφορία το Δεκέμβριο του 2003, είχε μείνει τότε ένα τμήμα για ολοκλήρωση (2,5 χλμ., ο κλάδος Δυτικής Περιφερειακής Υμηττού), ο οποίος παραδόθηκε κι αυτός σε κυκλοφορία τον Ιούνιο του 2004.

Το έκτο Μέτρο αφορά τη ζεύξη Ρίου – Αντιρρίου. Είναι επίσης ένα Μεγάλο Έργο και υλοποιήθηκε  με Σύμβαση Παραχώρησης. Ξεκίνησε από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και χρηματοδοτήθηκε από το Ε.Π. «Προσβάσεις – Οδικοί Άξονες». Αρχικά είχαν εκδοθεί δύο αποφάσεις ένταξης, μία για το έργο της ζεύξης, μήκους 3,5 χλμ., και μία για τις προσβάσεις, μήκους 1,1 χλμ. Στο πλαίσιο του Μεγάλου Έργου είχε αποσταλεί η αίτηση Μεγάλου Έργου στην Κοινότητα, και μετά από διαβουλεύσεις με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για την αποδοχή της αίτησης, δεν εγκρίθηκε η συγχρηματοδότηση για το έργο της κατασκευής των οδών πρόσβασης της ζεύξης. Το έργο αυτό απεντάχθηκε από το Πρόγραμμα και χρηματοδοτήθηκε εξ ολοκλήρου από εθνικούς πόρους. Συνεπώς το συνολικό χρηματοδοτούμενο αντικείμενο του έργου μειώθηκε. Η αρχική απόφαση, που αφορά τη ζεύξη, έχει τροποποιηθεί, όπως αναφέρθηκε και από τον κ. Βασιλείου, και έχει εκδοθεί το 2004 απόφαση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για το καθορισμό του επιπέδου Κοινοτικής συνδρομής, συνολικής δημόσιας δαπάνης 110,85 εκατομμύρια ευρώ. Επισημαίνουμε ότι μόνο σε αυτό το Μέτρο η Κοινοτική συνδρομή ανέρχεται σε ποσοστό 80% της δημόσιας δαπάνης του Μέτρου και η εθνική συμμετοχή σε 20%. Σε όλα τα άλλα Μέτρα του Προγράμματος η Κοινοτική και η Εθνική συμμετοχή είναι στο ίδιο ποσοστό 50%. Όπως αναφέρθηκε, το φυσικό αντικείμενο του έργου έχει ολοκληρωθεί και έχει παραδοθεί σε κυκλοφορία στις αρχές Αυγούστου του 2004. 

Το τελευταίο Μέτρο του Άξονα αφορά την τεχνική βοήθεια, που είναι συμπληρωματικές, υποστηρικτικές δράσεις για την υλοποίηση των υπόλοιπων Μέτρων του Άξονα. Αρχικά είχε σταλεί πρόσκληση για τρεις Τελικούς Δικαιούχους. Υπέβαλε πρόταση μόνο η ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ. Οι άλλοι δύο δικαιούχοι, η ΕΥΔΕ-ΣΕΡΑ και η ΕΥΔΕ-ΕΣΕΑ δεν υπέβαλλαν πρόταση. Δεν έχει εκδοθεί απόφαση ένταξης. Στην προηγούμενη συνεδρίαση είχε προταθεί να προστεθεί στο συμπλήρωμα ως Τελικός Δικαιούχος η ΕΥΔΕ-ΟΑΠ, εξετάστηκε η ένταξη στο αντικείμενο του Μέτρου δράσεων Συμβούλων της ΕΥΔΕ-ΟΑΠ, αλλά μέχρι σήμερα δεν έχει εκδοθεί απόφαση ένταξης.

Ο δεύτερος Άξονας του Προγράμματος αφορά τα έργα της Εγνατίας Οδού. Ο Άξονας αυτός αποτελείται από 3 Μέτρα, το τρίτο από τα οποία είναι η τεχνική βοήθεια του Άξονα. Το πρώτο Μέτρο αφορά την ολοκλήρωση τμημάτων της Εγνατίας Οδού στη Μακεδονία και στη Θράκη τα οποία είχαν ξεκινήσει να υλοποιούνται από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Πρόκειται για την ολοκλήρωση της κατασκευής τμημάτων του άξονα, συνολικού μήκους 163 χλμ., καθώς και 38 χλμ. του κάθετου άξονα Αρδάνιο – Ορμένιο. Για το αντικείμενο του Μέτρου αυτού είχε σταλεί αίτηση μεγάλου έργου, η οποία έχει εγκριθεί το 2004, με προϋπολογισμό, συνολική δημόσια δαπάνη 690,00 εκατομμύρια ευρώ, η οποία είναι εγκεκριμένη από τον διαθέσιμο προϋπολογισμό του εγκεκριμένου ‘Συμπληρώματος’. Εκδόθηκε στην αρχή μια απόφαση ένταξης, η οποία πρόκειται να τροποποιηθεί, είναι σε φάση τροποποίησης, με μειωμένο προϋπολογισμό σύμφωνα με την απόφαση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής και δε θα περιλαμβάνει τις μελέτες και το τμήμα της παράκαμψης Ορεστιάδας – Καστανιάς του κάθετου άξονα Αρδάνιο – Ορμένιο, που έχει μεταφερθεί στο INTEREG III. Συνεπώς τα υλοποιούμενα από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Ο.Α.Λ.Α.Α. χιλιόμετρα του κάθετου άξονα, από 38 που ήταν μειώνονται στα 18,8, τα οποία έχουν ήδη δοθεί σε κυκλοφορία. Επίσης από τα 163 χλμ. του κυρίως άξονα έχουν ολοκληρωθεί και δοθεί σε κυκλοφορία 126 χλμ. με διατομή αυτοκινητοδρόμου.

Το δεύτερο Μέτρο του Άξονα αφορά στα υπόλοιπα τμήματα της Εγνατίας, που είναι στην Ήπειρο το τμήμα από Κόμβο Ιωαννίνων μέχρι Κόμβο Μετσόβου, μήκους 40 χλμ., στη Δυτική Μακεδονία το τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, που είναι ο βιότοπος της καφέ αρκούδας, μήκους 36,5 χλμ. και στην Ανατολική Μακεδονία το τμήμα της διέλευσης του Νέστου, το τμήμα Χρυσούπολη – Βανιάνο, μήκους 16,5 χλμ. Η χρηματοδότηση των παραπάνω τμημάτων προεβλέπετο αρχικά να γίνει και με τη συμμετοχή ιδιωτικών πόρων. Έχει εκδοθεί μια απόφαση ένταξης για το πρώτο τμήμα Ιωάννινα – Μέτσοβο που κάλυψε όλη τη διαθέσιμη δημόσια δαπάνη του Μέτρου. Η απόφαση αυτή πρόκειται να τροποποιηθεί ως προς το φυσικό αντικείμενο, λόγω της μεταφοράς στο Π.Ε.Π. Ηπείρου ενδιαμέσων τμημάτων της Εγνατίας Οδού στην Ήπειρο, μήκους 9 χλμ. περίπου και συνεπώς το υπό τροποποίηση αντικείμενο θα χρηματοδοτήσει τμήματος συνολικού μήκους 30,8 χλμ. Το δεύτερο και τρίτο τμήμα αποφασίστηκε να υλοποιηθούν ως Δημόσια Έργα. Το τμήμα Παναγιά – Γρεβενά προβλέπεται να κατασκευαστεί στα πλαίσια της αναθεώρησης ως Δημόσιο Έργο και με τη συμμετοχή εθνικών πόρων. Το τμήμα Χρυσούπολη – Βανιάνο ήδη χρηματοδοτείται από δάνεια της Ε.Τ.Επ. και δεν προβλέπεται η χρηματοδότησή του από το Ε.Π. – Ο.Α.Λ.Α.Α. στα πλαίσια της αναθεώρησης.

Το τρίτο και τελευταίο Μέτρο είναι η Τεχνική Βοήθεια για τις δράσεις που υλοποιούνται από τα δύο προηγούμενα Μέτρα. Τελικός δικαιούχος είναι Εγνατία Οδός Α.Ε., έχει γίνει πρόσκληση και έχει υποβληθεί πρόταση, η οποία πρόκειται να τροποποιηθεί μετά από παρατηρήσεις στην αξιολόγησή της. Το Μέτρο χρηματοδοτεί δράσεις, όπως εκπόνηση μελετών, συμβούλων διαχείρισης κ.λπ.

Ερώτηση: 

Αν κατάλαβα καλά, η Εγνατία, ο Άξονας, έχει εξασφαλισμένη χρηματοδότηση; Ακόμα και για το Στρυμόνας – Άγιος Ανδρέας μήκους 49 χλμ.;

Κα Π. Καρατσάμη: 

Για ποιο είπατε; Για την αναβάθμιση; Στην Πρόταση Αναθεώρησης είπαμε ότι θα προταθεί αυτό. Δεν είπαμε για εξασφάλιση. Η εξασφάλιση είναι για το Παναγιά – Γρεβενά.

Ο τρίτος Άξονας Προτεραιότητας περιλαμβάνει τέσσερα Μέτρα, έχουν προκηρυχθεί και τα τέσσερα.

Το αντικείμενο του πρώτου Μέτρου, έχει συζητηθεί πολλές φορές σε συνεδριάσεις, και έγινε αναφορά και προηγουμένως σήμερα. Προβλέπει την κατασκευή του Άξονα Κεντρικής Ελλάδας με σύμβαση παραχώρησης, και αρχικά προέβλεπε και την αναβάθμιση σε αυτοκινητόδρομο του τμήματος Λαμία – Ράχες. Αφού είχε αποφασιστεί η κατάργηση του έργου της ζεύξης του Μαλιακού, αποφασίστηκε, για την εξασφάλιση της συνέχειας του άξονα του ΠΑΘΕ, η κατασκευή ως δημόσιο έργο δύο τμημάτων του πετάλου του Μαλιακού κάνοντας χρήση της προβλεπόμενης Δημόσιας Δαπάνης του Μέτρου.

Τα τμήματα αυτά έχουν συνολικό μήκος 17,3 χλμ. Τα υπόλοιπα τμήματα του Πετάλου είχε αποφασιστεί να κατασκευαστούν στα πλαίσια της Σύμβασης Παραχώρησης του άξονα Κεντρικής Ελλάδας. Πρόσφατα, και λόγω της μεγάλης συχνότητας ατυχημάτων στα τμήματα του Μαλιακού, αποφασίστηκε να προωθηθεί ως Δημόσιο Έργο και το τρίτο τμήμα του Πετάλου, το τμήμα Σκάρφεια – Θερμοπύλες, μήκους 7 χλμ. Στην Πρόταση Αναθεώρησης του Προγράμματος τα τρία αυτά τμήματα του πετάλου του Μαλιακού μεταφέρονται στο αντικείμενο του Μέτρου 1.2, με τίτλο «Δημόσια Έργα του Πετάλου Μαλιακού», και φεύγουν από το αντικείμενο του Μέτρου 3.1 του Άξονα 3, που στην ουσία παραμένει μόνο με τα έργα τα οποία θα χρηματοδοτηθούν με Συμβάσεις Παραχώρησης. Δεν έχει εκδοθεί για τα τμήματα αυτά του Πετάλου απόφαση ένταξης. Η ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ είναι ο Τελικός Δικαιούχος. Έχει υποβληθεί πρόταση και βρίσκεται υπό αξιολόγηση. Για τον άξονα Κεντρικής Ελλάδας εκκρεμεί η πρόσκληση στην ΕΥΔΕ-ΟΑΠ, η οποία θα αποσταλεί άμεσα.

Το δεύτερο Μέτρο του Άξονα είναι η κατασκευή του Βόρειου Οδικού Άξονα Κρήτης, η οποία έχει ξεκινήσει στα πλαίσια του Β΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης και χρηματοδοτήθηκε από το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Προσβάσεις – Οδικοί Άξονες» και το ΠΕΠ Κρήτης. Το Πρόγραμμά μας καλύπτει κάποια τμήματα του Άξονα. Το αντικείμενο του Μέτρου αποτελεί Μεγάλο Έργο, έχει υποβληθεί αίτηση Μεγάλου Έργου στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή και έχει εκδοθεί μια απόφαση ένταξης, η οποία πρόκειται να τροποποιηθεί άμεσα, σύμφωνα και με το αντικείμενο της αναμορφωμένης αίτησης Μεγάλου Έργου που εστάλη στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Σύμφωνα με την τροποποίηση του φυσικού αντικειμένου, στο αντικείμενο περιλαμβάνονται 9,7 χλμ. έργων και συμπληρωματικές εργασίες 30 χλμ. περίπου τα οποία έρχονται από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, καθώς και κατασκευή νέων έργων, συνολικού μήκους 22 χλμ. Το οικονομικό αντικείμενο αυτού του Μέτρου έχει προταθεί να αυξηθεί στην Πρόταση Αναθεώρησης.

Το τρίτο Μέτρο αναφέρεται στην Ιόνια Οδό και περιλαμβάνει την ολοκλήρωση των οδικών τμημάτων των παρακάμψεων Αγρινίου και Άρτας - Φιλιππιάδας, τα οποία άρχισαν να υλοποιούνται από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Έχει εκδοθεί απόφαση ένταξης στα υπόλοιπα των δύο παρακάμψεων, γιατί στο Ο.Α.Λ.Α.Α. χρηματοδοτούνται τμήματα των παρακάμψεων, ενώ τα υπόλοιπα έχουν ενταχθεί και χρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής. Ο υπόλοιπος Άξονας της Ιόνιας Οδού θα κατασκευαστεί με Σύμβαση Παραχώρησης, η οποία αρχικά προβλεπόταν στον αρχικό σχεδιασμό του Ταμείου Συνοχής, τώρα όμως μεταφέρεται σε έναν από τους 7 Συνδυασμούς Παραχώρησης του Προγράμματος Οδικών Αξόνων του Ο.Α.Λ.Α.Α. και θα υλοποιηθεί από το νέο Μέτρο των Παραχωρήσεων (3.1).

Το τέταρτο Μέτρο αφορά τμήματα νησιωτικών αξόνων. Στις 30/9/04, τα τμήματα αυτά στη Ρόδο και στην Κέρκυρα έχουν αρχίσει να υλοποιούνται, στη Λευκάδα και Κεφαλλονιά είναι στη διαδικασία υπογραφής συμβάσεων. Για το υπόλοιπο του προϋπολογισμού έχει υποβληθεί πρόταση από τον Τελικό Δικαιούχο και τη Δ1 για την αναβάθμιση της εθνικής οδού στη νήσο Λέσβο. Η πρόταση βρίσκεται σε αξιολόγηση.

Ο τέταρτος Άξονας περιλαμβάνει ένα Μέτρο (ταυτίζεται με το Μέτρο). Το αντικείμενό του περιλαμβάνει παρεμβάσεις σε κύριους οδικούς άξονες στα δύο μεγάλα αστικά κέντρα, την Αθήνα και τη Θεσσαλονίκη. Το Μέτρο περιλαμβάνει τα εξής έργα: στην Αθήνα τρία τμήματα αστικών αξόνων που προβλέπεται να κατασκευαστούν με Συμβάσεις Παραχώρησης, αποτελούν Συνδυασμό Παραχώρησης και είναι η επέκταση της Δυτικής Περιφερειακής Λεωφόρου Υμηττού προς Ανατολάς ως τη Ραφήνα και προς Νότο ως τη Βουλιαγμένη, καθώς και η σύνδεση του αεροδρομίου Σπάτων με τη Λεωφόρο Ποσειδώνος. Τα τμήματα αυτά, όπως αναφέρθηκε, θα μεταφερθούν στο ενιαίο Μέτρο των Παραχωρήσεων. Δεν έχει γίνει πρόσκληση για αυτά. Στην Αθήνα επίσης υλοποιείται και ένα άλλο αστικό έργο, η ολοκλήρωση της Λεωφόρου Κηφισού, που έχει ξεκινήσει από το Β’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, ενώ τμήματά της κατασκευάζονται και από το ΠΕΠ Αττικής. Έχουν εκδοθεί 2 αποφάσεις ένταξης εκ των οποίων η πρώτη που αφορά σε τμήμα 3,7 χλμ. που αρχίζει από τον Α.Κ. Πέτρου Ράλλη, έχει τροποποιηθεί με μείωση του οικονομικού αντικειμένου της και η άλλη που αφορά σε τμήμα μήκους 700 μ. που ξεκινά από τον Α.Κ. Ποσειδώνος, πρόκειται να τροποποιηθεί λόγω του ανασχεδιασμού του τρόπου κατασκευής του οδικού τμήματος που προέκυψε μετά τα ακραία καιρικά φαινόμενα πλημμύρων που έγιναν τον Ιούλιο έως και το Σεπτέμβριο του 2002. Το αντικείμενο των παραπάνω αποφάσεων περιλαμβάνει κατασκευή αυτοκινητοδρόμου σε οδογέφυρα και διευθέτηση της κοίτης του Κηφισού ή μερική κάλυψή του.
Το αντικείμενο της ολοκλήρωσης της Λεωφόρου Κηφισού είναι ένα Μεγάλο Έργο. Έχει υποβληθεί η αίτηση στην Κοινότητα, έχουν διατυπωθεί παρατηρήσεις, έχει γίνει αποδεκτός ο ανασχεδιασμός που προέκυψε μετά τις πλημμύρες και έχει ζητηθεί εκπόνηση εμπειρογνωμοσύνης. Από το έργο της Λεωφόρου Κηφισού, το οποίο είναι ένα σημαντικό έργο για την αντιπλημμυρική και κυκλοφοριακή ανακούφιση της Αττικής, το πρώτο τμήμα έχει παραδοθεί από το Σεπτέμβρη του 2001 σε χρήση, ενώ το δεύτερο τμήμα, που αρχίζει από τον ανισόπεδο κόμβο Ποσειδώνος, παραδόθηκε τον Ιούλιο του 2004. Το αντικείμενο της Λεωφόρου Κηφισού εκτός από το οδικό τμήμα περιλαμβάνει και διευθέτηση της κοίτης του Κηφισού ή μερική κάλυψή του. Το υδραυλικό έργο, που ξεκινάει από την παραλιακή, ολοκληρώνεται και αυτό σύντομα. Στο Μέτρο αυτό ανήκουν και άλλες παρεμβάσεις, που αφορούν άλλες δύο αστικές λεωφόρους, τη Λεωφόρο Κωνσταντινουπόλεως και τη Λεωφόρο Αγ. Άννης. Οι παρεμβάσεις αυτές δεν έχουν ξεκινήσει και γι’ αυτό δεν στάλθηκε πρόσκληση. Οι δράσεις αυτές δεν προτείνονται στο πλαίσιο της Αναθεώρησης και δεν περιλαμβάνονται στην πρόταση που έχει υποβληθεί. Όπως είπαμε στο Μέτρο περιλαμβανόταν και η κατασκευή της υποθαλάσσιας αρτηρίας στην πόλη της Θεσσαλονίκης, που είναι Μεγάλο Έργο και θα κατασκευαστεί με Σύμβαση Παραχώρησης, το οποίο μεταφέρεται στο Μέτρο των Παραχωρήσεων. Όπως αναφέρθηκε, ο διαγωνισμός έχει προχωρήσει, έχουν εκδοθεί τα τεύχη δημοπράτησης της δεύτερης φάσης και έχουν υποβληθεί προσφορές.

Περνάμε στον Άξονα Προτεραιότητας 5, που έχει ένα Μέτρο που αντιστοιχεί σε ένα Μεγάλο Έργο, το Μετρό Αθηνών. Έχει εκδοθεί απόφαση ένταξης, η οποία τροποποιήθηκε και είναι σύμφωνη με την αίτηση Μεγάλου Έργου, η οποία έχει γίνει αποδεκτή (η ζεύξη Ρίου-Αντιρρίου, το πρώτο Μέτρο της Εγνατίας και το Μετρό Αθηνών είναι οι τρεις αποφάσεις που έχουν εκδοθεί από την Κοινότητα για τα τρία αυτά Μεγάλα Έργα). Το αντικείμενο του έργου αφορά στην ολοκλήρωση του βασικού έργου, που ξεκίνησε από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και αφορά στο τμήμα Σύνταγμα – Μοναστηράκι. Περιλαμβάνει 1,25 χλμ. σήραγγας και ένα σταθμό στο Μοναστηράκι. Το έργο (το τμήμα αυτό) δόθηκε στην κυκλοφορία στις αρχές Απριλίου του 2003. Επίσης το αντικείμενο του Μέτρου συγχρηματοδοτεί τέσσερις επεκτάσεις γραμμών: Εθνική Άμυνα – Σταυρός – Αεροδρόμιο, Δάφνη – Ηλιούπολη, Μοναστηράκι – Αιγάλεω και Σεπόλια – Άγ. Αντώνιος – Θηβών. Το Δάφνη – Ηλιούπολη όπως ξέρουμε έχει δοθεί στην κυκλοφορία από τον Ιούνιο του 2004 με έναν σταθμό («Αλέξανδρος Παναγούλης»). Στη χρηματοδότηση του έργου συμμετέχει και το ΠΕΠ Αττικής, που χρηματοδοτεί τα έργα πολιτικού μηχανικού της σήραγγας, της γραμμής Σεπόλια – Άγ. Αντώνιος, Περιστέρι – Θηβών και τους τρεις σταθμούς. Στα πλαίσια του συγχρηματοδοτούμενου αντικειμένου του Μέτρου κατασκευάζονται 10 σταθμοί Μετρό, 7 σταθμοί μετεπιβίβασης και ένα αμαξοστάσιο. Το έργο ολοκληρώνεται και με μεγάλη συμμετοχή εθνικών πόρων. Στο πλαίσιο της Αναθεώρησης, στην πρόταση έχει προβλεφθεί να ολοκληρωθούν εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου και 1,25 χλμ. σήραγγας και ένας σταθμός για τη γραμμή Αιγάλεω – Χαϊδάρι. Για τη γραμμή αυτή έχει εγκριθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, από το Δεκέμβριο του 2003, κατανομή Αποθεματικού Προγραμματισμού, συνολικής δημόσιας δαπάνης  97,8 εκατομμύρια ευρώ.

Ο επόμενος Άξονας 6, είναι επίσης έργο Μετρό, είναι το Μετρό Θεσσαλονίκης. Αντιστοιχεί σ’ ένα Μεγάλο Έργο, το οποίο υλοποιείται πια ως Δημόσιο Έργο και όχι ως Σύμβαση Παραχώρησης (η οποία δεν τέθηκε σε ισχύ). Δημοπρατήθηκε με κλειστή διαδικασία από το Δεκέμβριο του 2003, έχουν γίνει υποβολές εκδηλώσεων ενδιαφέροντος από 03/08/2004 από πέντε υποψηφίους, η διαδικασία αξιολόγησης προβλέπεται να ολοκληρωθεί εντός του 2004 οπότε θα ακολουθήσει και το δεύτερο στάδιο της διαδικασίας του διαγωνισμού. Η υπογραφή της σύμβασης προβλέπεται να γίνει εντός του 2005, τμήμα του έργου θα έχει ολοκληρωθεί μέχρι το τέλος της τρέχουσας περιόδου και το έργο αναμένεται να τεθεί σε πλήρη λειτουργία το 2011. Το αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή 9,4 χλμ. περίπου, 14 υπογείων σταθμών καθώς και ενός αμαξοστασίου. Τελικός Δικαιούχος για την υλοποίηση του έργου είναι η Αττικό Μετρό Α.Ε., στην οποία έχει δοθεί η αρμοδιότητα μετά από νομοθετική ρύθμιση.

Ο επόμενος Άξονας 7 αποτελείται από ένα Μέτρο και αφορά στην υλοποίηση της λιμενικής υποδομής στα βασικά λιμάνια της χώρας. Το Μέτρο άργησε να ενεργοποιηθεί λόγω της θεσμικής αλλαγής που έγινε το 2001, μετά την ψήφιση του νόμου 2932, που έδωσε την αρμοδιότητα στο Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας, γιατί σε ότι αφορά το σχεδιασμό σε εθνικό επίπεδο στις επενδύσεις για την ανάπτυξη των λιμανιών της χώρας, δημιουργήθηκε η Γενική Γραμματεία Λιμένων και Λιμενικής Πολιτικής, επίσης η Επιτροπή Σχεδιασμού και Ανάπτυξης Λιμένων (η ΕΣΑΛ), η οποία είναι αρμόδια για τον καθορισμό των προτεραιοτήτων, της ιεράρχησης των έργων και της κατανομής των πιστώσεων. Έχουν εκδοθεί πέντε αποφάσεις ένταξης, που αφορούν τέσσερα λιμάνια: του Λαυρίου, του Ναυπλίου, του Βόλου και των Πατρών και μία απόφαση που αφορά στον Τεχνικό Σύμβουλο Λιμενικών Έργων, αρμοδιότητας της Διεύθυνσης Λιμενικών Έργων (της Δ4). Για τα λιμάνια Μυκόνου και Σούδας πρόκειται άμεσα να εκδοθούν αποφάσεις ένταξης, για το λιμάνι Καβάλας είχε σταλεί το αίτημα στο ΥΠΟΙΟ για σύμφωνη γνώμη, αλλά μετά αποφασίστηκε η τροποποίηση του προϋπολογισμού, έχει υποβληθεί ξανά, νέο τεχνικό δελτίο για το έργο και βρίσκεται σε διαδικασία αξιολόγησης. Για το λιμάνι Λαυρίου τροποποιήθηκε η αρχική απόφαση ένταξης, μετά την απόφαση ένα σημαντικό μέρος του να χρηματοδοτηθεί από το Ταμείο Συνοχής και μειώθηκε ο προϋπολογισμός του έργου αυτού, μετά την έγκριση για συγχρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής σημαντικού μέρους του αρχικά ενταγμένου έργου.

Προχωράμε στον επόμενο Άξονα 8, που αφορά την ασφάλεια ναυσιπλοΐας και στην έρευνα και διάσωση στη θάλασσα. Πρόκειται για ένα Άξονα, που περιλαμβάνει ένα Μέτρο και δράσεις τόσο του Υπουργείου Εμπορικής Ναυτιλίας όσο και του Υπουργείου Δημόσιας Τάξης, της Αστυνομίας δηλαδή και της Πυροσβεστικής. Το Υπουργείο Εμπορικής Ναυτιλίας έχει βασικές δράσεις, η σημαντικότερη των οποίων είναι η προμήθεια και εγκατάσταση του VTMIS, που είναι το Εθνικό Πληροφοριακό Σύστημα Διαχείρισης Κυκλοφορίας Πλοίων. Είναι ένα πολύ σημαντικό έργο που έχει ξεκινήσει από το Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και ένα μέρος του καλύπτεται από το INTERREG. Για το έργο έχει αποσταλεί πρόσκληση αλλά δεν έχει εκδοθεί απόφαση ένταξης, διότι υπήρξε κάποιο θέμα μεταφοράς τμήματος του αντικειμένου στο INTERREG, το οποίο τελικά δεν προχώρησε. Για τις υπόλοιπες δράσεις του Μέτρου έχουν εκδοθεί τέσσερις αποφάσεις, οι αποφάσεις αφορούν την προμήθεια των πλοίων καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης, τριών πυροσβεστικών πλοίων, ενός ελικοπτέρου πολλαπλών ρόλων και σταθμού πρόληψης – καταπολέμησης θαλάσσιας ρύπανσης.

Περνάμε στον άξονα 9, που έχει τίτλο «Οδική Ασφάλεια και Λοιπές Ενέργειες» και περιλαμβάνει δύο Μέτρα με εντελώς διακριτά αντικείμενα. Το πρώτο Μέτρο, το 9.1, αφορά την οδική ασφάλεια και την ηλεκτρονική διαχείριση της κυκλοφορίας. Έχουν εκδοθεί τρεις αποφάσεις ένταξης για τα έργα «Εξοπλισμός Υπηρεσιών Τροχαίας για την Παροχή Οδικής Ασφάλειας στους Χρήστες των Διευρωπαϊκών Αξόνων» με Τελικό Δικαιούχο την Ελληνική Αστυνομία. Οι προμήθειες που περιλαμβάνονται στην απόφαση σχεδόν έχουν ολοκληρωθεί. Η άλλη απόφαση είναι η «Προμήθεια Ειδικού Εξοπλισμού Παροχής Βοήθειας σε Τροχαία Ατυχήματα» με Τελικό Δικαιούχο την Τροχαία. Οι προμήθειες αυτές έχουν δρομολογηθεί αλλά δεν έχουν πραγματοποιηθεί. Η τρίτη απόφαση αφορά τους «Ηλεκτρονικούς Μηχανισμούς Ελέγχου Ταχύτητας σε Επικίνδυνες Θέσεις», που Τελικός Δικαιούχος είναι η Διεύθυνση Δ3 του ΥΠΕΧΩΔΕ και φορέας λειτουργίας η Ελληνική Αστυνομία. Για τις υπόλοιπες δράσεις αρμοδιότητας ΥΠΕΧΩΔΕ, που αφορούν παρεμβάσεις που βελτιώνουν την οδική ασφάλεια, έχει εκπονηθεί ένα Επιχειρησιακό Σχέδιο Οδικής Ασφάλειας, έχει σταλεί πρόσκληση για το αντικείμενο αυτό και αναμένεται η υποβολή προτάσεων από τον Τελικό Δικαιούχο. Στο Μέτρο 9.1 περιλαμβάνεται και το έργο «Διαχείριση Κυκλοφορίας με Τηλεματικά Μέσα σε Τμήματα της Εγνατίας Οδού», για το οποίο αναμένεται νέα τροποποιημένη απόφαση από την Εγνατία Οδό Α.Ε.

Το τελευταίο Μέτρο του Προγράμματος, το Μέτρο 9.2, περιλαμβάνει δράσεις τεχνικής βοήθειας για την υποστήριξη των υπολοίπων Αξόνων και Μέτρων του Προγράμματος, εκτός των δύο πρώτων Αξόνων (του ΠΑΘΕ και της Εγνατίας), που έχουν δικά τους Μέτρα τεχνικής βοήθειας. Το Μέτρο αυτό δεν προκηρύσσεται όπως τα άλλα Μέτρα, η υλοποίησή του διέπεται από το Προεδρικό Διάταγμα 4 του 2002 και τον Οδηγό Διαδικασιών Τεχνικής Βοήθειας. Η τεχνική βοήθεια υλοποιείται μέσω ετησίων προγραμμάτων τεχνικής βοήθειας, που εγκρίνονται από το Υπουργείο Οικονομίας και Οικονομικών. Στα ίδια Προγράμματα περιλαμβάνονται σε χωριστά υποπρογράμματα και προτεινόμενες δράσεις που χρηματοδοτούνται από εθνικούς πόρους. Έχουν εκδοθεί συνολικά 15 αποφάσεις ένταξης, που αφορούν σε δράσεις που υλοποιούνται από τη Διαχειριστική Αρχή και άλλους φορείς στους οποίους έχει ανατεθεί η σχετική αρμοδιότητα. Οι αρχικές αποφάσεις ένταξης για τις δράσεις τεχνικής βοήθειας της Διαχειριστικής Αρχής των ετών 2002 και 2003 έχουν ήδη τροποποιηθεί, οι δράσεις τεχνικής βοήθειας έτους 2000 έχουν αναληφθεί σχεδόν στο σύνολό τους και υλοποιούνται ή αποπληρώνονται. Οι δράσεις του Προγράμματος τεχνικής βοήθειας για το έτος 2003 βρίσκονται σε εξέλιξη, έχουν εκδοθεί οι αποφάσεις τεχνικής βοήθειας έτους 2004 και προωθείται η υλοποίηση των αντιστοίχων συμβάσεων. Οι δράσεις τεχνικής βοήθειας αφορούν σε αγορά εξοπλισμού για τη Διαχειριστική Αρχή, σε οριζόντιες μελέτες –εμπειρογνωμοσύνες (αφού οι μελέτες των έργων βαρύνουν τα αντίστοιχα Μέτρα στα οποία ανήκουν αυτά), παροχή υπηρεσιών συμβούλων, συμβούλου ενδιάμεσης αξιολόγησης, δράσεις δημοσιότητας, πληροφόρησης, οργάνωση σεμιναρίων κλπ.

Ευχαριστώ πολύ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Και εμείς σας ευχαριστούμε.

Θα ήθελα να παρακαλέσω τον Προϊστάμενο της Ειδικής Υπηρεσίας Συντονισμού της Εφαρμογής των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του ΥΠΟΙΟ, τον κ. Κώστα Κουκολιά, να πάρει το λόγο.

κ. Κ. Κουκολιάς, 

Προϊστάμενος της Ειδικής Υπηρεσίας Συντονισμού της Εφαρμογής των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων του ΥΠΟΙΟ
Ευχαριστώ κε Πρόεδρε. 

Θα κάνω μία σύντομη εισήγηση, και καταρχάς ήθελα να επισημάνω και να επιβεβαιώσω ότι, με την συνεργασία την οποία έχουμε οι υπηρεσίες των δύο υπουργείων, στην οποία έχετε συμβάλλει και εσείς ιδιαίτερα και η πολιτική ηγεσία του ΥΠΕΧΩΔΕ, αλλά και με τη συμβολή και των αντίστοιχων Γενικών Διευθύνσεων της Επιτροπής, έχουμε πραγματοποιήσει σημαντικές προόδους όσον αφορά τα θέματα της διαχείρισης του action plan των Δημοσίων Έργων. Βέβαια απομένει ακόμη σημαντικός δρόμος, τον οποίον πρέπει να διανύσουμε, αλλά σε γενικές γραμμές βρισκόμαστε σε καλή κατεύθυνση. Όσον αφορά το θέμα της υλοποίησης, ήθελα να καταθέσω ορισμένες σκέψεις και να επιβεβαιώσω ορισμένα πράγματα, τα οποία ενδέχεται το 2005 να μας οδηγήσουν σε κάποιους πιο γρήγορους βηματισμούς.

Καταρχάς το ν+2 το έχουμε καλύψει. Είναι ο γνωστός κανόνας, ο οποίος αφορά κάθε ένα Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. Στη συγκεκριμένη όμως περίπτωση, όχι απλώς το έχουμε καλύψει, το έχουμε υπερκαλύψει και αυτό δημιουργεί επιπρόσθετες υποχρεώσεις για τη συγκεκριμένη Επιτροπή και για το συγκεκριμένο Πρόγραμμα. Τι σημαίνει αυτό; Καταρχάς προτείνουμε μέσα στην απόφαση, που θα εγκρίνουμε σήμερα, να περιληφθεί μία ειδική εικόνα στην πρόοδο του Προγράμματος και στις ενδεχόμενες προϋποθέσεις για τη δημιουργία κάποιου αιτήματος εν όψει της επόμενης επιτροπής του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, όχι αυτής της χρονιάς του 2005, για να διευκρινίσω να μην υπάρξει κάποια σύγχυση, αλλά του 2005, της πρώτης επιτροπής του 2005 σαν αποτέλεσμα των διαδικασιών αξιολόγησης της προόδου των υπολοίπων Επιχειρησιακών Προγραμμάτων. Και σ’ αυτό θα θέλαμε να συγχαρούμε το Υπουργείο και τη Διαχειριστική Αρχή για την πρόοδο την οποία έχει πραγματοποιήσει. Επειδή δεν είναι απλές οι διαδικασίες, θα ήθελα να παρακαλέσω, με την συνεργασία τη δική μας, να επιτύχουμε την ολοκλήρωση της διαπραγμάτευσης και των υπολοίπων εγκρίσεων των Μεγάλων Έργων – και αυτό είναι πολύ σημαντικό– για να είμαστε σε θέση να γνωρίζουμε ποιοι είναι οι πρόσθετοι εθνικοί πόροι που θα πρέπει να δεσμευτούν και οι οποίοι ουσιαστικά θα διαμορφώσουν και ενδεχόμενα το αίτημα του ΥΠΕΧΩΔΕ αλλά και της Διαχειριστικής Αρχής στην επανεξέταση του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, όσον αφορά την πρόοδο του ν+2. Γι’ αυτό το λόγο θα θέλαμε και προτείνουμε στην επόμενη Επιτροπή, που μάλλον βλέπουμε να διεξάγεται μέχρι το πρώτο εξάμηνο σε δύο φάσεις. Μία επιτροπή στα πλαίσια της μεθεπόμενης επιτροπής του ΚΠΣ και μία πριν από το τέλος του καλοκαιριού. Πως βλέπουμε λοιπόν εμείς το σχεδιασμό αυτών των διαδικασιών. Καταρχάς θα θέλαμε μέσα στο 2005 να έχουμε μία έκθεση (και ίσως να αποτελέσει και ειδικό αντικείμενο στην ημερήσια διάταξη της επιτροπής) της προόδου των Συμβάσεων Παραχώρησης. Είναι σημαντικό αυτό, διότι αποτελεί μια ποιοτική παράμετρο την οποία πρέπει να την παρακολουθούμε από τούδε και στο εξής ξεχωριστά, και να είμαστε σε θέση να παρακολουθούμε την πρόοδο των εργασιών, επί τη βάσει των οποίων θα διαμορφωθούν και οι όροι του παιχνιδιού, αν θέλετε και του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης.

Προχωράω λίγο πιο γρήγορα στη διαδικασία της υλοποίησης, ίσως για να δώσω και μια βαρύτητα στις ενέργειες αυτές. Είπαμε Μεγάλα Έργα, ειδική αναφορά στις Συμβάσεις Παραχώρησης και στην επόμενη Επιτροπή θα θέλαμε στην ημερήσια διάταξη να υπάρξει και η παρουσίαση της προόδου από τούδε και στο εξής. Και κάτι άλλο κύριε Πρόεδρε: Το Τομεακό Πρόγραμμα και ο Τομέας των Οδικών Αξόνων, ουσιαστικά, κατά την άποψή μας, δε θα πρέπει να περιμένουν κατευθυντήριες οδηγίες, που αφορούν ενδεχόμενα άλλα Προγράμματα και άλλους άξονες. Σε σας προδιαγράφεται εν ολίγοις και από την πρόοδο των συνεχιζόμενων έργων αλλά και από τις κατευθυντήριες οδηγίες των δι-ευρωπαϊκών δικτύων, ποιοι θα πρέπει να είναι οι βασικοί μας άξονες εν όψει του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Πάλι η πρότασή μας είναι, αρχής γενομένης από την Επιτροπή που θα γίνει στην άνοιξη του 2005, να γίνει μια συγκεκριμένη συζήτηση και κατάθεση αν θέλετε των κατευθυντήριων οδηγιών του ΥΠΕΧΩΔΕ, εν όψει του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, και προχωρώντας ίσως πιο γρήγορα από τα άλλα Επιχειρησιακά Προγράμματα, στοχεύουμε μέσα στο φθινόπωρο του 2005 να έχουμε ένα προσχέδιο Επιχειρησιακού Προγράμματος. Δεν είναι φιλόδοξο αυτό που λέω, είναι η πραγματικότητα. Όπως είδατε το Γ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης περιέλαβε πολύπλοκες γραφειοκρατικές διαδικασίες, εξαιτίας των οποίων καθυστέρησε η υλοποίηση έργων, προγραμμάτων του Γ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Άρα το τέταρτο, προκειμένου να δώσουμε και το εναρκτήριο λάκτισμα εάν θέλετε, θα πρέπει να το διαθέτουμε πολύ σύντομα, ώστε να προχωρήσουμε σε όλες τις απαραίτητες ενέργειες –στα Μεγάλα Έργα αιτήσεις, καθεστώτα- clearance όσον αφορά τις Συμβάσεις Παραχώρησης, ή ότι άλλο απαιτείται– ώστε να ξεκινήσουμε το τέταρτο την 1η Ιανουαρίου του 2007, ενδεχόμενα με πόρους, με δαπάνες. Άρα προχώρησα λίγο περισσότερο, προδιαγράφοντας την αναγκαιότητα, επειδή ο τομέας αυτός, ουσιαστικά δεν είναι ο τομέας που επηρεάζει το συγκεκριμένο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα, αλλά όλη την δραστηριότητα πού αφορά τα δημόσια έργα στη χώρα. Αυτό όσον αφορά το θέμα της υλοποίησης. Έδωσα κάποιες προδιαγραφές, κάποιους ορίζοντες, θα ήθελα να τους λάβετε υπόψη σας, προκειμένου να ξεκινήσουμε το Δ’ ΚΠΣ με πολύ καλύτερες προϋποθέσεις από αυτές που ξεκινήσαμε το τρίτο.

Επί των διαχειριστικών θεμάτων, συμφωνούμε κύριε Πρόεδρε ότι είχαμε μια επιτυχή συνεργασία και με τη συμβολή της πολιτικής ηγεσίας του ΥΠΕΧΩΔΕ για την αντιμετώπιση των πολύπλοκων διαδικασιών που συνεπάγεται η υλοποίηση των Προγραμμάτων και ειδικότερα των Δημόσιων Έργων. Θα ήθελα να επισημάνω σε αυτό το σημείο το εξής: δυστυχώς είναι τόσο δύσκολο το περιβάλλον, κάτω από το οποίο υλοποιούμε και διαμορφώνουμε το νομικό μας πλαίσιο, ώστε δεν αρκούν οι κανονιστικές διατάξεις, οι κανονιστικές διαδικασίες όπως διαμορφώνονται από την Επιτροπή, αλλά μέσα σε αυτό το βαρύ κανονιστικό πλαίσιο προστίθενται και αποφάσεις που προέρχονται από το Ευρωπαϊκό Δικαστήριο. Πράγμα που σημαίνει ότι θα πρέπει να υπάρχει πλήρης ετοιμότητα στα πλαίσια του action plan (όπως θα δούμε στη συνέχεια), ώστε το ΥΠΕΧΩΔΕ πλέον να καταστεί δυνατό να πάρει, μέσα από τις υπηρεσίες του, στους ώμους του όλα αυτά, τα οποία απαρτίζουν τους κανόνες του παιχνιδιού γύρω από τα δημόσια έργα και τα διευρωπαϊκά δίκτυα. Αιχμή των δραστηριοτήτων γύρω από το θεσμικό πλαίσιο των Δημοσίων Έργων αποτελούν δύο σχέδια δράσης: το σχέδιο δράσης για τα συστήματα διαχείρισης και ελέγχου και το σχέδιο δράσης για τα Δημόσια Έργα. Και τα δύο είναι υποχρεώσεις που έχουμε αναλάβει προς την Ευρωπαϊκή Ένωση, και τα δύο δε σταματάνε συνεχώς να επικαιροποιούνται και να βελτιώνονται εν όψει των απαιτήσεων που δημιουργούνται σε κάθε μία περίοδο. Σχεδόν κάθε εξάμηνο έχουμε μεταβολή συνθηκών υλοποίησης και ενεργοποίησης του θεσμικού μας πλαισίου. Είναι κάτι το οποίο θα πρέπει να μας βρει από κοινού σε μία ετοιμότητα, διότι έχω την εντύπωση ότι δεν μπορούμε να θεωρούμε εκ προοιμίου ότι οποιοδήποτε θεσμικό πλαίσιο, που διαμορφώνεται, ουσιαστικά αποτελεί και θέσφατο απέναντι στο Κοινοτικό γίγνεσθαι.

Το επόμενο σημείο: Στη σημερινή Επιτροπή συμμετέχουν και εκπρόσωποι του τεχνικού κόσμου της χώρας και κρίνω σκόπιμο να αναφέρω ότι όλες οι ενέργειες οι οποίες γίνονται, και έχουν έναν ορίζοντα κάθε προγραμματική περίοδο και στόχο την αποτελεσματικότητα αυτών των αποφάσεων, θα πρέπει να στηρίζονται από όλους μας – και να πω και κάτι άλλο, στηρίζω σημαίνει ότι παίρνω και πρωτοβουλίες. Πρωτοβουλίες, τις οποίες ενδεχόμενα χρειάζεται η Δημόσια Διοίκηση, προκειμένου να είναι σε θέση να οριοθετεί και να ισορροπεί τις έννοιες και τους ορισμούς καλύτερα. Δε θα πρέπει να αφήνουμε μόνη της τη Δημόσια Διοίκηση, δεν επαρκεί μόνη της για να βγάζει όλες αυτές τις διαδικασίες, αλλά θα πρέπει γενικά ο τεχνικός κόσμος της χώρας να βοηθήσει εις τρόπον ώστε να υιοθετούνται οι αρχές πάνω στις οποίες κινείται το κοινωνικό γίγνεσθαι. Φαίνεται ότι στο Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης είχαμε μια σημαντικότατη υστέρηση η οποία στοίχισε, αν θέλετε, σε απώλεια τεχνογνωσίας, τόσο της δημόσιας διοίκησης όσο και γενικότερα των παραγωγικών τάξεων στη χώρα μας. Αυτό στοιχίζει σήμερα στο Γ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Η απόσταση που έχουμε όσον αφορά τον τρόπο με τον οποίο καθορίζονται οι κανόνες του παιχνιδιού.

Θα ήθελα τέλος να σας υπενθυμίσω το εξής: ότι συνήθως συζητάμε για τα Επιχειρησιακά –Τομεακά- Προγράμματα και οι οδικοί άξονες είναι το σημαντικότερο απ’ όλα. Είσαστε όμως το Υπουργείο το οποίο διαχειρίζεται οριζόντιες διαδικασίες Δημοσίων Έργων και ουσιαστικά διαμορφώνετε τους κανόνες του παιχνιδιού και για τα Περιφερειακά Προγράμματα, αλλά και για τα άλλα Τομεακά (σιδηρόδρομοι και τα υπόλοιπα μεγάλα Επιχειρησιακά Προγράμματα). Θεωρούμε ότι στην παρούσα περίοδο, μέχρι στιγμής σε περιφερειακό επίπεδο, αντιμετωπίζουμε την επικινδυνότητα της εφαρμογής του κανόνα ν+2 και χρειάζονται οι Περιφέρειες την στήριξη των κεντρικών υπηρεσιών του Υπουργείου σας. Χωρίς αυτή τη στήριξη, τα επόμενα χρόνια, ο κανόνας του ν+2 για τα Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα, ειδικότερα για εκείνα που στη στοχοθέτησή τους είχαν συνδέσει την εξέλιξη της πορείας τους, του οικονομικού και φυσικού αντικειμένου με έργα που εξαρτώνται άμεσα από το ΥΠΕΧΩΔΕ, κινδυνεύουν να χάσουν σημαντικούς πόρους. Άρα θέλουμε τη στήριξή σας και προτείνουμε για την επιτάχυνση αυτών των διαδικασιών και την εξής διαδικασία: ψηφίζεται ένα νέο θεσμικό πλαίσιο, υπήρξαν κατά το παρελθόν οι γνωστές διαδικασίες αποκέντρωσης αρμοδιοτήτων και κατά την άποψη τη δική μας στο Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας, υπάρχουν πάρα πολλά κενά μεταξύ κέντρου και περιφέρειας. Οι περιφερειακές τεχνικές υπηρεσίες στερούνται της τεχνογνωσίας και του γίγνεσθαι αυτού, το οποίο αποφασίζεται στο κέντρο. Προτείνουμε σε συνεργασία των δύο Υπουργείων, να διαμορφώσουμε σεμινάρια με εκπαιδευτικό στόχο να καταστήσουμε γνωστό αυτό το θεσμικό πλαίσιο για να μην έχουμε καθυστέρηση. Αυτή τη στιγμή γνωρίζουμε ότι είχαμε καθυστερήσεις εξαιτίας του ‘Μαθηματικού Τύπου’. Τώρα, με το νέο θεσμικό πλαίσιο, πρέπει να λυθούν όλα τα πρακτικά βήματα, εκείνα εξαιτίας των οποίων μέσα στο 2005, από την 1η του Ιανουαρίου θα ξεκινήσουμε την υλοποίηση έργων, τα οποία βρισκόντουσαν σε φάση η οποία δεν τους επέτρεψε να προχωρήσουν στη διαδικασία και στην ανάληψη της σύμβασης και είναι υποχρεωμένα να τα επαναπροκηρύξουν. Για όλο αυτό το πολύπλοκο πλαίσιο, ζητάμε τη συνεργασία των υπηρεσιών του ΥΠΕΧΩΔΕ, θεωρούμε ότι δεν εφησυχάζουμε στα αποτελέσματα που έχει επιτύχει μέχρι σήμερα το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Ο.Α.Λ.Α.Α., διότι πάντοτε το συνδυάζουμε με το σύνολο της πορείας του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης.

Και τελειώνοντας θα ήθελα να σας πω το εξής: ότι θα πρέπει όλοι να καταλάβουμε ότι δεν αρκεί το να περνάμε δαπάνες στο ΟΠΣ ή να αναφερόμαστε σε δαπάνες του ΟΠΣ, αλλά θα πρέπει αυτό να συνοδεύεται και με ποιότητα των υλοποιούμενων διαδικασιών. Προφανώς αναλάβαμε μια πρωτοβουλία στο Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και δεν ξέρω αν ήταν καλή ή κακή (από τα αποτελέσματα κρίνονται οι αποφάσεις και οι διαδικασίες), προχωρήσαμε σε κάποιες πρωτοβουλίες, όσον αφορά το θέμα του ποιοτικού ελέγχου των έργων. Στο action plan το δικό σας περιέχονται όλες εκείνες οι δραστηριότητες, πάνω στις οποίες θα βασιστεί το Δ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης. Χωρίς υπηρεσίες πιστοποιημένες και αναγνωρίσιμες πρώτα απ’ όλα από τον τεχνικό κόσμο της χώρας, αλλά ειδικότερα και από τις αρμόδιες υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, θα είναι δύσκολο να θεωρήσουμε ότι θα έχουμε μια επιτυχή εξασφάλιση, εκ προοιμίου, επιτυχούς πορείας στα πλαίσια του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Χρειαζόμαστε τη συνεργασία σας περισσότερο από άλλοτε, οι συνθήκες είναι πάρα πολύ δύσκολες, βρίσκουμε μια δημόσια διοίκηση η οποία δεν ανέπτυξε μηχανισμούς management και διαχείρισης αποτελεσμάτων. Δυστυχώς λειτουργούμε με ένα ιστορικό, παραδοσιακό τρόπο, και αυτό το πληρώνουμε. Μπορώ να σας πω –επειδή αναγράφηκε επίσημα και στον τύπο πολλές φορές– ότι από τους ποιοτικούς ελέγχους και από τους ελέγχους που κάνουν η Επιτροπή Δημοσιονομικού Ελέγχου και η Αρχή Πληρωμής και δικές σας υπηρεσίες, χάσαμε μέχρι σήμερα, που βρισκόμαστε στο σημείο υλοποίησης του ενός τρίτου του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης, περίπου ένα Περιφερειακό Επιχειρησιακό Πρόγραμμα. Αυτό σημαίνει ότι θα πρέπει όλοι να συντονιστούμε για να μπορέσουμε να επιτύχουμε το μέγιστο αποτέλεσμα, που δε θα είναι μόνο η πρόοδος σε δαπάνες, αλλά και η πρόοδος σε φυσικό αντικείμενο. Σας ευχαριστώ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας
Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Κουκολιά για την πολύ σημαντική παρέμβασή του. Πράγματι υφίσταται αυτό το κενό ανάμεσα στο Κέντρο και στις Περιφέρειες, το διαπιστώσαμε κι εμείς με τη θέσπιση του νέου νόμου και με τη θέσπιση των ενιαίων τιμολογίων. Η άμεση αντίδραση του Υπουργείου μας ήταν να συστήσει μία ομάδα, η οποία στήριξε τις Περιφέρειες μέσω επικοινωνίας με το τηλέφωνο ή το internet, για τις διάφορες απορίες που είχαν όσον αφορά την εφαρμογή του νέου θεσμικού πλαισίου, όπως επίσης και συστήσαμε και μία ομάδα, η οποία προγραμματίστηκε να επισκέπτεται τις περιφέρειες για επιτόπου αντιμετώπιση διαφόρων θεμάτων. Οπωσδήποτε το θέμα είναι γενικότερο και χρειάζεται αυτή η διαρκής ενημέρωση και μεταφορά τεχνογνωσίας (ας την πούμε έτσι: θεσμικής τεχνογνωσίας, ευρωπαϊκής κατακτήσεως από αποφάσεις του Ευρωπαϊκού Δικαστηρίου) να διαχυθεί σε όλη τη χώρα. Πράγματι είναι πολύ σημαντική και αυτή τη παρατήρησή σας. Θα ήθελα να παρακαλέσω εάν κάποιο μέλος της Ευρωπαϊκής Επιτροπής θα ήθελε να πάρει το λόγο.

κ. Α. Σωτηρίου, 

Ευρωπαϊκή Επιτροπή, Γεν. Δ/νση Μεταφορών & Ενέργειας, 

(DG TREN / B)

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Θα ήθελα να ευχαριστήσω τη Διαχειριστική Αρχή για τη λεπτομερή ανάπτυξη της προόδου του Επιχειρησιακού Προγράμματος. Όμως έχω μια παρατήρηση, επειδή δεν θα πρέπει να μας ξεφεύγει ποιος είναι ο στρατηγικός στόχος του Γ΄ ΚΠΣ και ειδικότερα των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων: η ολοκλήρωση ορισμένων υποδομών. Και στη συγκεκριμένη περίπτωση είναι η ολοκλήρωση των οδικών υποδομών και πολύ περισσότερο των υποδομών που εντάσσονται στα πλαίσια των Διευρωπαϊκών Δικτύων Μεταφορών. Επειδή τα Διευρωπαϊκά Δίκτυα στην Ελλάδα χρηματοδοτούνται μέσα από διάφορα χρηματοδοτικά μέσα (Ταμείο Συνοχής, Επιχειρησιακό Πρόγραμμα Ο.Α.Λ.Α.Α., Περιφερειακά Προγράμματα, Διευρωπαϊκά Δίκτυα), δεν είχαμε μια συνολική εικόνα για κάθε μεγάλο άξονα, που βρισκόμαστε. Για παράδειγμα, ειπώθηκε ότι στον ΒΟΑΚ έχουν υλοποιηθεί 4 χλμ., υπολείπονται 13 χλμ. 13 χλμ. για την υλοποίηση του άξονα ή για την υλοποίηση του Μέτρου; Θα θέλαμε, όχι για σήμερα, τουλάχιστον σε μία από τις προσεχείς συνεδριάσεις, να προηγείται της λεπτομερούς ανάπτυξης ένας πίνακας, όπου θα φαίνεται το σύνολο του φυσικού αντικειμένου για τον άξονα. Για τον οδικό άξονα, για τα 180 χλμ. του ΒΟΑΚ, για τα 680 χλμ. της Εγνατίας, για τα 700 χλμ. του ΠΑΘΕ. Πόσα έχουν ολοκληρωθεί; Πόσα έχουν διασφαλισμένη χρηματοδότηση; Έτσι ώστε, φεύγοντας από εδώ, να έχουμε μια εικόνα για το ποια είναι η πρόοδος στο σύνολο των οδικών αξόνων της χώρας.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Ειδικά για το ΒΟΑΚ, αν θα προσέξατε υπήρχε αυτός ο χάρτης με τα κόκκινα, που ήταν δυστυχώς πολύ μικρό το τμήμα γύρω στο Ηράκλειο, πολύ μεγάλο μαύρο και οι αναφορές που γίνανε, γίνανε όσον αφορά το Μέτρο του Προγράμματος. Δυστυχώς έχουμε πολύ δρόμο να διανύσουμε. Πάντως πολύ σωστή η παρατήρηση για να υπάρχει η καθαρή εικόνα για αυτούς τους οδικούς άξονες, πού πάμε, και να μπορούμε να έχουμε πιο εύκολα συγκρίσιμα στοιχεία και στο μέλλον (πως υλοποιούνται) σε κάθε συνεδρίαση την οποία θα κάνουμε.

κ. Β. Καμπαράκης, 

Ευρωπαϊκή Επιτροπή, Γενική Δ/νση Περιφερειακής Πολιτικής 

(DG REGIO / E1)

Καλημέρα σας. Σήμερα εκπροσωπώ τη Γενική Διεύθυνση Περιφερειακής Πολιτικής. Βύρων Καμπαράκης. Δεν έχω αναλάβει επίσημα ακόμα τις αρμοδιότητές μου στην Επιτροπή. Το γεγονός είναι ότι η ενημέρωση είναι πολύ χρήσιμη και ήρθα να γνωρίσω τα πρόσωπα και να δω από κοντά την εξέλιξη του Προγράμματος. Οι παρατηρήσεις του Υπουργείου Οικονομικών μας φαίνονται πράγματι πολύ σημαντικές και ειδικά το θέμα των Παραχωρήσεων, το οποίο έχει καθυστερήσει σε ορισμένα σημεία, είναι πολύ σημαντικό. 

Εγώ ελπίζω σε καλή συνεργασία. Έρχομαι από τη Διεύθυνση της Εσωτερικής Αγοράς. Δε μπορώ παρά να επαναλάβω πόσο σημαντικό για μας είναι το θέμα του ανταγωνισμού, και στα πλαίσια της εσωτερικής αγοράς και της καλύτερης ένταξης της ελληνικής οικονομίας στην Ευρωπαϊκή Κοινότητα. Δε μπορεί κανείς παρά να παρατηρήσει ότι, πέραν από τους οδικούς άξονες, υπάρχουν δίκτυα, και είναι και δίκτυα τοπικά, και νομίζω όσο πιο γρήγορα προχωρήσει κανείς στην ολοκλήρωση τέτοιων δικτύων τόσο πιο μεγάλο θα είναι και το οικονομικό αποτέλεσμα. Δε μπορούμε να έχουμε μεμονωμένα έργα –το επισημάνατε, είναι πολύ το μαύρο, μεγάλο το κόκκινο– χρειάζεται να συνδέονται κόμβοι, άξονες, για να μπορεί να επιτύχει και η ελληνική οικονομία την ανταγωνιστικότητα που όλοι ελπίζουμε. Δεν κάνω παρατηρήσεις για το αντικείμενο, θα έχουμε άλλες ευκαιρίες, στενή συνεργασία και εποικοδομητική, από κοντά, στις επόμενες συνεδριάσεις. Ευχαριστώ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Και εμείς σας ευχαριστούμε και ευχόμαστε καλή συνεργασία, την οποία απόλυτα πιστεύω ότι θα έχουμε για το καλό του Προγράμματός μας. Τώρα το λόγο στα μέλη της Επιτροπής, θα παρακαλούσα κάθε ένα να λέει και την ιδιότητά του, και να αναπτύσσει τις θέσεις τις οποίες έχει. Παρακαλώ.

Ζωή Παπασιώπη

Εγνατία Οδός Α.Ε.
Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε, 

Μια και συζητάμε το θέμα της προόδου των έργων, δράττομαι της ευκαιρίας και σε απάντηση ερωτημάτων που έθεσαν οι κύριοι από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, να πω δυο λόγια για το σύνολο της προόδου των έργων στον Άξονα, γιατί πράγματι είναι αρκετά δύσκολο για κάποιον να παρακολουθήσει την συνολική πρόοδο του Άξονα, δεδομένου ότι αυτός χρηματοδοτείται και από άλλες πηγές χρηματοδότησης, όπως είναι παραδείγματος χάρη τα έργα του Ταμείου Συνοχής. Ή είχε χρηματοδοτηθεί και στο παρελθόν. Έχουμε δηλαδή εδώ, ως ένα βαθμό, μια αποσπασματική ας το πούμε παρουσίαση του αντικειμένου, εφόσον (και είναι φυσιολογικό γιατί συζητάμε για το συγκεκριμένο Πρόγραμμα) αναφερόμαστε πάντα στο αντικείμενο του συγκεκριμένου Προγράμματος. Με δυο λόγια να πω (γιατί έχει τεθεί και άλλες φορές κυρίως από τον κ. Σωτηρίου, εκφράζοντας και την αγωνία της Επιτροπής τι γίνεται με το σύνολο του Άξονα;) ότι η Εγνατία Οδός, όπως αναφέρθηκε και στην εισήγηση, είχε ξεκινήσει να χρηματοδοτείται από το Α΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης –ορισμένα τμήματά της-. Στο Β΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης από τα 680 χλμ. του άξονα θεωρούμε ότι έχουμε τμήματα 92 χλμ. ολοκληρωμένα από παλαιότερες περιόδους, που κυκλοφορούνται. Ο Άξονας είπαμε είναι 680. Από το προηγούμενο Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης (ΕΠ-ΠΟΑ) και το Ταμείο Συνοχής, είχαμε ολοκληρώσει και δώσει σε κυκλοφορία 153 χλμ. το ΠΟΑ και άλλα 28 το Ταμείο Συνοχής. Ό,τι απόμενε για χρηματοδότηση εντάχθηκε στο Πρόγραμμα Ο.Α.Λ.Α.Α. και στο Πρόγραμμα του Ταμείου Συνοχής της περιόδου 2000-2006, εκτός από 59 χλμ. που είχαν μείνει εκτός χρηματοδοτήσεων. Αυτά βασικά ήταν το τμήμα της περιοχής του βιότοπου της Καφέ Αρκούδας, δηλαδή 36 χλμ. στο βιότοπο της Καφέ Αρκούδας στη Δυτική Μακεδονία, ο βιότοπος του Νέστου τα άλλα 16 χλμ. στην Ανατολική Μακεδονία και Θράκη και 5 χλμ. στην Ήπειρο. Με την Αναθεώρηση των Προγραμμάτων και με την προώθηση από τη μεριά του Υπουργείου, του ΥΠΕΧΩΔΕ, σε συμφωνία με το ΥΠΕΘΟ, ένα μεγάλο μέρος του Αποθεματικού, που ήρθε στο Πρόγραμμα, διοχετεύθηκε στο να ολοκληρώσουμε το έργο στην περιοχή του Παναγιά – Γρεβενά. Και αυτό γιατί; Γιατί είναι ένα πραγματικά κρίσιμο κομμάτι για την συνολική λειτουργία του άξονα. Αν δεν είχαμε εντάξει αυτό το τμήμα, το οποίο είναι παρθένα χάραξη μέσα στα βουνά της Πίνδου, θα έμενε στην ουσία το κομμάτι της Ηπείρου που θα το ολοκληρώναμε με το Ταμείο Συνοχής και το ΠΟΑ/ΟΑΛΑΑ τελειωμένο και από εκεί και πέρα, από τα Γρεβενά και στη συνέχεια θα λειτουργούσε ο Άξονας και θα είχαμε ένα εξαιρετικά δύσκολο τμήμα που θα έκανε τον άξονα να μη λειτουργεί σα σύνολο, δηλ. αυτό που επεσήμανε προηγουμένως και ο κ. Καμπαράκης. Δηλαδή θα είχαμε κάνει φοβερές επενδύσεις πάνω στον άξονα, αλλά δε θα λειτουργούσε σαν συνολικό τμήμα ο Άξονας. Βάζοντας λοιπόν αυτό το τμήμα μέσα στο Πρόγραμμά μας, με ενίσχυση και από επιπλέον εθνικούς πόρους, αποκαθιστούμε, ελπίζουμε μέχρι το τέλος της περιόδου αυτής, τη λειτουργία του άξονα σαν σύνολο. Και παίρνοντας υπόψη ότι και από τη μεριά του Νέστου, με δάνειο που προωθήσαμε προς την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων και το οποίο εγκρίθηκε στο τέλος του 2003, έχουμε εξασφαλίσει ένα μεγάλο μέρος των πόρων, το σύνολο της χρηματοδότησης από εθνικούς πόρους και από την Τράπεζα για το κομμάτι του Νέστου, μπορούμε να πούμε ότι στο τέλος της παρούσης περιόδου, δηλαδή το 2008, ο άξονάς μας θα λειτουργεί κανονικά σαν Άξονας, από την Ηγουμενίτσα μέχρι τους Κήπους. Τι θα μας λείπει για την επόμενη περίοδο και θα προταθεί ας πούμε σαν έργα του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης; Θα μας λείπει ένα τμήμα στην Ανατολική Μακεδονία το οποίο είναι το Στρυμόνας – Νέα Πέραμος, που δεν είχε ποτέ ενταχθεί στα Προγράμματα, γιατί είχαμε κατασκευάσει στο πρόσφατο παρελθόν μια παραθαλάσσια χάραξη (σ’ αυτό το τμήμα των 49 χλμ.) σχετικά καλή. Βέβαια δεν έχει χαρακτηριστικά αυτοκινητοδρόμου, είναι δίιχνος δρόμος, χωρίς διαχωρισμό των κλάδων και με ένα πλάτος διατομής 12 μέτρων. Αυτό το τμήμα, μέχρι να βρεθεί η χρηματοδότηση (ελπίζουμε από το Δ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης) για τη νέα Μεσόγεια Χάραξη του άξονα, προτείνεται να το αναβαθμίσουμε. Το εντάξαμε με τη διαδικασία της Αναθεώρησης να αναβαθμίσουμε την παραθαλάσσια χάραξη της Εθνικής Οδού, που υπάρχει σήμερα, κάνοντας τρεις ανισόπεδους κόμβους, έτσι ώστε να αυξήσουμε την ασφάλεια σε αυτό το τμήμα και να μπορεί πραγματικά να λειτουργεί όπως είπαμε ο Άξονας στο σύνολό του αποτελεσματικά. Έχουμε έτσι τη λειτουργική ολοκλήρωση της Εγνατίας, ελπίζουμε μέσα σε αυτή την περίοδο. Να σας δώσω και δύο στοιχεία καινούρια. Χθες στάλθηκαν στην εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων οι προκηρύξεις για τη δημοπράτηση των νέων έργων, που ολοκληρώνουν το Πρόγραμμά μας. Δημοπρατούνται και τα υπόλοιπα του παρόντος Προγράμματος, δηλαδή: προκηρύχθηκε το τμήμα Παναγιά – Γρεβενά με τέσσερις εργολαβίες κατασκευής και επίσης προκηρύχθηκαν και οι προσβάσεις της γέφυρας του Νέστου στο τμήμα της Χρυσούπολη – Βανιάνο και απομένει μόνο να δημοπρατηθεί η γέφυρα του Νέστου. Αυτό είναι επίσης ένα άλλο έργο πολύ σημαντικό για μας, στη βόρειο Ελλάδα και στην περιοχή εκείνη, γιατί συνδέει στην ουσία τη δυτική Μακεδονία με τη Θεσσαλονίκη αίροντας από την απομόνωση μια ολόκληρη Περιφέρεια, αφού η κατασκευή του αυτοκινητόδρομου στο τμήμα αυτό κατεβάζει το χρόνο πρόσβασης δραματικά: δηλαδή έχουμε 26 χλμ. τα οποία υπολογίζουμε ότι θα κάνει ένα χρόνο 15 λεπτά ο οδηγός, ο χρήστης να τα περάσει, με πολύ καλύτερες συνθήκες ασφάλειας, σε σχέση με τον υφιστάμενο ορεινό δρόμο, που είναι δύσκολος, έχει ομίχλες, έχει πολύ μεγάλη κίνηση από φορτηγά και είναι δύσκολος.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Μάλιστα. Ευχαριστούμε πάρα πολύ. Θα παρακαλούσα τον κ. Κουκολιά.

κ. Κ. Κουκολιάς
Ευχαριστώ κε πρόεδρε, δε θα σας απασχολήσω πολύ. 

Ήθελα απλώς να κάνω την εξής συλλογιστική. Το Πρόγραμμα όταν σχεδιάστηκε, προφανώς σχεδιάστηκε και βασίστηκε πάνω σε ένα στρατηγικό σχεδιασμό που είχε έναν ορίζοντα, την ολοκλήρωση συγκεκριμένων έργων και όχι τμημάτων τους. Στη συγκεκριμένη χρηματοδοτική περίοδο, μάλιστα το Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας ανέλαβε και την δέσμευση να καλύψει από εθνικούς πόρους ένα σημαντικότατο μέρος, που αφορά, συμπεριλαμβάνεται στις αιτήσεις Μεγάλου Έργου, και για αυτό θα παρακαλούσαμε και την Commission όσο είναι δυνατόν να επισπεύσει τη διαδικασία της έγκρισης και των υπολοίπων αιτήσεων Μεγάλων Έργων, αλλά όπως σας είπα, εμείς καλύπτουμε ένα μεγάλο μέρος εθνικών πόρων. Και το έχουμε αναλάβει με τις αποφάσεις ένταξης των έργων. Για να κλείσει ένας συγκεκριμένος Άξονας. Με βάση όμως το στρατηγικό σχέδιο το οποίο περιμένουμε να παρουσιαστεί στην επόμενη επιτροπή του Ο.Α.Λ.Α.Α., όπως κάναμε και για τους σιδηροδρόμους και για άλλα μεγάλα Προγράμματα, μιλάμε για έργα που έχουν έναν ορίζοντα, αν θέλετε για να είμαστε ρεαλιστικοί, που ξεπερνά την συγκεκριμένη προγραμματική περίοδο. Εμείς σαν Υπουργείο Εθνικής Οικονομίας αναλάβαμε τη δέσμευση να καλύψουμε από εθνικούς πόρους όλες αυτές τις επιπλέον προϋποθέσεις της συγκεκριμένης προγραμματικής περιόδου. Γι’ αυτό είπα στην αρχική μου εισήγηση, αν ήταν δυνατόν στην επόμενη πλέον επιτροπή του Ο.Α.Λ.Α.Α. να συνεξετάσουμε την πρόοδο των μεγάλων έργων μαζί με τις Συμβάσεις Παραχώρησης, αλλά και να αρχίσουμε να έχουμε μπροστά μας, πρώτα απ’ όλα με βάση τον επικαιροποιημένο στρατηγικό σχεδιασμό, ένα σκαρίφημα του τι πλέον θα αποτελέσει τη βάση για το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου. Ευχαριστώ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Και εγώ σας ευχαριστώ.

κ. Ε. Τολέρης

Ειδική Υπηρεσία Περιβάλλοντος του ΥΠΕΧΩΔΕ

Ευχαριστώ κύριε πρόεδρε. Ονομάζομαι Τολέρης, από την Ειδική Υπηρεσία Περιβάλλοντος του ΥΠΕΧΩΔΕ. 

Σε συνέχεια αυτών που είπε ο κ. Κουκολιάς για το στρατηγικό σχέδιο ανάπτυξης, θα πρέπει να υπενθυμίσω και θα πρέπει να το λάβουμε πάρα πολύ σοβαρά υπ’ όψιν, ιδίως για το Δ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, ότι πλέον βρίσκεται σε εφαρμογή η οδηγία Strategic Environmental Assessment από τις 21 Ιουνίου του 2004. Ως εκ τούτου, όλα αυτά τα στρατηγικά σχέδια ανάπτυξης μεταφορών, υποχρεούνται να μπούν σε αυτή την περιβαλλοντική αξιολόγηση. Θα ήθελα λοιπόν να επισημάνω δύο πράγματα. Πρώτον ότι και αυτό το στρατηγικό σχέδιο του ΥΠΟΙΟ θα πρέπει να περάσει από αυτή τη διαδικασία, η οποία, σε συνδυασμό με την οδηγία ARHUS στον πυλώνα δύο της Ευρωπαϊκής Κοινότητας, πρέπει να μπει στη διαδικασία δημοσιοποίησης με το ευρύ κοινό, όπως επίσης και το στρατηγικό σχέδιο, που υποχρεωτικά θα γίνει στα πλαίσια του Δ΄ Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης. Ευχαριστώ πολύ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Τολέρη. Παρακαλώ.

κ. Ε. Καλαφούτη

ΕΥΔΕ / Οδικοί Άξονες Παραχώρησης

Καλαφούτη λέγομαι. Είμαι στην ΕΥΔΕ Οδικών Αξόνων Παραχώρησης και ήθελα να παρακαλέσω το εξής: Είναι γεγονός ότι, αφότου συστάθηκε η υπηρεσία, με τη συγκέντρωση που έκανε στις συμβάσεις των μελετών των συμβούλων, υπάρχει ένας κυκεώνας από απαιτήσεις οικονομικές και συμβατικές, τις οποίες βέβαια, να πω την αλήθεια, καταβάλουμε μια προσπάθεια να βάλουμε σε τάξη, αλλά υπάρχει και μια δυσχέρεια και δυσκολία από πλευράς ΥΠΟΙΟ. Και ενώ έχει ζητηθεί να υπάρχει ένα ενιαίο Μέτρο, τουλάχιστον για να εξασφαλίζονται όλες οι ανάγκες που έχουν στη διαδικασία πριν από τους διαγωνισμούς, αυτό δεν έχει γίνει ακόμα. Αυτή τη στιγμή είναι σε διαδικασία εκπόνησης μελετών πριν από τους διαγωνισμούς, περίπου 60 εκατομμύρια ευρώ είναι σε διαφορετικά ενάριθμα, σε διαφορετικά Προγράμματα (άλλα είναι στο ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, άλλα στο Ταμείο Συνοχής) και υπάρχει μια δυσκολία διαχείρισης. Το προσωπικό δεν είναι τόσο πολύ. Και πράγματι και με τις δύσκολες συνθήκες, που θα πρέπει να εξασφαλίζονται όλες οι υποχρεώσεις που έχουμε από πλευράς Κοινότητας, δημιουργείται μια δυσκολία. Ένα είναι αυτό, το θέμα της κάλυψης σε ενιαίο ενάριθμο και Μέτρο τα θέματα των μελετών. Υπάρχει ανάγκη σε απαλλοτριώσεις που ήδη προχωράνε και είχε ζητηθεί για τα έργα Παραχώρησης να υπάρχει επίσης ένα ενιαίο Μέτρο, στο ποσοστό που θα υπάρξει χρηματοδότηση από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, μέσα από τα Κοινοτικά Προγράμματα με ταυτόχρονη συμμετοχή του δημοσίου, και τις υπόλοιπες δαπάνες πια που θα αρχίσουν να τρέχουν, αρχής γενομένης από την υποθαλάσσια αρτηρία Θεσσαλονίκης, που μέχρι το καλοκαίρι θα έχει γίνει η ενεργοποίηση της Σύμβασης Παραχώρησης με την κύρωση του νόμου. Επομένως οι δαπάνες αυτές που είναι για την χρηματοδοτική συμβολή, είναι ένα μέρος, δεύτερο μέρος είναι οι απαλλοτριώσεις και οι υπόλοιπες δαπάνες που είναι για την εκπόνηση των μελετών που ήδη γίνονται. Αυτό θα παρακαλούσα να τακτοποιηθεί, γιατί έχουμε ομολογουμένως μια δυσκολία, πέρα από την αργοπορία που υπάρχει σε ότι αφορά στις εγκρίσεις των  ΣΑΕ. Για παράδειγμα, η δική μας Υπηρεσία, που συντάσσει τεύχη δημοπράτησης για τους ομίλους, και είναι ένας όγκος από στοιχεία, και μεγάλες δαπάνες για αντίγραφα και αντίτυπα, εκεί έχουμε δυσκολία ακόμα και για την έγκριση της ΣΑΕ. Τα ξέρει ο Γενικός Γραμματέας, θα παρακαλούσα αυτά να μεταφερθούν.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Είναι πολύ σωστές οι παρατηρήσεις σας, βοηθούν στην καλύτερη λειτουργία. Όπως θέλω να παρατηρήσω ακόμη ότι επειδή, όπως προαναφέρθηκε, το 2005 θα είναι το έτος των Συμβάσεων Παραχώρησης, θα πρέπει να ομολογήσω ότι και η Υπηρεσία σας χρειάζεται περαιτέρω ενίσχυση για να μπορέσει να ανταποκριθεί σε αυτό το έργο. Ευχαριστώ. Και μάλιστα να συμπληρώσω ότι είναι και στις προθέσεις μας να αντιμετωπίσουμε άμεσα αυτό το θέμα.

κ. Παπαϊωάννου,

Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Παπαϊωάννου από την Οικονομική και Κοινωνική Επιτροπή.  

Η ενημέρωση που μας έγινε από πλευράς της Εγνατίας, μου θύμισε ότι στην προηγούμενη συνεδρίαση είχε προβλεφθεί από τον κ. Βασιλείου ότι τον Απρίλιο του  2004 θα έμπαινε σε λειτουργία η λειτουργική Εγνατία. Δηλαδή τα παλιά κομμάτια θα είχαν δεθεί με τα καινούρια και θα μπορούσε κανείς, με κάποιες αβαρίες εν πάση περιπτώσει, να φύγει από Ηγουμενίτσα να φτάσει στον Έβρο. Τα πρακτικά είναι εδώ. Το καλοκαίρι τουλάχιστον αυτό δεν είχε επιτευχθεί. Δηλαδή δεν υπήρχε λειτουργική Εγνατία τουλάχιστον από τη Ηγουμενίτσα ως τα Ιωάννινα. Έχουμε κάτι νεότερο επ’ αυτού;

κ. Παπασιώπη

Ναι. Όπως ανέφερε και ο Γενικός, σήμερα γίνονται τα εγκαίνια, δίνεται σε κυκλοφορία το κομμάτι από το Λιμάνι της Ηγουμενίτσας μέχρι το Νεοχώρι. Είναι 23 χλμ. αυτοκινητόδρομου και στη συνέχεια θα ακολουθείται αυτό που λέμε λειτουργική Εγνατία, δηλαδή βελτιωμένος υφιστάμενος δρόμος για άλλα 9 χλμ. -μάλλον αυτή τη στιγμή, για μέχρι τα Γιάννενα- και θα μπορεί να φτάσει κανείς στα Ιωάννινα χρησιμοποιώντας την υφιστάμενη Εθνική Οδό. Δηλαδή υλοποιείται αυτό που είχε ειπωθεί, ότι μέχρι το τέλος του 2004, θα λειτουργεί ο Άξονας μ’ αυτόν τον τρόπο, στο κομμάτι Ηγουμενίτσα – Γιάννενα. Μέχρι το τέλος της επόμενης χρονιάς θα δοθούν και τα υπόλοιπα χιλιόμετρα του αυτοκινητόδρομου, εκτός από εννέα που θα εξυπηρετούνται πάλι από τη λειτουργική Εγνατία. Αυτά για την Ήπειρο. Η λειτουργική Εγνατία στα άλλα τμήματα υπάρχει.

Παρέμβαση κ. Τρυφωνίδη: Συγγνώμη το τέλος του 2005.

Για τα υπόλοιπα κομμάτια του αυτοκινητόδρομου: το κομμάτι Ηγουμενίτσα- Γιάννενα είναι 69 χλμ. μήκος. Ήδη έχουν κατασκευαστεί τα 45. Μέχρι το τέλος του 2005 θα έχουν κατασκευαστεί και τα υπόλοιπα μέχρι τα 60 και θα περισσεύουν 9 μόνο χλμ. τα οποία θα εξυπηρετούνται από τη Λειτουργική Εγνατία. Αλλά και σήμερα βελτιώθηκε ο υφιστάμενος δρόμος για μπορεί να καλύψει αυτή την απόσταση. Σας λέω απλώς και την προοπτική. Στα άλλα τμήματα της Λειτουργικής Εγνατίας έχει ήδη υλοποιηθεί. Δηλαδή για το κομμάτι Παναγιά-Γρεβενά που ανέφερα προηγουμένως ότι προχθές προκηρύχθηκε, ήδη έχει βελτιωθεί ο υφιστάμενος επαρχιακός δρόμος Κρανιάς-Μηλιάς και μπορεί κανείς να πάρει αυτόν το δρόμο για να συνδεθεί. Και επίσης στο κομμάτι της Κεντρικής Μακεδονίας πάνω από τις λίμνες, επειδή κατασκευάζεται το τμήμα Νυμφόπετρα μέχρι Ασπροβάλτα, που χρηματοδοτείται από το Ταμείο Συνοχής και αυτό θα δοθεί σε κυκλοφορία μάλλον στο τέλος του 2005 αρχές του 2006, και εκεί έχει γίνει βελτίωση υφιστάμενου δρόμου, έτσι ώστε να μπορέσει κανείς να αξιοποιήσει τα ήδη κατασκευασμένα τμήματα του αυτοκινητόδρομου.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Πάντως για να είμαστε ρεαλιστές θα έχουμε δυσλειτουργική Εγνατία και όχι λειτουργική Εγνατία, όπως είχε εξαγγελθεί. Έτσι; Είμαστε πολύ πίσω ακόμη. Τέλος πάντων............

κ. Σωτηρίου

Συγγνώμη που επανέρχομαι. Κύριε Πρόεδρε είπατε στην εισαγωγική σας ομιλία ότι έχουν δεσμευθεί 150 εκατομμύρια ευρώ για μελέτες, έτσι ώστε να υπάρχει ωρίμανση των έργων για την επόμενη χρηματοδοτική περίοδο. Απλώς ήθελα να παρατηρήσω ότι θα πρέπει να λάβετε υπόψη σας ότι οι Υπηρεσίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής θέλουν έναν σαφή διαχωρισμό πλέον του φυσικού αντικειμένου, που χρηματοδοτείται από κάθε χρηματοδοτικό μέσο. Άρα θα πρέπει να το λάβετε αυτό υπόψη σας, έτσι ώστε, αν για την επόμενη χρηματοδοτική περίοδο υπάρχουν τμήματα τα οποία θέλετε να εντάξετε στα διευρωπαϊκά δίκτυα, ή στο Ταμείο Συνοχής ή στο Περιφερειακό Ταμείο έτσι ώστε ο διαχωρισμός του φυσικού αντικειμένου να είναι σαφής, να μην υπάρχουν υπόνοιες συγχρηματοδότησης δράσεων από δύο ή διαφορετικά χρηματοδοτικά μέσα. Στην τρέχουσα χρηματοδοτική περίοδο κάναμε μια προσπάθεια να γίνει αυτός ο διαχωρισμός, το έχουμε καταφέρει όσον αφορά το Πρόγραμμα Ο.Α.Λ.Α.Α., αλλά υπάρχουν ακόμα τμήματα και δράσεις τις οποίες πρέπει να επανεξετάσουμε. Ευχαριστώ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Θα παρακαλούσα τον κ. Βασιλείου αν έχει να προσθέσει κάτι γι’ αυτό το σημαντικό θέμα.

κ. Βασιλείου

Αντιλαμβάνομαι κύριε Σωτηρίου τις ενστάσεις. Κυρίως έχουμε να κάνουμε όμως με διαδικασίες, που είχαν ακολουθηθεί πριν την ύπαρξη συγκεκριμένου Πληροφοριακού Συστήματος και της παρακολούθησής του. Ειδικά οι συγκεκριμένες μελέτες προβλέπονται σε Μέτρο ειδικό, αφορούν προετοιμασία συγκοινωνιακών έργων Διευρωπαϊκών Δικτύων και θα παρακολουθούνται μέσω του Ολοκληρωμένου Πληροφοριακού Συστήματος. Την ευθύνη της παρακολούθησης και της χρηματοδότησης θα την έχει η Διαχειριστική Αρχή του Ο.Α.Λ.Α.Α., οπότε εκ των πραγμάτων μπορούμε να προλάβουμε, και σίγουρα δεν πρόκειται να συμβεί αυτό στη συγκεκριμένη περίπτωση. Είναι εξασφαλισμένο από όλες τις πλευρές, κατά την δική μου άποψη και κυρίως έχει να κάνει με το ότι πλέον δεν δηλώνονται μόνον δαπάνες από τη στιγμή που έχουμε ένα Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα, παρακολουθείται φυσικό και οικονομικό αντικείμενο. Και επίσης διασφαλίζουμε και την επικάλυψη οποιουδήποτε, και φυσικού ακόμα αντικειμένου που έχει εκτελεσθεί. Πρόκειται για τα νέα έργα της επόμενης προγραμματικής περιόδου, σύμφωνα με το συγκεκριμένο στρατηγικό σχέδιο που υπάρχει και με αυτό που θα εκπονηθεί.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Ο κ. Σωτηρίου πάλι.

κ. Σωτηρίου

Θα μου επιτρέψετε να επανέλθω, αλλά θα πρέπει να είναι σαφής ο διαχωρισμός. Δηλαδή κάποιος τρίτος, ουδέτερος, με μια ματιά να καταλαβαίνει, όταν μιλάμε για το τμήμα Ηγουμενίτσα – Ιωάννινα, ότι εκεί πέρα οι μελέτες χρηματοδοτούνται μόνο από τα Διευρωπαϊκά Δίκτυα. Δεν θέλω να υπονοήσω ότι το σύστημα, το ΟΠΣ, θα επιτρέπει τέτοιου είδους σύγχυση, αλλά θα πρέπει να είναι σαφής ο διαχωρισμός για κάποιον ουδέτερο παρατηρητή. Δηλαδή το φυσικό αντικείμενο να είναι διαχωρισμένο με σαφήνεια, έτσι ώστε να ξέρει κάποιος ότι οι δράσεις πάνω σε αυτό το τμήμα του άξονα χρηματοδοτούνται από αυτό το χρηματοδοτικό μέσο. Σας ευχαριστώ.

κ. Κουκολιάς

Ευχαριστώ κύριε Σωτηρίου για την παρατήρησή σας. 

Πάντως ήθελα να σας πω το εξής: ότι ο τρόπος που παρακολουθούνται όλα αυτά τα έργα, προφανώς προφυλάσσει απέναντι οποιασδήποτε υπόνοιας, όπως είπατε, χρηματοδότησης από το Α ή το Β εργαλείο. Απλώς είναι θέμα παρουσίασης. Συνεπώς εκείνο που νομίζω ότι ζητάτε και εκείνο που κι εγώ στην εισαγωγή είχα ζητήσει από την Επιτροπή, τη Διαχειριστική Αρχή, αν ήταν δυνατόν από την επόμενη Επιτροπή που θα συνεδριάσουμε, να υπάρχει μια τέτοια παρουσίαση που να ξέρουμε και ποια είναι η πρόοδος των Ευρωπαϊκών Δικτύων, και ποια είναι η πρόοδος των Συμβάσεων Παραχώρησης, και προφανώς και η διάκριση όλων αυτών των τμημάτων τα οποία συνεπάγονται. Διότι, μην ξεχνάμε, ότι και ένα μέρος από αυτά χρηματοδοτείται και από τα Περιφερειακά Προγράμματα. Θέλω να πω δηλαδή ότι όλα αυτά είναι εξασφαλισμένα με συγκεκριμένα ενάριθμα έργα από το ΟΠΣ, εκείνο όμως που ζήτησα και εγώ από την Επιτροπή, τη Διαχειριστική Αρχή, τον κ. Βασιλείου, το Μάρτιο που θα συγκληθεί πάλι η Επιτροπή Παρακολούθησης του Ο.Α.Λ.Α.Α., να έχουμε μια παρουσίαση τέτοια, που σε όλους να καθίσταται σαφές για ποιο τμήμα μιλάμε, σε ποιο Πρόγραμμα είναι, πως χρηματοδοτείται κλπ. Ευχαριστώ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Υπάρχει κάποιος που θα ήθελε να προσθέσει κάτι, να παρατηρήσει; Εάν όχι κάνω μια πρόταση για ένα διάλειμμα μισής ώρας, να ανταλλάξουμε και απόψεις έτσι ανεπίσημα και να συνεχίσουμε μετά. Ευχαριστώ πολύ.

3.  ΑΝΑΘΕΩΡΗΣΗ ΤΟΥ Ε.Π.-Ο.Α.Λ.Α.Α. - ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ 

     ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ

κ. Βασιλείου

Ο κ. Τρυφωνίδης, είναι αυτή τη στιγμή στο Υπουργείο, έτυχε κάτι έκτακτο και επιστρέφει, οπότε με βάση τον κανονισμό συνεχίζεται η συνεδρίαση με τη δική μου προεδρία. Νομίζω το πρώτο θέμα της ημερήσιας διάταξης που αφορούσε, το θέμα της πορείας υλοποίησης έχει εξαντληθεί, δεν ξέρω αν κάποιο από τα μέλη έχει να προσθέσει κάτι σε σχέση με τα προηγούμενα. Και μετά να προχωρήσουμε στο δεύτερο θέμα, εφόσον δεν υπάρχει κάποια τοποθέτηση, που αφορά την Πρόταση Αναθεώρησης του Προγράμματος.

Θα γίνει από την πλευρά μου μια παρουσίαση της Πρότασης Αναθεώρησης. Να υπενθυμίσω το εξής: ήδη στην 3η Επιτροπή Παρακολούθησης που είχε πραγματοποιηθεί, η Επιτροπή μας είχε πάρει την απόφαση για συγκεκριμένες κατευθύνσεις, για ενίσχυση συγκεκριμένων έργων και γενικότερα για τις στρατηγικές τις οποίες θα ακολουθήσει το Πρόγραμμα στην αναμόρφωσή του. Στη συνέχεια, από εκείνη την Επιτροπή μέχρι και τον Ιούνιο του 2004, μετά από συνεργασία τόσο με τους Τελικούς Δικαιούχους όσο και με τις αρμόδιες αρχές (Υπουργείο Οικονομικών, Ευρωπαϊκή Επιτροπή), διαμορφώθηκαν οι νέοι άξονες και η νέα στρατηγική όπως αυτή προέκυπτε μέσα από την διαδικασία των κανονισμών και επίσης με βάση τους στόχους που είχαν τεθεί από την προηγούμενη Επιτροπή. Τον Ιούνιο του τρέχοντος έτους είχε αποσταλεί στα μέλη της Επιτροπής το κείμενο της Αναθεώρησης με τη γραπτή διαδικασία. Αυτό διαβιβάστηκε στο Υπουργείο Οικονομικών και ακολούθως στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Υπήρξε μια μακρά διαδικασία διαβούλευσης τόσο κατά τη διάρκεια του καλοκαιριού όσο και κυρίως το μήνα Σεπτέμβριο. Υπήρξαν κάποιες παρατηρήσεις από πλευράς της Διεύθυνσης Περιβάλλοντος, οι οποίες δεν ήταν όμως μεγάλης σημασίας, είχαν να κάνουν κυρίως με θέματα τα οποία είχαν πιο πολύ επουσιώδη χαρακτήρα. Αυτές απαντήθηκαν από τη Διαχειριστική Αρχή, και ήδη όπως έχω ενημερωθεί από τον αρμόδιο συνάδελφο, τον κ. Σλόϊτερς, που είναι και συνεργάτης που κλείσαμε το θέμα της Αναθεώρησης, απομένει η αποστολή του εγγράφου για την έγκριση της Αναθεώρησης του Προγράμματος. 

Αυτό σημαίνει ότι πλέον, με την απόφαση αυτή, οι Τελικοί Δικαιούχοι θα πρέπει να προσαρμόσουν τα τεχνικά τους δελτία και όλες τις δράσεις τους, σύμφωνα με το νέο Αναθεωρημένο Πρόγραμμα. Επίσης, στη σημερινή Επιτροπή έρχεται προς έγκριση και προς ψήφιση από τα μέλη της Επιτροπής το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού. Υπάρχει και το βιβλιαράκι που σας δώσαμε, πέρα από την αποστολή στις ηλεκτρονικές σας διευθύνσεις. Το Συμπλήρωμα Προγραμματισμού δε θα το αναλύσουμε ιδιαίτερα, με την έννοια ότι αποτελεί αναπόσπαστο κομμάτι του Προγράμματος, απλά η εξειδίκευση αντί να προχωρά σε επίπεδο Άξονα, προχωρά σε επίπεδο Μέτρου. Εξειδικεύει, είναι στην ουσία ένα τεχνικό εργαλείο, το οποίο συντάσσουν οι εθνικές αρχές και δεσμεύονται για την υλοποίηση του Προγράμματος με βάση τους εξειδικευμένους αυτούς στόχους. 

Όσον αφορά το Αναθεωρημένο Πρόγραμμα, θα πρέπει να πούμε ότι πράγματι ο χρόνος του ενός έτους περίπου από την απόφαση μέχρι την υποβολή και μέχρι την έγκριση είναι αρκετά μακρύς, γιατί ήταν σε αναμονή αρκετά θέματα όπως οι προσκλήσεις. Βέβαια, όπως είδατε, το Πρόγραμμά μας έχει ταχεία υλοποίηση. Η καθυστέρηση της Αναθεώρησης δεν επηρέασε ριζικά το θέμα της απορρόφησης, όμως επηρέασε την πορεία του Προγράμματος, και θα πρέπει ο χαμένος χρόνος του εξαμήνου περίπου, από την υποβολή του μέχρι την έγκριση, να καλυφθεί. Το κείμενο σας είναι γνωστό. Εγώ από την πλευρά μου θα προσπαθήσω να θέσω κάποια θέματα της Αναθεώρησης, να τα θίξω, και από εκεί και πέρα κυρίως να θέσουμε τους στόχους, με βάση τους οποίους αυτό το Πρόγραμμα θα υλοποιηθεί. 

Θέλω να πως το εξής. Τα έχουμε πει βέβαια και με τους Τελικούς Δικαιούχους: Σημαντικό σημείο είναι το χρονικό διάστημα, στο οποίο έχει κανείς πλέον όχι να προγραμματίσει αλλά να προβεί στις διαδικασίες υλοποίησης. Η τελευταία ημερομηνία υπογραφής συμβάσεων για το Γ’ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης είναι 31/12/2006. Αυτό σημαίνει ότι οι Τελικοί Δικαιούχοι, οι οποίοι έχουν έργα που δεν έχουν δημοπρατηθεί, δεν έχουν πάρα πολύ μεγάλο χρονικό διάστημα στη διάθεσή τους μέχρι την υπογραφή συμβάσεων. Θεωρούμε ότι για όλα τα έργα αυτά, τα οποία έχουν εγκριθεί, η ωριμότητα ήταν ένα βασικό κριτήριο, πέραν των άλλων, για την επιλογή τους. Π.χ. ήδη η Εγνατία έχει προχωρήσει στη δημοπράτηση του έργου, το οποίο εγκρίθηκε, στο Παναγιά-Γρεβενά, με βάση την πρόταση της Αναθεώρησης. Άρα άμεσα αυτό θα πρέπει να γίνει και με τους άλλους Τελικούς Δικαιούχους, γιατί όπως σας λέω θα πρέπει μέχρι 31/12/2006 τα έργα αυτά να έχουν αναλάβει νομική δέσμευση. 

Πιστεύουμε ότι θα μπορέσει να λειτουργήσει και να βοηθήσει αυτό και το νέο θεσμικό πλαίσιο για τις διαδικασίες δημοπράτησης και ανάθεσης στα δημόσια έργα, και δεν θα έχουμε τα προβλήματα με τις ενστάσεις και κυρίως τις δικαστικές διαμάχες, που οδηγούσαν έργα στην καθυστέρηση ενός και δύο ετών από τη δημοπράτηση μέχρι και την υπογραφή σύμβασης. Αυτό είναι ένα σημαντικό σημείο νομίζω, και θα πρέπει όλοι οι Τελικοί Δικαιούχοι να το έχουν υπ’ όψιν τους: Ότι πλέον τα έργα, που περιλαμβάνονται στην Πρόταση Αναθεώρησης, έχουν ημερομηνία ανάληψης της νομικής δέσμευσης στις 31/12/2006, και επίσης ημερομηνία ολοκλήρωσης την 31/12/2008. Και αυτό για πολλά έργα είναι οριακό. Και θα δούμε για ποια έργα τουλάχιστον από την πλευρά μας, θεωρούμε ότι είναι οριακοί οι χρόνοι και θα πρέπει να επισπευσθούν, ώστε να μην υπάρξει η παραμικρή απώλεια πόρων.

Όπως βλέπουμε, οι βασικοί στρατηγικοί στόχοι του Προγράμματος παραμένουν αμετάβλητοι και αυτό είναι λογικό τη στιγμή που οι στρατηγικοί στόχοι αναφέρονται στο σχέδιο, το οποίο είχε εκπονηθεί για τα διευρωπαϊκά δίκτυα μέχρι το 2010. Έγινε κατανομή Αποθεματικού Επίδοσης και Προγραμματισμού σε ένα συνολικό ποσό Κοινοτικής συνδρομής που φτάνει τα 340 εκατομμύρια ευρώ. Επίσης, επειδή σε όλες τις συζητήσεις που είχαν προηγηθεί, αλλά και στα ερεθίσματα που υπήρχαν τόσο από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή όσο και από όλους όσους συμμετέχουν στη διαδικασία αυτή, τονίστηκε η ιδιαίτερη σημασία των Συμβάσεων Παραχώρησης, μετά από πρότασή μας, δημιουργήθηκε ένα διακριτό Μέτρο, όπου περιλαμβάνονται μόνο οι Συμβάσεις Παραχώρησης με Τελικό Δικαιούχο την ΕΥΔΕ-ΟΑΠ. 

Μέσα από την Αναθεώρηση ενισχύεται η επέκταση του Μετρό Αθήνας, το τμήμα Αιγάλεω – Χαϊδάρι συγκεκριμένα, με έναν προϋπολογισμό της τάξης των 100 εκατομμύρια ευρώ και ενισχύθηκε η Εγνατία Οδός κυρίως για το τμήμα Παναγιά – Γρεβενά, για την ολοκλήρωση του άξονα κυρίως στη Ήπειρο. Το Μετρό Θεσσαλονίκης είναι πλέον στην Αναθεώρηση Δημόσιο Έργο, όπως και είχε προταθεί από την Επιτροπή Παρακολούθησης. Ενισχύθηκε η ολοκλήρωση έργων ΠΑΘΕ κυρίως με τη σύνδεση του Λιμανιού της Πάτρας με τον άξονα ΠΑΘΕ, και θα υλοποιηθεί επίσης ως δημόσιο έργο, με βάση την πρόταση που έχουμε κάνει, το τμήμα  Σκάρφεια – Λαμία στο Πέταλο του Μαλιακού, μήκους περίπου 15 χλμ. Έτσι και με αυτή τη χρηματοδότηση θα έχουμε στο Πέταλο του Μαλιακού όλα τα τμήματα σε εξέλιξη εκτός του τμήματος που αφορά την παράκαμψη της Στυλίδας, όπου η μελέτη μόλις πρόσφατα έχει ανατεθεί. Θα μείνει δηλαδή χωρίς υλοποίηση ένα τμήμα της τάξης των 10 περίπου χλμ. στην παράκαμψη Στυλίδας. Ήδη ο Άγιος Κωνσταντίνος και η παράκαμψη Καμένων Βούρλων υλοποιούνται από το Ταμείο Συνοχής, και το ένα τμήμα του Πετάλου όπως είχαμε πει, έχει ήδη δημοπρατηθεί σε ένα μήκος 17 χλμ. και εδώ προτείνουμε την ενίσχυση του άξονα αυτού ως δημόσιο έργο, κατά 15 χλμ. που αφορά όπως είπαμε, το τμήμα Σκάρφια-Θερμοπύλες. Είναι εκεί που τελειώνει η παράκαμψη Αγίου Κωνσταντίνου και ξεκινά η επόμενη εργολαβία, που είναι ακόμη σε εξέλιξη, για την ανάθεση της σύμβασης μέχρι τις Θερμοπύλες. 

Επίσης, λόγω της μεγάλης σημασίας του τόσο για το Πρόγραμμα, όσο και για τις γενικότερες Κοινοτικές και Εθνικές στρατηγικές, το Μέτρο της οδικής ασφάλειας ενισχύθηκε, παρότι δεν έχει παρουσιάσει την οικονομική πρόοδο που θα όφειλε. Πιστεύουμε ότι τόσο ο Τελικός Δικαιούχος όσο και όλοι οι εμπλεκόμενοι, θα μας δώσουν τη δυνατότητα στο τέλος του Προγράμματος να έχουμε ολοκληρωμένα αποτελέσματα σε ένα πάρα πολύ σοβαρό Μέτρο όσον αφορά και τη στρατηγική και τα αναμενόμενα αποτελέσματα.

Έχουμε, όπως είπαμε, τη δημιουργία του Μέτρου 3.1 για τις Συμβάσεις Παραχώρησης. Ένα νέο Μέτρο, που αφορά την κατασκευή ενός τμήματος του Αθήναιο-Ραψομμάτη το οποίο είναι σε συνέργια με το ΠΕΠ Πελοποννήσου, στον άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα. Έχουμε επίσης τη δημιουργία ενός νέου Μέτρου, το οποίο προαναφέρθηκε και από το Γενικό Γραμματέα, για τη χρηματοδότηση υποστηρικτικών μελετών, όχι μόνο υποστηρικτικών, μελετών γενικά για την ωρίμανση μεγάλων συγκοινωνιακών έργων για την περίοδο 2007-2013, όπως είπα, σύμφωνα με το υπάρχον σχέδιο για τα διευρωπαϊκά δίκτυα μέχρι το 2010 και αυτό που θα εκπονηθεί και για την επόμενη προγραμματική περίοδο. Μέσα από αυτό νομίζουμε ότι πλέον και οι Τελικοί Δικαιούχοι θα είναι σε θέση πολύ έγκαιρα να έχουν έτοιμες πλήρεις μελέτες, και να μην αντιμετωπίσουμε προβλήματα μελετών, ωριμότητας κυρίως και πληρότητας, όπως αυτό συνέβαινε κυρίως στα συνεχιζόμενα έργα.

Επίσης έχουμε τη μετονομασία του Άξονα προτεραιότητας 6, από Μετρό Θεσσαλονίκης που ήταν, σε Αστική Ανάπτυξη – Κατασκευή Μετρό, που είναι  σε συνέργια με τον Άξονα 5 και πλέον αποτελεί ένα νέο Μέτρο, στο οποίο περιλαμβάνουμε και τα δύο Μετρό. Τώρα πλέον και το Μετρό Αθηνών και το Μετρό Θεσσαλονίκης είναι σε ένα ενιαίο άξονα, που αφορά την αστική ανάπτυξη. Αυτό ήταν το σωστό και προγραμματικά, αλλά και από πλευράς παρακολούθησης, και κατά τη γνώμη μας έτσι έπρεπε να ήταν από την αρχή.

Επίσης ενισχύεται στο Μέτρο 9.1, η οδική ασφάλεια. Έτσι διαμορφώνονται, όπως βλέπουμε σε αυτή τη διαφάνεια οι νέοι άξονες, εκεί που λέμε καταργείται για τα ‘Υπόλοιπα τμήματα ΠΑΘΕ’, έχουμε τη μεταφορά στο Ταμείο Συνοχής, από όπου και ήδη χρηματοδοτούνται και κατασκευάζονται τα έργα των παρακάμψεων Αγίου Κωνσταντίνου και Καμένων Βούρλων στον οδικό άξονα ΠΑΘΕ και έχουμε τον άξονα Τρίπολη – Καλαμάτα ως νέο Μέτρο όπως επίσης και τις μελέτες συγκοινωνιακών έργων.

Στον Πίνακα Αναθεώρησης, βλέπουμε τις τροποποιήσεις που έγιναν με τις αυξομειώσεις. Οι αυξομειώσεις αναφέρονται στην κατανομή του Αποθεματικού -όπως είπα 340 εκατομμύρια ευρώ Κοινοτικής Συνδρομής, με τα οποία ενισχύθηκαν κυρίως η Εγνατία και το Μετρό-, όπως επίσης και στη δημιουργία του Μέτρου με τις Συμβάσεις Παραχώρησης και κάποιες αυξομειώσεις, οι οποίες έχουν να κάνουν κυρίως με τη μη δυνατότητα απορρόφησης πόρων, λόγω διαδικασιών που δεν ευδοκίμησαν, ή/και ακυρώσεις διαγωνισμών. Αυτοί οι πόροι μεταφέρθηκαν σε Μέτρα τα οποία είχαν τη δυνατότητα απορρόφησης.

Εδώ βλέπουμε κατ’ αρχήν το συνολικό κόστος του Προγράμματος, όπως έχει αυτό διαμορφωθεί, την Κοινοτική συνδρομή και την Εθνική συνδρομή στο 50-50 περίπου. Και εδώ βλέπουμε, με βάση την Αναθεώρηση, τις αυξομειώσεις ανά Μέτρο: Δεξιά είναι η στήλη του εγκεκριμένου προϋπολογισμού, με το λευκό είναι η μεταβολή, όπου αυξήθηκε, και στην αριστερή στήλη είναι οι οποιεσδήποτε μειώσεις ή αυξήσεις έχουν γίνει.

Αυτό είναι ένα Μέτρο. Προχωράμε, τα έχουμε αναλύσει όλα αυτά. Βλέπουμε στο Μέτρο 4.1 ότι έχουμε μια σημαντική μεταβολή.

Έτσι έχουμε πλέον την τελική διαμόρφωση του Προγράμματος, και μαζί με το Πρόγραμμα, όπως σας προανέφερα, έρχεται προς ψήφιση και το Συμπλήρωμα του Αναθεωρημένου Προγράμματος, το οποίο το εξειδικεύει σε επίπεδο Μέτρου, παρουσιάζει όλα αυτά που είδαμε ακόμα πιο αναλυτικά, προσθέτει λεπτομερή στοιχεία για το περιεχόμενο των δράσεων, έχει τους δείκτες ποσοτικοποίησης, κάνει αναφορά, ως οφείλει, στις δράσεις δημοσιότητας και πληροφόρησης, στα flat files, δηλαδή την ηλεκτρονική ανταλλαγή δεδομένων με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, στον τρόπο που αυτά γίνονται, και έχει τα γενικά και ειδικά κριτήρια αξιολόγησης για την επιλογή πράξεων και τα πεδία παρέμβασης για το Ολοκληρωμένο Πληροφοριακό Σύστημα.

Σύμφωνα λοιπόν με το Συμπλήρωμα, να ενημερώσω την Επιτροπή ότι τα κριτήρια παραμένουν τα ίδια εφόσον η φύση των έργων δεν έχει αλλάξει, πρόκειται για δημόσια έργα τα οποία αξιολογούνται με τον τρόπο, τα κριτήρια που είχαν θεσπιστεί από την προηγούμενη Επιτροπή. Επίσης η ex-ante αξιολόγηση παραμένει ως έχει.

Αυτό που πρέπει, όπως προανέφερα, να δούμε τώρα μετά την Αναθεώρηση του Προγράμματος, είναι σε ορισμένα έργα όπως το Αιγάλεω-Χαϊδάρι, ακόμη και το Γρεβενά-Παναγιά, τις συνδέσεις ΠΑΘΕ με Πάτρα, κυρίως στα καινούρια έργα, να έχουμε πετύχει το συντομότερο δυνατό τις συμβάσεις γιατί ο χρόνος υλοποίησης που απομένει, ο κατασκευαστικός χρόνος είναι πάρα πολύ μικρός. 

Τώρα, ειδικότερα για την Αναθεώρηση, θέλω να πω ότι δίνεται για πρώτη φορά ιδιαίτερη σημασία, με τη δημιουργία του ξεχωριστού Μέτρου, στις Συμβάσεις Παραχώρησης. Όπως προαναφέρθηκε νομίζω και προτάθηκε, και είναι και επιθυμία δική μας, και με βάση την πορεία, θα γίνει μια ειδική ενημέρωση στην επόμενη συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης, με βάση την πορεία αυτών που υπάρχουν. Στην Αναθεώρηση αυτό που εμείς προτείνουμε πλέον είναι ρεαλιστικό. Θα πρέπει να είμαστε και ειλικρινείς, όπως ήμασταν κατά τη διάρκεια της Αναθεώρησης, ότι ενδεχόμενα οι στόχοι που είχαν τεθεί στην αρχή του Προγράμματος, όσον αφορά τον κατασκευαστικό χρόνο, ήταν υπεραισιόδοξοι, ή είχαν ληφθεί δεδομένα τα οποία δεν ίσχυσαν. 

Είναι δεδομένο λοιπόν, ότι οι συμβάσεις παραχώρησης δεν θα γίνουν στο σύνολό τους μέχρι το 2007-8, όπως αυτό είχε προβλεφθεί. Θα συνεχιστούν και στην επόμενη προγραμματική περίοδο. Αυτό ισχύει και για το Μετρό Θεσσαλονίκης, ένα έργο που ξεπερνά τον ορίζοντα υλοποίησης της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου γι’ αυτό και ο προϋπολογισμός του δεν είναι στο σύνολό του που είναι 900 εκατομμύρια ευρώ, αλλά είναι περίπου στα 500, όσα εκτιμούμε ότι θα απορροφηθούν μέχρι το τέλος της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου.

Όσον αφορά λοιπόν τις Συμβάσεις Παραχώρησης, θεωρούμε ότι οι δύο από αυτές είναι πολύ κοντά στην υπογραφή σύμβασης, και θα δούμε άμεσα αποτελέσματα: η Υποθαλάσσια Αρτηρία Θεσσαλονίκης και το Μαλιακός – Κλειδί. Όσον αφορά τις υπόλοιπες πέντε, που είναι πάρα πολύ σημαντικά έργα, κυρίως το Πάτρα-Κόρινθος, που είναι ένα έργο άμεσης προτεραιότητας για την υλοποίησή του, η αρμόδια υπηρεσία η ΕΥΔΕ / ΟΑΠ καλό θα ήταν συντομεύει όσο μπορεί από την πλευρά της τα χρονοδιαγράμματα, για να προχωρήσουν και αυτοί οι διαγωνισμοί άμεσα -δεν ξέρω αν εδώ η κα Καλαφούτη θέλει να κάνει την οποιαδήποτε παρέμβαση-.

Σε κάθε περίπτωση οι Συμβάσεις Παραχώρησης θα συνεχιστούν και την τρέχουσα προγραμματική περίοδο σε σχέση με τον αρχικό προγραμματισμό. Αυτή είναι και η πρότασή μας, η οποία έγινε δεκτή και στην Αναθεώρηση και εξειδικεύεται. Αυτά από την πλευρά μου. Αν κάποιο από τα μέλη θέλει να πάρει το λόγο.

κ. Σωτηρίου

Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε.

Όπως σωστά αναφέρατε ο αρχικός προγραμματισμός ήταν αρκετά αισιόδοξος, ίσως και φιλόδοξος. Σήμερα κατά την Αναθεώρηση, όλοι διαπιστώνουμε ότι οι στόχοι που είχαν τεθεί δεν είναι δυνατόν να πραγματοποιηθούν στο τέλος της προγραμματικής αυτής περιόδου. Εμείς, από την πλευρά των υπηρεσιών της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, ευελπιστούμε και θέλουμε να δούμε τους μεγάλους οδικούς άξονες, τα μεγάλα έργα υποδομής μεταφορών στην Ελλάδα ολοκληρωμένα, έτσι ώστε η προστιθέμενη αξία των συγχρηματοδοτήσεων από την πλευρά των Ευρωπαϊκών χρηματοδοτικών μέσων να μπορέσει να έχει αποτελέσματα. Όπως είπε και ο συνάδελφός μου, εάν δεν ολοκληρωθεί ένας Άξονας, η προστιθέμενη αξία δεν αναδεικνύεται. Διαπιστώνουμε ότι για τους δύο βασικούς οδικούς άξονες της χώρας, οι οποίοι καθώς γνωρίζετε αποτελούν και ένα από τα 14 έργα προτεραιότητας σε πανευρωπαϊκό επίπεδο,  που είχαν καθοριστεί κατά τη Σύνοδο Κορυφής του Essen το 1994, η ολοκλήρωσή τους πλέον δεν προβλέπεται μέχρι το 2008. Για τον άξονα ΠΑΘΕ αυτό είναι σίγουρο, μιας και οι Συμβάσεις Παραχώρησης θα καθυστερήσουν πέρα και από αυτή την ημερομηνία. Για την Εγνατία, τουλάχιστον τα τμήματα που έχουν εξασφαλισμένη χρηματοδότηση, πιστεύω ότι μέχρι το 2008 θα έχουν ολοκληρωθεί και θα μένει μόνο το τμήμα για το οποίο δεν υπάρχει χρηματοδότηση. Αποτελεί πολιτική προτεραιότητα, βασική για μας, η ολοκλήρωση των αξόνων αυτών. Σας ευχαριστώ.

κ. Βασιλείου

Ευχαριστώ κε Σωτηρίου. Κάποιο άλλο από τα μέλη θέλει το λόγο; Παρακαλώ ο κ. Καμπαράκης.

κ. Καμπαράκης

Εγώ είχα απλώς μια ερώτηση γενική, και ζητώ συγγνώμη αν δεν είμαι ενήμερος. Υπάρχει κάποια πρόοδος στα θέματα του νομικού πλαισίου για τις παραχωρήσεις; Ποια είναι η λογική; Θα συνεχίσετε με την παραχώρηση και κάθε φορά πρέπει να υπογραφεί μια σύμβαση που περνάει από τη Βουλή ή θα υπάρξει κάποια εξέλιξη στο νομικό πλαίσιο;

κ. Βασιλείου

Αυτό που μπορώ να απαντήσω από την πλευρά μου -αν θέλει ας προσθέσει κάτι και η κα Καλαφούτη-, είναι το εξής: όσον αφορά τις τρέχουσες Συμβάσεις Παραχώρησης που βρίσκονται σε εξέλιξη, έχουν διακηρυχθεί και ο διαγωνισμός είναι σε προχωρημένο στάδιο, για αυτές ισχύει ότι η κάθε μία θα έχει ξεχωριστό καθεστώς το οποίο θα επικυρώνεται από τη Βουλή. Όσον αφορά την από εδώ και πέρα πορεία, ήδη και στο site του Υπουργείου Εθνικής Οικονομίας υπάρχει δημοσιευμένο το σχέδιο πρότασης, με βάση την πράσινη βίβλο το σχέδιο σύμπραξης δημόσιου και ιδιωτικού τομέα, που δεν αφορά μόνο τα δημόσια έργα που εκτελούνται από τους Τελικούς Δικαιούχους τους δικούς μας (δηλαδή τα πολύ μεγάλα), αλλά και τα μικρότερα έργα. 

κα Καλαφούτη

Να ενημερώσουμε κυρίως επειδή είστε καινούριος στο χώρο αυτό. Οι Οδικοί Άξονες με παραχώρηση είναι έτσι και αλλιώς ενταγμένοι από πλευράς σκοπιμότητας στο Διευρωπαϊκό Δίκτυο. Επομένως, δεν εξετάζεται εξ’ αρχής η σκοπιμότητα που θα αφορά τα υπόλοιπα έργα υποδομής, δηλαδή η κατασκευή ή ακόμα και η παροχή υπηρεσιών. Ως εκ τούτου συνεχίζονται οι διαγωνισμοί. Τώρα είναι γεγονός ότι υπάρχει μία ανομοιομορφία στα έργα αυτά, που προχωράνε με παραχώρηση. Γιατί είχαν ιδωθεί και είχαν γίνει και μελέτες βιωσιμότητας, αλλά με στοιχεία που δεν υπήρχαν, ούτε κόστος έργου, γιατί δεν υπήρχαν ολοκληρωμένες μελέτες, και επομένως υπήρχε ένα υποθετικό κόστος έργων, και η αντίστοιχη χρηματοδοτική συμβολή του δημοσίου σε σχέση και με τα αναμενόμενα έσοδα ήταν διαφορετική. Όταν ολοκληρώνονται οι μελέτες σίγουρα διαφοροποιείται το κόστος. Και μετά μην ξεχνάτε ότι τα τμήματα που έχουν απομείνει για υλοποίηση από πλευράς παραχωρησιούχου, δυστυχώς, είναι τα δυσκολότερα κομμάτια. Είναι το Κόρινθος - Πάτρα όπως είπε ο κ. Σωτηρίου προηγουμένως, η περιοχή των Τεμπών, που ενέχουν αν θέλετε, και κινδύνους κατασκευαστικούς ως προς την αύξηση του κόστους, και θέλουν παραπάνω γεωλογικές, γεωτεχνικές έρευνες. Γιατί, απ’ ό,τι βλέπουμε τώρα και στην εξέλιξη των διαγωνισμών, πολλές φορές οι όμιλοι δεν θέλουν να αναλάβουν τους κινδύνους του υπεδάφους και πέρα από το ότι υπάρχουν κάποιες ιδιαιτερότητες σε ορισμένες περιοχές. Έτσι, προχωράνε ανεξάρτητα από το θεσμικό πλαίσιο.

κ. Βασιλείου

Ευχαριστώ κα Καλαφούτη. Υπάρχει άλλη τοποθέτηση; Τότε να προτείνω στην Επιτροπή την ψήφιση του Συμπληρώματος ..... Ναι, παρακαλώ.

κ. Σωτηρίου

Μια παρατήρηση. Στην Αναθεώρηση του Άξονα 1, στον Άξονα ΠΑΘΕ, νομίζω, ή δεν είδα καλά, υπήρχε ένα μείον 600 εκατομμύρια. Αυτά τα χρήματα που τα βρίσκουμε; Αυτό το ποσό που το ξαναβρίσκουμε μέσα στο Πρόγραμμα;

κ. Βασιλείου

Η μείωση του Άξονα 1 οφείλεται κυρίως στην προσαρμογή της αίτησης της Αττικής Οδού.

κ. Σωτηρίου

Το ποσό του μείον 300 εκατομμύρια αν θυμάμαι καλά.

κ. Βασιλείου

Ναι ακριβώς.

κ. Σωτηρίου

Σε ποιο Άξονα έχει κατανεμηθεί μέσα στο Επιχειρησιακό Πρόγραμμα;

κ. Βασιλείου

Στις Συμβάσεις Παραχώρησης, το συγκεκριμένο. Ειδικότερα, επειδή αφορούσε Σύμβαση Παραχώρησης, εκτιμήσαμε ότι ήταν και το ορθό να γίνει η μεταφορά του για ενίσχυση των Συμβάσεων Παραχώρησης.

Αν δεν υπάρχει άλλη τοποθέτηση τότε να προτείνω στην Επιτροπή την ψήφιση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού και την εξουσιοδότηση της Διαχειριστικής Αρχής αν υπάρχουν οι οποιεσδήποτε λεπτομέρειες ρύθμισης με την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, ώστε να αποφεύγουμε την σύνθετη γραπτή διαδικασία. Συμφωνούμε όλοι; Ομόφωνα λοιπόν. 

4.  ΕΠΙΚΑΙΡΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ ΕΝΔΙΑΜΕΣΗΣ ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΗΣ

κ. Βασιλείου 

Να έρθουμε στο επόμενο θέμα. Να δώσω το λόγο στον κ. Καντσό, να μας κάνει μια ενημέρωση από πλευράς του Υπουργείου Οικονομικών για το θέμα της επικαιροποίησης της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης. Η Ενδιάμεση Αξιολόγηση να θυμόσαστε, είχε παρουσιαστεί στην προηγούμενη Επιτροπή Παρακολούθησης, και με βάση αυτή έγινε και η Αναθεώρηση του Προγράμματος. Παρακαλώ κύριε Καντσέ.

κ. Λ. Καντσός,

Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ

Ευχαριστώ. Καντσός Λεονάρδος από τη Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ. Μία πολύ σύντομη ενημέρωση για αυτό το θέμα. Όπως θα γνωρίζετε ο γενικός κανονισμός για τα Διαρθρωτικά Ταμεία προβλέπει μία ενημέρωση της αξιολόγησης που διενεργήθηκε το 2003, με μία έκθεση πρώτου απολογισμού, η οποία θα πρέπει να υποβληθεί στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή το αργότερο στο τέλος του 2005. Βάσει των σχετικών εγγράφων εργασίας της Επιτροπής για την αξιολόγηση, η Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ έχει εκδώσει μια εγκύκλιο τον Οκτώβριο του 2004 σχετικά με την αξιολόγηση. Ο βασικός στόχος της αξιολόγησης είναι διπλός. Αφορά αυτή την περίοδο και την επόμενη. Είναι καταρχήν η παροχή επικαιροποιημένης πληροφόρησης και ανάλυσης για την υλοποίηση του Προγράμματος, η διατύπωση εκτιμήσεων για το βαθμό επίτευξης των στόχων μέχρι το τέλος της προγραμματικής περιόδου, καθώς και η παροχή στοιχείων και αναλύσεων, τα οποία θα είναι χρήσιμα για τον καλύτερο σχεδιασμό των παρεμβάσεων της επόμενης περιόδου. 

Όπως φαίνεται και από τη σχετική εγκύκλιο, το περιεχόμενο της έκθεσης πρώτου απολογισμού αναλύεται σε πέντε ενότητες. Πολύ συνοπτικά θα αναφέρω ότι σε μία πρώτη ενότητα θα εξετάζεται η υλοποίηση των προτάσεων που έγιναν στην ενδιάμεση αξιολόγηση και τα αποτελέσματα της ενδιάμεσης Αναθεώρησης. Θα είναι δηλαδή μία συνοπτική αξιολόγηση της ενδιάμεσης Αναθεώρησης. Αυτή η ενότητα θα υποβληθεί και ως ένα πρώτο παραδοτέο στα μέσα Φεβρουαρίου του 2005. Σε μία δεύτερη ενότητα θα έχουμε ανάλυση εκροών και αποτελεσμάτων, σε σχέση με τους προγραμματικούς στόχους και την οικονομική επίδοση του Προγράμματος. Η τρίτη ενότητα θα αφορά την ανάλυση επιπτώσεων έως το χρόνο αναφοράς και μία εκτίμηση μέχρι τη λήξη της περιόδου. Σε μια τέταρτη ενότητα έχουμε περιλάβει κάποια λοιπά αξιολογητικά ερωτήματα, όπου η Διαχειριστική Αρχή μπορεί να συμπεριλάβει κάποιες σε βάθος αναλύσεις, ή κάποια ζητήματα που ενδιαφέρουν περισσότερο, και μια πέμπτη ενότητα θα αφορά συμπεράσματα για την αποτελεσματικότητα, αποδοτικότητα και επιπτώσεις και προτάσεις για διορθωτικές παρεμβάσεις έως το τέλος της περιόδου καθώς και για την επόμενη προγραμματική περίοδο.

Κλείνω με μια πολύ σύντομη αναφορά στο χρονοδιάγραμμα της αξιολόγησης. Ο στόχος είναι η άμεση έναρξη των εργασιών ώστε κάθε αξιολογητής να έχει και στη διάθεσή του κάτι λιγότερο από χρόνο ώστε να εκπονήσει την αξιολόγηση. Ένα πρώτο παραδοτέο, που είναι ουσιαστικά, όπως ανέφερα, η πρώτη ενότητα θα πρέπει να υποβληθεί το Φεβρουάριο του 2005. Το πρώτο σχέδιο, ένα draft δηλαδή της έκθεσης πρώτου απολογισμού θα δοθεί το Σεπτέμβριο του 2005, τέλος Σεπτεμβρίου, ενώ η τελική έκθεση πρέπει να έχει υποβληθεί στις 31 Οκτωβρίου 2005. Παράλληλα θα διενεργηθεί και η αξιολόγηση βέβαια σε επίπεδο ΚΠΣ, και όλες οι εκθέσεις θα υποβληθούν στην Επιτροπή έως το τέλος του 2005. Ευχαριστώ.

5.  ΕΠΟΜΕΝΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΚΗ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 2007-2013

κ. Βασιλείου

Ευχαριστώ το κ. Καντσό για την ενημέρωση. Υπάρχει κάποια ερώτηση ενδεχόμενα για το θέμα; Οπότε  προχωράμε για την επόμενη προγραμματική περίοδο.

κ. Καντσός

Ευχαριστώ. Πάλι έτσι θα προσπαθήσω συνοπτικά, δεδομένου ότι όλο το σχετικό υλικό, που αφορά την επόμενη περίοδο, είναι διαθέσιμο και στην ιστοσελίδα της Διαχειριστικής Αρχής του ΚΠΣ, ενώ μια αναλυτική ενημέρωση θα γίνει και την επόμενη εβδομάδα στην Επιτροπή Παρακολούθησης του ΚΠΣ. Θα γνωρίζετε ότι περιγράφονται η μεθοδολογία και οι διαδικασίες για την κατάρτιση των κατευθύνσεων εθνικής στρατηγικής ανάπτυξης και η μεθοδολογία για το σχεδιασμό των τομεακών και περιφερειακών προτεραιοτήτων, ενώ περιγράφεται και το πλαίσιο διοργάνωσης κάποιων αναπτυξιακών συνεδρίων, που θα γίνουν σε κάθε Περιφέρεια. Συνοπτικά αναφέρω τα βασικά έγγραφα του αναπτυξιακού προγραμματισμού: Το πρώτο είναι οι Κατευθύνσεις Εθνικής Στρατηγικής Ανάπτυξης, ένα έγγραφο το οποίο θα πρέπει να είναι έτοιμο στις αρχές του 2005. Ήδη θα γνωρίζετε ότι ζητείται, μέσα από τη δεύτερη εγκύκλιο, η υποβολή των πρώτων στρατηγικών κατευθύνσεων κάθε Τομέα και κάθε Περιφέρειας σε μορφή ερωτηματολογίου. Επισημαίνω ότι η προθεσμία για την υποβολή αυτής της συνοπτικής πρότασης ήταν τα μέσα Δεκεμβρίου, θα δοθεί έτσι κάποια μικρή παράταση. Ένα δεύτερο βασικό έγγραφο αφορά τις Στρατηγικές Κατευθύνσεις για την Οικονομική, Κοινωνική και Χωρική συνοχή σε επίπεδο Ευρωπαϊκής Ένωσης, το οποίο αναμένεται το καλοκαίρι του 2005, ενώ στις αρχές του 2006 είναι ο στόχος να έχουμε ένα σχέδιο του Εθνικού Στρατηγικού Σχεδίου Ανάπτυξης. Ο στόχος είναι βέβαια συνολικά στο πρώτο εξάμηνο του 2006 να έχουμε σχέδια για τα Επιχειρησιακά Προγράμματα της επόμενης περιόδου. 

Θα κλείσω με μία ενημέρωση για τις παράλληλες ενέργειες, που προωθούνται από το Υπουργείο Οικονομίας αυτή την περίοδο, για το σχεδιασμό. Συνεχίζεται η διαπραγμάτευση για τα βασικά κείμενα που αφορούν την επόμενη περίοδο και έχουν υποβληθεί από την Επιτροπή, τους διαρθρωτικούς κανονισμούς δηλαδή και τις δημοσιονομικές προοπτικές. Έχουν συγκροτηθεί ομάδα εργασίας και τεχνική γραμματεία για την υποστήριξη αυτής της εργασίας, έχει προκηρυχθεί Γενική Μελέτη Προοπτικών Ανάπτυξης της Ελλάδας, παράλληλα εκπονείται και εμπειρογνωμοσύνη με θέμα τους κανονισμούς των διαρθρωτικών ταμείων, ενώ προετοιμάζεται και ένας Αναλυτικός Οδικός Χάρτης, ένα χρονοδιάγραμμα, που θα οδηγήσει στο Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Ανάπτυξης. Ευχαριστώ.

κ. Βασιλείου

Ευχαριστώ. Απλά να πούμε ότι για την προγραμματική περίοδο, όπως είδαμε, το έχουμε λάβει υπόψη πλέον και στην Αναθεώρηση του Προγράμματος, και είναι πολύ σημαντικό να αναπτυχθεί και η έννοια των δικτύων μεταφορών. Και νομίζω ότι και ο κ. Κουκολιάς ήταν σαφής, ότι όσον αφορά ειδικά το Πρόγραμμα το δικό μας, υπάρχει και η απαραίτητη προεργασία, αλλά νομίζω θα μπορούσαμε πολύ πιο γρήγορα να είμαστε έτοιμοι σε σχέση με όλα αυτά τα κείμενα που έχουν δοθεί, να συνεργαστούμε ώστε να μπορέσουν και οι Τελικοί Δικαιούχοι να προετοιμαστούν πολύ πιο γρήγορα απ’ ότι τις προηγούμενες περιόδους. Γιατί και πάλι αυτοί θα κληθούν να υλοποιήσουν τους στόχους, οι οποίοι έχουν τεθεί, μέσα από όρους πλέον που δε θα μπορούμε να λέμε ότι δεν ξέραμε, γιατί ας μην ξεχνάμε, ως χώρα φτάνουμε πλέον στο Δ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, άρα θεωρούμε πλέον ότι μετά από τρία Κοινοτικά Πλαίσια Στήριξης έχουμε αποκτήσει όχι μόνο τεχνογνωσία και εμπειρία αλλά ήδη τις δικές μας εμπειρίες θα έχουν ανάγκη και άλλες χώρες, οι οποίες είναι νέες πλέον στην Ένωση και θα πρέπει να τους δώσουμε τεχνογνωσία και όχι να τους ακολουθούμε. Ο κ. Κουκολιάς έχει το λόγο.

κ. Κουκολιάς
Ευχαριστώ κύριε Πρόεδρε. Δύο σημεία απλώς θα ήθελα να επαναφέρω. Αυτά που είπα στην εισαγωγή μου. Επικαιροποίηση του στρατηγικού σχεδίου με ορίζοντα τον ρεαλιστικό χρόνο υλοποίησης πλέον των οδικών διευρωπαϊκών κτλ. δικτύων, και όχι περιοριστικά σε επίπεδο χρονοδιαγράμματος υλοποίησης ενός Μέτρου, αυτό θα θέλαμε να μας το παρουσιάσετε στην επόμενη Επιτροπή των οδικών αξόνων. Παράλληλα, με βάση αυτό το στρατηγικό σχέδιο που θα ετοιμάσετε, το οποίο αποτελεί επικαιροποίηση του υφιστάμενου, να προσπαθήσουμε αν είναι δυνατόν είτε στην επόμενη είτε στη μεθεπόμενη επιτροπή των οδικών αξόνων να έχουμε ένα σκαρίφημα επιχειρησιακού σχεδίου. Να προχωρήσουμε δηλαδή με μεγαλύτερη λεπτομέρεια, και στη συνέχεια να μπορέσουμε το φθινόπωρο να διαθέτουμε σε μεγαλύτερη λεπτομέρεια, όλο εκείνο το σκηνικό των έργων τα οποία θα χρησιμεύσουν για την επόμενη προγραμματική περίοδο. Διότι είπαμε ότι όταν θα φτιαχτεί το Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, δε θα είναι Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης, θα είναι Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο. Ανεξαρτήτως του πως ονομάζεται και πως αποκαλείται, εμείς οφείλουμε να το φτάσουμε σε μια λεπτομέρεια τέτοια που θα περιλαμβάνει τόσο τα έργα που θα καλυφθούν σε επίπεδο εθνικό από το Τομεακό Πρόγραμμα καθώς επίσης και όλα τα άλλα τα περιφερειακά για να είμαστε σε θέση να συλλάβουμε το στρατηγικό σχεδιασμό στο σύνολό του. Και επίσης ήθελα να πω κάτι το οποίο το αναφέρω και στις άλλες Επιτροπές. Εάν ισχύσουν οι οριζόντιοι κανονισμοί, έτσι όπως τώρα φαίνεται να τους διαπραγματευόμαστε, ήθελα να επισημάνω ένα σημείο το οποίο για μένα είναι η πεμπτουσία της διαδικασίας. Θα πιστοποιούνται (έτσι αναφέρουν αυτή τη στιγμή τα άρθρα, τα οποία ενδέχεται να αλλάξουν, αλλά αυτό το άρθρο που υπάρχει στον υπό διαπραγμάτευση κανονισμό, λέει θα πιστοποιούνται) όχι πλέον οι Ειδικές Υπηρεσίες, οι Διαχειριστικές Αρχές κτλ. αλλά οι Τελικοί Δικαιούχοι. Θα πρέπει οι Τελικοί Δικαιούχοι να διαθέτουν την αναγνωρισιμότητα και την πιστοποιησιμότητα εκ μέρους των ελεγκτικών οργάνων, πρώτα απ’ όλα των Εθνικών και στη συνέχεια των Κοινοτικών, για να μπορέσουμε να πούμε ότι αυτά τα οποία περιγράφουμε και ακούγονται ίσως και ολίγον γραφειοκρατικά και περίπλοκα, και διαδικασίες και νομική στήριξη, και συστήματα διαχείρισης και ελέγχου, ότι υπάρχουν υπηρεσίες σε κεντρικό και περιφερειακό επίπεδο που μπορούνε να τα φέρουν σε πέρας. Ευχαριστώ.

κ. Βασιλείου
Ευχαριστώ τον κ. Κουκολιά. Βέβαια αντιλαμβανόμαστε ότι την τρέχουσα περίοδο όλοι έχουμε πάρα πολύ δουλειά, από τη μία της υλοποίησης όλων αυτών που αποφασίσαμε με την Αναθεώρηση και από την άλλη της σωστής προετοιμασίας για το Δ΄ Κοινοτικό Πλαίσιο Στήριξης και κυρίως πλέον και από πλευράς Τελικών Δικαιούχων. Και βέβαια, όσον αφορά το Υπουργείο υπάρχουν αρκετοί Τελικοί Δικαιούχοι οι οποίοι είναι, ας το πω έτσι, προσαρμοσμένοι και μπορούν να προσαρμοστούν στα νέα δεδομένα, αλλά κυρίως αυτό θα είναι πολύ χρήσιμο, όσοι έχουν εμπειρία να τη μεταφέρουν κυρίως και προς τις περιφέρειες. Δεν ξέρω υπάρχει κάποια ερώτηση, τοποθέτηση, για να μπούμε και στο τελευταίο θέμα;

6.  ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΡΟΟΔΟΥ ΤΟΥ ΤΑΜΕΙΟΥ ΣΥΝΟΧΗΣ

κ. Βασιλείου
Να παρακαλέσω την κα Καλαϊτζή, στέλεχος της Μονάδας Β΄ και υπεύθυνη του Ταμείου Συνοχής, να μας παρουσιάσει την πορεία υλοποίησης του Ταμείου Συνοχής. Εδώ να πω ότι πριν από λίγες ημέρες, πριν από δύο εβδομάδες περίπου, έγινε και η δεύτερη Επιτροπή, Κεντρική Επιτροπή του Ταμείου Συνοχής. Το Ταμείο Συνοχής, μια και συζητήσαμε και για το Δ’ ΚΠΣ, ως μέσο θα ενσωματωθεί πλέον στον κορμό του Σχεδίου Ανάπτυξης του Κοινοτικού Πλαισίου Στήριξης της νέας προγραμματικής περιόδου, και δε θα αποτελεί ξεχωριστό Ταμείο όπως ήταν μέχρι σήμερα. Να παρακαλέσω την κα Καλαϊτζή να μας παρουσιάσει την πορεία των έργων του Ταμείου Συνοχής.

κα Α. Καλαϊτζή,

Στέλεχος της Μονάδας Β΄ και Υπεύθυνη του Ταμείου Συνοχής

Καλησπέρα σας. Κατά την προγραμματική περίοδο 2000-2006, προτάθηκαν για χρηματοδότηση από το Ταμείο Συνοχής, έργα μεταφορικής υποδομής, οδικά, λιμενικά καθώς επίσης και ένα έργο αστικής ανάπτυξης, τα οποία εντάσσονται πλήρως στη στρατηγική ανάπτυξη των μεταφορών της χώρας και εξυπηρετούν άμεσα τους στόχους του τομέα μεταφορών για την περίοδο αυτή, συμπληρωματικά και σε συνέργεια με τα έργα του Επιχειρησιακού Προγράμματος Οδικοί Άξονες, Λιμάνια και Αστική Ανάπτυξη. Ο συνολικός προϋπολογισμός των έργων αρμοδιότητας ΥΠΕΧΩΔΕ, που έχουν εγκριθεί με σχετικές αποφάσεις από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, ανέρχεται σε 2.258,4 εκατομμύρια ευρώ,  εκ των οποίων η συνδρομή του Ταμείου Συνοχής είναι 1.305,7 εκατομμύρια ευρώ. Έως σήμερα έχουν εκδοθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή 19 εγκριτικές αποφάσεις, εκ των οποίων οι 17 υπήρχαν στον αρχικό προγραμματισμό, ενώ δύο αποφάσεις, το Μετρό Αθήνας - επέκταση γραμμής 2 προς Ελληνικό και ο Λιμένας Λαυρίου προστέθηκαν στη συνέχεια, καθώς πληρούσαν τις προϋποθέσεις έκδοσης απόφασης.

Τα οδικά έργα που συγχρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής 2 αποτελούν τμήματα διευρωπαϊκών δικτύων μεταφορών και συγκεκριμένα τμήματα των οδικών αξόνων του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ, της Εγνατίας Οδού, της Ιόνιας Οδού, κατασκευή και μελέτες, και μελέτες του αυτοκινητοδρόμου Τρίπολη – Καλαμάτα – Σπάρτη. Τα λιμενικά έργα που συγχρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής είναι ο Λιμένας Ηγουμενίτσας, που αφορά στην κατασκευή της πρώτης φάσης και τις μελέτες της Β΄ Φάσης και ο Λιμένας Λαυρίου. Επίσης από το Ταμείο Συνοχής 2, συγχρηματοδοτείται ένα έργο αστικής ανάπτυξης, η επέκταση της γραμμής 2 του Μετρό της Αθήνας. Στους πίνακες και τα διαγράμματα που ακολουθούν, παρουσιάζεται συνοπτικά η πορεία υλοποίησης των συγχρηματοδοτούμενων έργων, ανά φορέα υλοποίησης.

Εδώ βλέπουμε τα έργα της Εγνατίας Οδού. Η Εγνατία Οδός υλοποιεί έργα του Ταμείου Συνοχής 2, στα πλαίσια 6 αποφάσεων συνολικού προϋπολογισμού 892,7 εκατομμύρια ευρώ. Το δε συνολικό μήκος των παρεμβάσεων είναι 158,6 χλμ. Στη διαφάνεια απεικονίζεται το ύψος του προϋπολογισμού και οι πραγματοποιηθείσες δαπάνες, οι οποίες μέχρι 30/06/2004 ανέρχονταν στο ποσό των 349,4 εκατομμύρια ευρώ. Από τα έξι έργα το ένα έργο αποτελεί χρηματοδοτική γέφυρα μεταξύ του Ταμείου Συνοχής 1 και 2.

Παρακολουθούμε τώρα αναλυτικά τα έξι έργα της Εγνατίας Οδού, με τις αντίστοιχες δαπάνες και το ποσοστό απορρόφησης για την περίοδο αναφοράς από την έναρξη των έργων μέχρι 30/06/2004.

Το πρώτο έργο είναι το τμήμα της Εγνατίας Οδού Ανισόπεδος Κόμβος Μετσόβου – Παναγιά. Αντικείμενο του έργου, είναι η εκτέλεση όλων των απαραίτητων εργασιών για την ολοκλήρωση και απόδοση στην κυκλοφορία του τμήματος της Εγνατίας Οδού, και τη σύνδεση με την εθνική οδό Τρικάλων – Ιωαννίνων, συνολικού μήκους 14,8 χλμ.

Το δεύτερο έργο είναι το τμήμα Νυμφόπετρα – Ρεντίνα – Ασπροβάλτα. Είναι καινούριο έργο, καινούρια εργολαβία. Αντικείμενο του έργου αποτελεί η πλήρης κατασκευή του τμήματος της Εγνατία Οδού συνολικού μήκους 32,6 χλμ.

Τρίτο έργο είναι το τμήμα Κουλούρα – Κλειδί. Αντικείμενο του έργου αποτελεί η εκτέλεση των απαιτούμενων εργασιών για την πλήρη κατασκευή του αριστερού κλάδου από Θεσσαλονίκη προς Βέροια του τμήματος της Εγνατίας Οδού από Κουλούρα έως Κλειδί μήκους 25,14 χλμ., ώστε μαζί με τον υφιστάμενο κλάδο, που θα αποτελέσει το δεξιό κλάδο από Βέροια προς Θεσσαλονίκη να δημιουργηθεί μια διατομή πλάτους 24,5 μέτρα.

Τέταρτο έργο είναι η ολοκλήρωση της Εξωτερικής Περιφερειακής Θεσσαλονίκης, από τον Ανισόπεδο Κόμβο Κ1 έως τον Ανισόπεδο Κόμβο Κ4. Αντικείμενο του υπόψη έργου είναι η ολοκλήρωση του τμήματος της εξωτερικής περιφερειακής συνολικού μήκους 18 χλμ. περίπου, η οποία αποτελεί και τμήμα του κύριου άξονα της Εγνατίας Οδού.

Επίσης έχουμε την ολοκλήρωση του τμήματος Ηγουμενίτσα – Ανισόπεδος Κόμβος Σελλών. Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση του τμήματος της Εγνατίας Οδού από το Λαδοχώρι έως τον Ανισόπεδο Κόμβο Σελλών, μήκους 49 χλμ.

Το έκτο έργο είναι ο Ανισόπεδος Κόμβος Ιωαννίνων και η κατασκευή της σήραγγας Δωδώνης. Το έργο αυτό είναι χρηματοδοτική γέφυρα μεταξύ των δύο Ταμείων Συνοχής. Αντικείμενο του έργου είναι η ολοκλήρωση του Τμήματος της Εγνατίας Οδού από τον ανισόπεδο Κόμβο Σελλών έως τον Ανισόπεδο Κόμβο Ιωαννίνων, μήκους 19 χλμ., μέσα στο οποίο εντάσσεται και η κατασκευή της σήραγγας Δωδώνης. Το έργο αυτό, όπως είπαμε, αποτελεί γέφυρα των δύο ταμείων.

Εδώ έχουμε τα έργα της ΕΥΔΕ-ΠΑΘΕ, η οποία υλοποιεί τα έργα της στα πλαίσια 5 αποφάσεων, συνολικού προϋπολογισμού 678,8 εκατομμύρια ευρώ, το δε συνολικό μήκος των παρεμβάσεων είναι 142,1 χλμ. Από τα πέντε έργα τα τρία αποτελούν χρηματοδοτική γέφυρα μεταξύ του Ταμείου Συνοχής 1 και 2. Στη διαφάνεια βλέπουμε το συνολικό ύψος τους προϋπολογισμού και τις πραγματοποιηθείσες δαπάνες που ανέρχονται στα 366,4 εκατομμύρια ευρώ.

Εδώ έχουμε αναλυτικά τα πέντε έργα του ΠΑΘΕ.

Το πρώτο έργο είναι το Υλίκη – Άγιος Κωνσταντίνος. αντικείμενο του έργου αποτελεί η ολοκλήρωση της μετατροπής της Εθνικής Οδού σε αυτοκινητόδρομο μήκους 70 χλμ.

Το δεύτερο έργο είναι η παράκαμψη Αγίου Κωνσταντίνου και η παράκαμψη Καμένων Βούρλων. Αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή της Εθνικής Οδού μήκους 20,5 χλμ. με παρακάμψεις των πόλεων του Αγίου Κωνσταντίνου και των Καμένων Βούρλων.

Έχουμε τρίτο έργο τη διέλευση του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ, δια της αστικής ζώνης Κατερίνης. Αντικείμενο του έργου αποτελεί η μετατροπή της Εθνικής Οδού σε αυτοκινητόδρομο, στην περιοχή της πόλης Κατερίνης με υπόγεια διέλευση του αυτοκινητοδρόμου ΠΑΘΕ δια της αστικής ζώνης Κατερίνης μήκους 3,5 χλμ.

Τέταρτο έργο είναι το Κόμβος Ραχών – Κόμβος Αγ. Θεοδώρων. Αντικείμενο του έργου είναι η μετατροπή σε αυτοκινητόδρομο με τα σύνοδά του έργα του τμήματος της Εθνικής Οδού Αθηνών – Θεσσαλονίκης, από τον Κόμβο Ραχών μέχρι το σημείο που βρίσκονται οι εγκαταστάσεις της βιομηχανίας Agroinvest, και από τα διόδια Πελασγίας μέχρι τον Κόμβο Αγ. Θεοδώρων καθώς και οι συμπληρωματικές εργασίες στο τμήμα Κόμβος Ραχών – Κόμβος Αγ. Θεοδώρων. Η ολοκλήρωση του τμήματος Ράχες – Άγιοι Θεόδωροι είναι μήκους 21,3 χλμ.

Και τέλος, έχουμε τα τμήματα Σκοτίνα – Λιτόχωρο, Λιτόχωρο - Δίον, Δίον - Κατερίνη. Αντικείμενο του έργου αυτού είναι η μετατροπή σε αυτοκινητόδρομο δύο κλάδων κυκλοφορίας των τμημάτων της Εθνικής Οδού συνολικού μήκους 26,8 χλμ.

Μπαίνουμε στις παρεμβάσεις των έργων της ΕΥΔΕ-ΜΕΔΕ. Η ΕΥΔΕ-ΜΕΔΕ υλοποιεί έργα του Ταμείου Συνοχής 2 στα πλαίσια τεσσάρων αποφάσεων, που αφορούν οδικά και λιμενικά έργα συνολικού προϋπολογισμού 238,7 εκατομμύρια ευρώ. Στη διαφάνεια απεικονίζεται το ύψος του συνολικού προϋπολογισμού και οι πραγματοποιηθείσες δαπάνες έως 31/07/2004, που ανέρχονται στο ποσό των 64,8 εκατομμύρια ευρώ.

Τα λιμενικά έργα της ΕΥΔΕ-ΜΕΔΕ, που συγχρηματοδοτούνται από το Ταμείο Συνοχής, αναφέρονται στη συμπλήρωση και ολοκλήρωση των παρεμβάσεων της προηγούμενης περιόδου στο λιμένα Ηγουμενίτσας Α΄ Φάση και επιπλέον μελέτες για τη Β΄ Φάση.

Εδώ έχουμε τα τέσσερα έργα της ΕΥΔΕ-ΜΕΔΕ, δύο οδικά και δύο λιμενικά. Τα δύο πρώτα είναι τα οδικά και αναφέρονται στην υλοποίηση του βορείου τμήματος του νέου οδικού άξονα της Ιόνιας Οδού, από Αντίρριο έως Γιάννενα. Χρηματοδοτείται η κατασκευή δύο έργων: Το πρώτο έργο αφορά στο τμήμα Αγγελόκαστρο – Κουβαράς της ευρείας παράκαμψης Αγρινίου. Αντικείμενο είναι η πλήρης κατασκευή κλειστού αυτοκινητόδρομου μήκους 21 χλμ. Το δεύτερο έργο είναι το τμήμα Αγ. Δημήτριος – Σελλάδες, της παράκαμψης Άρτας – Φιλλιπιάδας. Αντικείμενο του έργου είναι η πλήρης κατασκευή κλειστού αυτοκινητοδρόμου μήκους 8 χλμ.

Τα έργα αυτά βρίσκονται στη φάση κατακύρωσης των διαγωνισμών που αφορούν την κατασκευή τους, γι’ αυτό εμφανίζουν χαμηλά ή μηδενικά ποσοστά απορρόφησης.

Και μπαίνουμε τώρα στα λιμενικά έργα. Έχουμε το νέο λιμένα Ηγουμενίτσας, ολοκλήρωση της πρώτης φάσης. Αντικείμενο του έργου είναι η κατασκευή και ολοκλήρωση της πρώτης φάσης του λιμένα Ηγουμενίτσας. Το έργο έχει ολοκληρωθεί, έχει υποβληθεί η τελική έκθεση στη Διαχειριστική Αρχή και εκκρεμεί η αποπληρωμή του. Και έχουμε και τις μελέτες της Β΄ Φάσης: Στα πλαίσια του έργου αυτού συγχρηματοδοτούνται οι απαραίτητες μελέτες για την κατασκευή της δεύτερης φάσης του λιμένα Ηγουμενίτσας.

Από το Ταμείο Συνοχής 2 συγχρηματοδοτείται επίσης λειτουργικό τμήμα του λιμένα Λαυρίου, συμπληρωματικό με την παρέμβαση του ΕΤΠΑ στον ίδιο λιμένα, με τελικό δικαιούχο την Υπηρεσία Δ4 του ΥΠΕΧΩΔΕ. Όπως φαίνεται στη διαφάνεια, το ύψος του συνολικού προϋπολογισμού είναι περίπου 32 εκατομμύρια ευρώ και οι πραγματοποιηθείσες δαπάνες ανέρχονται στο ποσό των 11,3 εκατομμυρίων ευρώ. Ο λιμένας Λαυρίου, το κομμάτι που έχουμε, αφορά στην κατασκευή της δεύτερης φάσης του λιμένα. Η φάση αυτή περιλαμβάνει την κατασκευή κρηπιδώματος 700 μέτρων για επιβατηγά και εμπορικά πλοία, καθώς και τις απαραίτητες εργασίες υποδομών προκειμένου να πραγματοποιηθεί η πρυμνοπλαγιοδέτηση τεσσάρων κρουαζιερόπλοιων νέου τύπου. 

Από το Ταμείο Συνοχής 2 συγχρηματοδοτούνται επίσης οι αναγκαίες μελέτες για την προετοιμασία των διαγωνισμών των αντιστοίχων έργων κατασκευής με σύμβαση παραχώρησης.

Η ΕΥΔΕ-ΟΑΠ υλοποιεί έργα στα πλαίσια δύο αποφάσεων συνολικού προϋπολογισμού 16,4 εκατομμύρια ευρώ. Στη διαφάνεια απεικονίζεται το σύνολο του προϋπολογισμού 916,4 εκατομμύρια ευρώ και οι πραγματοποιηθείσες δαπάνες που ανέρχονται στο ποσό των 6,3 εκατομμυρίων ευρώ. Τα δύο έργα τα οποία χρηματοδοτούνται είναι: Πρώτον οι μελέτες για το τμήμα Τρίπολη – Καλαμάτα / Σπάρτη. Στα πλαίσια αυτά χρηματοδοτούνται οι απαραίτητες μελέτες και οι παροχές υπηρεσιών συμβούλων, που απαιτούνται για την δημοπράτηση του νέου οδικού άξονα  Τρίπολης – Καλαμάτας / Σπάρτης με σύμβαση παραχώρησης. Το δεύτερο έργο αφορά την εκπόνηση τεχνικών μελετών και την παροχή υπηρεσιών συμβούλων, που απαιτούνται για το βόρειο τμήμα της Ιόνιας Οδού. Πρόκειται για μελέτες των τμημάτων από Αντίρριο έως Ιωάννινα.

Στο πλαίσιο του Ταμείου Συνοχής 2, χρηματοδοτείται επίσης η επέκταση γραμμής 2 του Μετρό, από το σταθμό Αλέξανδρος Παναγούλης έως το παλαιό αεροδρόμιο Ελληνικού. Στη διαφάνεια απεικονίζεται το ύψος τους προϋπολογισμού και οι πραγματοποιηθείσες δαπάνες, που ανέρχονται στο ποσό του 1,1 εκατομμυρίου ευρώ. Το έργο αυτό του Μετρό έχει συνολικό μήκος 5,5 χλμ. και περιλαμβάνει τέσσερις νέους σταθμούς (Ηλιούπολη, Αργυρούπολη, Ελληνικό και Παλαιό Αεροδρόμιο). Η απόφαση έχει εκδοθεί πρόσφατα και το έργο βρίσκεται σε αρχικό στάδιο.

Τέλος μέχρι 31/12/2004 θα υποβληθούν αιτήματα τροποποίησης αποφάσεων στην Ευρωπαϊκή Ένωση, τα οποία βρίσκονται υπό αξιολόγηση στη Διαχειριστική Αρχή. Ευχαριστώ.

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Και εμείς ευχαριστούμε. Θα παρακαλέσω τον κ. Βασιλείου να διαβάσει το κείμενο.
7.  ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ - ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ

κ. Βασιλείου
Όσον αφορά το κλείσιμο της Επιτροπής να αναφερθούμε στα συμπεράσματα και τις αποφάσεις της .... παρακαλώ;

κ. Σωτηρίου

Απλώς μία παρατήρηση, την οποία είχα κάνει και στην Επιτροπή Παρακολούθησης του Ταμείου Συνοχής. Καλό είναι να αποφεύγετε να αναφέρετε το έργο του Μετρό ως έργο μεταφορών. Γνωρίζετε πάρα πολύ καλά τους λόγους επιλεξιμότητας που επιβάλλουν αυτή τη μεταχείρισή του. Σας ευχαριστώ.

κ. Βασιλείου

Κ. Σωτηρίου το αναφέρουμε ως έργο αστικής ανάπτυξης που είναι. Δεν το αναφέρουμε ως έργο Μεταφορών. Το αναφέρουμε ως έργο το οποίο παρακολουθείται από τη Διαχειριστική Αρχή του ΟΑΛΑΑ. Αντιληπτό. Ευχαριστώ για την παρατήρηση.

Όσον αφορά λοιπόν τα συμπεράσματα, αναφερόμαστε στην ημερήσια διάταξη – θα σας μοιραστεί, έχω ζητήσει την εκτύπωση του κειμένου για όλα τα μέλη – αναφερόμαστε στην πρόοδο του Επιχειρησιακού Προγράμματος, στην ημερήσια διάταξη, ότι η ημερήσια διάταξη εγκρίθηκε ομόφωνα, η Επιτροπή ενέκρινε τα πρακτικά της 3ης Συνεδρίασης της 28/11/2003. 

Τρίτο θέμα, δυνατότητα αξιοποίησης πρόσθετων πόρων, επίτευξη στόχων ν+2. Η Επιτροπή Παρακολούθησης επεσήμανε την πρόοδο του Προγράμματος ως προς την ενεργοποίηση των μέτρων, την ένταξη πράξεων, τη συμβασιοποίηση και τις δαπάνες που εμφανίζονται μέχρι σήμερα. Το Πρόγραμμα ΟΑΛΑΑ έχει υπερκαλύψει του στόχους του ν+2 για το έτος 2004, και καλύπτει και το στόχο του ν+2 για το έτος 2005. Η πορεία αυτή του Προγράμματος του δίνει τη δυνατότητα να αξιοποιήσει επιπλέον πόρους από τυχόν διαθέσιμα του ΚΠΣ. Η Επιτροπή προτείνει να δοθεί μεγαλύτερη έμφαση στην επιτάχυνση της υλοποίησης των έργων με συμβάσεις παραχώρησης, να προωθηθούν οι διαδικασίες για την ένταξη των νέων έργων καθώς και για την ανάληψη νομικών δεσμεύσεων που αντιστοιχούν στους πόρους του Προγράμματος. Επισημαίνει την αναγκαιότητα της επιτάχυνσης των διαδικασιών υλοποίησης του Προγράμματος οδικής ασφάλειας.

Τέταρτο σημείο. Αναθεώρηση του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ και τροποποίηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού: Η Επιτροπή ενημερώθηκε για τις ενέργειες της Διαχειριστικής Αρχής αναφορικά με την οριστικοποίηση και την τελική υποβολή στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή το Νοέμβριο του 2004 της Πρότασης Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ, λαμβάνοντας υπ’ όψιν την κατανομή των αποθεματικών επίδοσης και προγραμματισμού, καθώς και τις ανάγκες και το χρονοδιάγραμμα υλοποίησης των έργων. Η Πρόταση Αναθεώρησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος παρουσιάστηκε στην Επιτροπή. Με βάση την Πρόταση της Αναθεώρησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ ,η Διαχειριστική Αρχή προετοίμασε αντίστοιχη Πρόταση Αναθεώρησης του Συμπληρώματος Προγραμματισμού. Η Επιτροπή έλαβε γνώση και ενέκρινε τις τροποποιήσεις του Συμπληρώματος Προγραμματισμού και εξουσιοδότησε τη Διαχειριστική Αρχή να οριστικοποιήσει την τροποποίηση του Συμπληρώματος Προγραμματισμού, σύμφωνα με την τελική μορφή του εγκεκριμένου από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή Αναθεωρημένου Προγράμματος. Τα κυριότερα σημεία του Συμπληρώματος είναι: εδώ έχει τοποθετηθεί ακριβώς το κείμενο του Συμπληρώματος, να μη σας το διαβάζω γιατί είναι αρκετά μακρύ αλλά είναι το ακριβές κείμενο της εισήγησης.

Πέμπτο. Επικαιροποίηση Ενδιάμεσης Αξιολόγησης ΕΠ-ΟΑΛΑΑ: Η Επιτροπή ενημερώθηκε για την ανάγκη της Ενδιάμεσης Αξιολόγησης του ΕΠ-ΟΑΛΑΑ με την εκπόνηση έκθεσης πρώτου απολογισμού, που θα πρέπει να έχει ολοκληρωθεί το αργότερο μέχρι 31/12/2005.

Έκτο. Επόμενη προγραμματική περίοδος 2007-2013: Έγινε ενημέρωση της Επιτροπής από τη Διαχειριστική Αρχή του ΚΠΣ για τις ενέργειες προετοιμασίας του σχεδιασμού των παρεμβάσεων, που θα χρηματοδοτηθούν από τα Διαρθρωτικά Ταμεία, για την επόμενη προγραμματική περίοδο 2007-2013.

Έβδομον. Παρουσίαση προόδου του Ταμείου Συνοχής: Η Επιτροπή ενημερώθηκε για την πορεία υλοποίησης των έργων και διαπίστωσε την καλή πορεία των έργων μεταφορών.

Όγδοο. Από τον εκπρόσωπο του Υπουργείου Οικονομικών κ. Κουκολιά διαπιστώθηκε η ανάγκη για ειδική αναφορά για το αντικείμενο των συμβάσεων παραχώρησης, που να προκύπτει η πρόοδος από σήμερα έως την ημερομηνία της επόμενης Επιτροπής Παρακολούθησης. Δεύτερο, ανάγκη για προσχέδιο για την χρηματοδότηση μεγάλων έργων και συμβάσεων παραχώρησης για την προγραμματική περίοδο του ΚΠΣ 4.

Αυτό είναι η απόφαση, δεν ξέρω αν συμφωνούμε όλοι;

κ. Τρυφωνίδης, Γενικός Γραμματέας

Εγκρίνεται; Εγκρίνεται ομόφωνα.

Θα ήθελα να σας ευχαριστήσω για τη συμμετοχή σας. Ήταν άκρως αποδοτική η σημερινή μας συνεδρίαση και θα ήθελα να σας θυμίσω ότι στο υπόγειο του ξενοδοχείου παρατίθεται γεύμα και σας καλώ όλους να βρεθούμε εκεί. Ευχαριστώ πάρα πολύ.

Σελ. 1

